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LUDOMIR SAWICKI

Wyprawa ,,0rbisu” do Azji Mniejszej 192T

(Sprawozdanie tymczasowe)

W wykonaniu raz postanowionego programu ekspedycyjnego, po
doskonatych zeszilorocznych doswiadczeniach, poczynionych pod wzgle-
dem metodycznym i technicznym w czasie rozlegtej podrézy po na-
szych Kresach wschodnich, skierowatem tegoroczng podr6z naukowa
,»Orbisu" na Batkan wschodni i do Azji Mniejszej. Samochéd ekspe-
dycyjny byt w zupeinosci wyekwipowany, wszelkie dezyderata, wyni-
kajace z zesztorocznych doswiadczen, zaspokojone, wszelkie kroki przy-
gotowawcze, zaréwno naukowe jak i dyplomatyczne poczynione, tak ze
wyruszyliSmy dnia 15 czerwca 1927 z Krakowa, owiani jaknajlepszemi
nadziejami.

Ekspedycja miata trwa¢ ogoétem cztery i pét miesigca i sktadac sie
z dwéch etapéw, przeprowadzonych z dwoma gronami ekspedycyjnemi;
pierwsze przejs¢ miato Dobrudze, wschodnig Bulgarje i Tracje turecka
do Konstantynopola w czasie do 23 lipca; tu za$ jego miejsce zajac
miato grono drugie dla odbycia podr6zy okreznej przez péinocng i cen-
tralng Anatolje, skad powrdét nastgpi¢ miat w ostatnich dniach paz-
dziernika.

Do sktadu pierwszej czesci ekspedycji weszli: Marjan Ksigzkiewicz,
asystent U. J. jako geolog, dr. Marjan Sokotowski, asystent U. J. jako
botanik, Janusz Domaniewski, kustosz Muzeum Tatrzanskiego w Zako-
panem jako zoolog, J6zef Obrebski, asystent U.J. jako etnograf; do dru-
giej grupy zas$ prof. U. J. dr Tadeusz Kowalski jako orjentalista, ling-
wista i etnograf, dr. Bogdan Swiderski z Warszawy jako geolog, radca
handlowy Poselstwa Polskiego w Turcji Zygmunt Vetulani jako eko-
nomista. W obu za$ czeSciach wyprawy miatl uczestniczy¢ autor niniej—
szego sprawozdania jako geograf i kierownik ekspedycji wreszcie Jan
Sztejn jako szofer. Nadto uproszeni zostali jako znawcy stosunkéw miej-
scowych i posrednicy miedzy ekspedycja polska a wiladzami miejsco-
wemi: dla obszaru rumunskiego Jon Conea, asystent Instytutu Geogra-



10
LUDOMIR SAWICKI ()

ficznego Uniwersytetu w Bukareszcie, dla obszaru butgarskiego etnograf
Kodow z Sofji, wreszcie dla obszaru Turcji profesor geografji na Uni-
wersytecie w Konstantynopolu dr. Sadi Bej.

Nad pierwsza czescia wyprawy zawis! od samego poczatku fa-
talny los: jeszcze przed przekroczeniem granicy polskiej samochod prze-
szedt pod Stanistawowem hawarje w dyferencjatach, tak ciezka, ze
wszelkie, zarbwno w Czerniowcach jak w Konstancy poczynione proby
podrobienia uszkodzonych czesci, jak i tez starania o pozyskanie w krét-
kiej drodze fabrycznych czesci z Billancourt pod Paryzem zawiodty
i liczne, diugie postoje pozarty caly czas, przeznaczony na wyprawe
batkanska. Dotartszy do Gatacu zdotaliSmy tylko krotka stosunkowo
droge odby¢ w Dobrudzy poinocnej. Prowadzita ona przez Macin,
Cerna, Ali Bej Chioi do Nicolitelul, stamtad przez Tulcea do Mahmu-
diah, dalej ku potudniowi ku Sari Chioi nad jeziorem Razem, wreszcie
przez Babadag i Cicracci do Konstancy. W ten sposéb zdotaliSmy
potozy¢ tylko trzy profile przez system gorski poéinocnej Dobrudzy
i blizej zbada¢ wschodnie pobrzeze poétnocnej Dobrudzy, Do tego przy-
chodzi kilka wycieczek naukowych w okolice blizsze i dalsze Konstancy,
z ktérych pragne przedewszystkiem podkresli¢é wycieczki ku Techir Gol
do Cernavody, do Harsovy.

Oczywiscie zdotano na tych wycieczkach zebra¢ pewien zaséb ob-
serwacyj naukowych, podnies¢ niejedng hipoteze i nagromadzi¢ takze
nieco materjatow muzealnych. Nie dajg one jednak zaokraglonego obrazu
Dobrudzy, nie moga jeszcze by¢ przedstawione w dojrzatej formie i uzu-
petnionemi by¢é musza dalszemi studjami, ktéremi zajmie sie ponowna
w najblizszym czasie w te same strony skierowana wyprawa. Tylko
krotkie notatki pojawig sie w tymczasowych sprawozdaniach poszcze-
golnych wspétpracownikéw, ktérzy opublikuja je w ,,Krakowskich Od-
czytach Geograficznych"; pierwsza z nich, moje wiasne ,,Obrazy z Do-
brudzy" sg juz w druku.

Jeden czlonek grona, p. Jozef Obrebski, pozostat jednak na miejscu,
kontynuujgc studja etnograficzne w Dobrudzy, a w dalszym ciggu w calej
Bulgarji, przyczem wszedt w projektowang zgoéry wspotprace z prof.
U. J. Kazimierzem Moszynskim oraz p. Kodowem. W ten sposob udato
sie tej grupie etnograficznej zebra¢ powazny materjat naukowy, ktéry
opublikowanym bedzie w Il tomie wydawnictwa ,Scientific Results of
the Voyages of the ,,Orbis".

W miedzyczasie uptynat okres, przeznaczony na badania batkan-
skie i nie uruchomiwszy samochodu mimo wszystkich wysitkdw posta-
nowitem zatadowaé¢ go na okret w Konstancy, dowie$¢ do Konstanty-
nopola, tam w lepszych warunkach warsztatowych i tatwiejszej komu-
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nikacji z Paryzem doprowadzi¢ samochdéd do porzadku i rozpoczaé
w terminie o ile moznosci mato spéznionym wyprawe azjatycka. Grono
ekspedycyjne przybyto do Konstantynopola pod koniec lipca i wyru-
szyto w dalszg droge po pokonaniu wszystkich i na tym gruncie nie
matych technicznych i formalnych trudnosci dnia 13 sierpnia 1927 r.
Zrazu skiadato sie ono przez pierwsze dwa miesigce z pp. Kowalskiego,
Swiderskiego, Sadi Beja, Sawickiego i Sztejna. Dnia 5 pazdziernika
opuscit nasze Towarzystwo prot. Sadi Bej a jego miejsce zajat radca
Zygmunt Vetulani. Grono ekspedycyjne miato sklad bardzo szczesliwy:
trzech z nas wiadato doskonale jezykiem tureckim, trzech z nas byito
szoferéw, wszyscy za$ przejeci ideg zasadniczg wyprawy, okazali tyle
zapatu i sity do wspdtpracy, ze szcze$liwie unikaliSmy te wszystkie trud-
nosci, ktére wynikaja z checi pogodzenia w czasie podrézy interesow
humanistéw i przyrodnikow.

Dr. Tadeusz Kowalski, znakomity orjentalista, opanowawszy jezyk
turecki w sposob budzacy podziw u Turkdéw i zgtebiwszy juz w po-
przednich podrézach zycie, kulture i historje Turcji, nietylko oddat eks-
pedycji pierwszorzedne ustugi, ale mogt poczyni¢ specjalne studja dja-
lektologiczne, nagromadzi¢ teksty poezji ludowej, zagadek i przystéw,
by na tym materjale oprze¢ daleko idagce wnioski co do rozgrupowania
narodu tureckiego, historji jego pierwotnych wedréwek i wzajemnego
stosunku dzisiejszych plemion. Skorzystat prof. Kowalski z moznosci
zapoznania sie z bibljotekami, rekopisami i muzealnemi materjatami,
ktére dzisiejsza Turcja zaczyna skrzetniej gromadzi¢ i nalezyciej oce-
nia¢ anizeli przedwojenna.

Drugi czionek naszego grona, Dr. Bohdan Swiderski, zajat sie jako
geolog przedewszystkiem zbadaniem struktury ziemi, nie tyle dla kar-
tografowania geologicznego, ile dla rzucenia nowego $wiatla na tekto-
nike Azji Mniejszej. Drowi Swiderskiemu, ktéry bystrem okiem nagro-
madzit w czasie podrézy ogromne ilosci obserwacyj, sprzyjaty dwie
okolicznosci: jedna, ze ekspedycja nasza poruszata sie daleko od drog
utartych, zazwyczaj daleko od kolei i obszaréw doktadniej juz zbada-
nych, a powtére, ze w odkrycia cennych dla interpretacji geologicznej
profilow, a niemniej w znalezieniu tak waznych skamielin sprzyjalo mu
szczescie w sposéb wrecz zadziwiajacy.

Trzecim czionkiem wyprawy byt turek, profesor geografji kon-
stantynopolitanskiego uniwersytetu, Dr. Sadi Bej. Jego udziat w na-
szej podrOzy, oparty o bezinteresowne zaproszenie z naszej strony, byt
widomem $wiadectwem zapoczatkowanej w ten spos6b kollaboracji
polskiego i tureckiego Swiata naukowego. Sam interesujac sie przede-

wszystkiem zagadnieniami komunikacji, przy kazdej okazji stuzyt nam
i*
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swojemi wiadomosciami i doswiadczeniami. Niestety z powodu obo-
wiazkéw, z ktérych nie mogt sie zwolnié, w Konji, po odbyciu %/; naszej
podrézy, musial pospiesznie wroci¢ do Konstantynopola, a miejsce jego
zajgt wéwczas radca poselstwa polskiego w Turcji, a dzi$ juz znako-
komity znawca stosunkéw ekonomicznych tureckich Zygmunt Vetulani,
znany nam dobrze w Polsce jako goragcy obronca praw polskich na
Slasku Cieszyniskim. Oddajac sie studjom ekonomicznym towarzyszyt
wyprawie wiernie do jej konca, przystuzywszy sie juz poprzednio nie-
zmiernie jej dyplomatycznem przygotowaniem.

Jako czwarty czionek personalu naukowego i geograf staralem sie
w czasie calej podrézy nagromadzi¢ przedewszystkiem obfity materjat
pomiarow odlegtosciowych iwysokosciowych, ktéremi — mam nadzieje —
wzbogace materjat kartograficzny, dotychczas znany z Turcji. Prace te
utatwit mi fakt, ze specjalny, precyzyjnie obliczony licznik samochodu po-
zwalat mi wszystkie odlegtosci odczyta¢ na 10 m z dokladnoscig 3 pro-
miléw. W dalszym ciggu do moich zadahn nalezato regularne odczyty-
wanie instrumentéw meteorologicznych, a przedewszystkiem termometréw
i psychrometru, przyczem udalo sie stwierdzi¢ przebieg niektorych wal-
nych granic klimatologicznych w Azji Mniejsze;j.

Jako geografowi przypadto mi gromadzenie obserwacyj nad analizg
krajobrazu i jego powstaniem: bytem pod tym wzgledem w tem szcze-
sliwem potozeniu, ze pracowatem w dziedzinie prawie nietknietej w Azji
Mniejszej, tak ze mogtem nagromadzi¢ sporo oryginalnego materjatu.
Wreszcie osadnictwo ludzkie, wie$ i miasto, przykuwato rdéwniez moja
uwage i mam nadzieje oparcia na tych obserwacjach pierwszej klasy-
fikacji osadnictwa matoazjatyckiego. Natomiast nie powiodly mi sie za-
mierzone pierwotnie badania jeziorne: wprawdzie juz w pierwszych
dniach ekspedycji poddatem takiemu badaniu pétnocno-anatolijskie je-
zioro Czaga G6l i na niem chyba po raz pierwszy w Azji Mniejszej
powiewata przy tej sposobnosci bandera polska. Lecz liczne techniczne
trudnosci, spowodowane koniecznoscia napraw auta w okolicach pozba-
wionych nalezytych warsztatéw i materjatbw samochodowych, pochto-
nety tyle czasu, ze juz nie moglem mysle¢ o kontynuowaniu badan
jeziornych, wymagajgcych przedewszystkiem duzo czasu. Na koniec
wypada mi zaznaczyé¢, ze na mnie cigzyly jako na kierowniku ekspedycji
obowiagzki i odpowiedzialno$¢ materjalna i moralna za powodzenie
ekspedycji.

Ostatnim z rzedu, juz nie naukowym, ale niemniej waznym czion-
kiem wyprawy byt méj szofer, p. Jan Sztejn z Krakowa, ktory wyjatkowaq
sumiennoscig, pracowitoscia i pomystowoscig niemato sie przyczynit
do jej pomysinego przeprowadzenia.
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Droga, ktéra nas czekata, byta nietatwa: co prawda, nalezy zaraz
na wstepie podniesé, ze stosunki drogowe w Azji Mniejszej dzi$ nie
sa ani w przyblizeniu tak zte, jak to sobie naogét w Europie wyobra-
zamy. Nalezy jaknajdobitniej podkresli¢ i uzna¢, ze pod twardemi, ale
naog6t dla kraju pozytecznemi rzgdami ,,zwycieskiego" Kemala Paszy
Turcy szczeg6lna wage i uwage przywigzuja do budowy aparatu ko-
munikacyjnego. Jes$li energiczne, $wiadome i szybkie przeprowadzenie
szerokiego programu kolejowego mozemy tlumaczy¢ przedewszystkiem
waznemi dla dzisiejszej Turcji wzgledami strategicznemi, to jednak nie-
mniej energicznie i systematycznie przeprowadzona budowa drog bitych
stuzy przedewszystkiem interesom lokalnym, gospodarczym, codziennym
ludnosci. Co prawda chwilowo goscince sg w ztym stanie, gtdwnie dla-
tego, ze kazdy z nich roéwnoczesnie w licznych odcinkach jest w prze-
budowie. Stan ten jednak chyba w bliskim czasie zmieni sie na lepsze.

W pokonaniu tych trudnosci drogowych pomogta nam w bardzo
wysokim stopniu pogoda iscie idealna. Naog6t unika sie odbywania
wiekszych podrézy naukowych w Azji Mniejszej w porze letniej, a to
z powodu upatéw, ktéore w tym kraju kontynentalnym sa bardzo do-
kuczliwe; i stusznie, jak dlugo chodzi o podroze piesze lub wierzchem
przeprowadzone. Woéwczas istotnie wysokie temperatury do tego stopnia
ubezwladniajg, ze w najenergiczniejszym podrozniku opadajg sity fizyczne
a wraz z niemi takze umystowe, co zmusza do dluzszych odpoczynkéw
i przerw. | w czasie naszej podrozy temperatura niejednokrotnie wzniosta
sie ponad 40 stopni w cieniu. Nie utrudniato to nam jednak bynaj-
mniej ani samego podr6zowania, ani bezustannej pracy umystowej,
dzieki samochodowi. JechaliSmy przy najwiekszych upatach bez dluz-
szej przerwy obiadowej, znakomity motor nie zastrejkowat, a dosko-
nata wentylacja wozu nie dawata nam odczu¢ upatu w takim stopniu,
zeby to bylo obnizyto ochoty i sit do pracy, a tem mniej ubezwiadnito.
Obserwacje i notatki byty tez czynione bez przerwy w czasie jazdy,
a wysoka temperatura — kroétkotrwajagca — byla nam raczej przyjemna.
Dzieki bowiem kontynentalnemu charakterowi klimatu wnetrza Azji
Mniejszej i znacznym wzniesieniom okoto 1000 do 1500 m, w ktérych
stale sie poruszaliSmy, krotki okres upatu przechodzit szybko w chtodna,
nieraz nawet mrozng noc, podczas ktorej chetnie kryliSmy sie pod kotdry
i doskonale odpoczywali.

Wogdle nalezy stwierdzi¢, ze za wyjatkiem moze badan botanicz-
nych letnia pora w Azji Mniejszej jest chyba najlepszg, wrecz idealng
pora podrézowania, o ile sie ma do dyspozycji samochéd. Morfolog
obserwuje przez zeschlg szate stepowej i lesnej roslinnosci lepiej niz
kiedykolwiek kontury form terenu; hydrograf ma znaczne ufatwienia
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zwlaszcza przy pomiarach jeziornych, kiedy rysunek mapy zmusza go
nieraz do przecinania moczarowatego nadbrzezia. Geolog w zadnej po-
rze roku nie widzi tak dobrze, jak w lecie z wielkiej odlegtosci szcze-
goty petrograficzne i tektoniczne. Etnograf i geograf ekonomiczny moga
w lecie niemniej dobrze pracowaé¢ jak w ktorejkolwiek innej porze
roku, wszyscy za$ korzystajag w pelni z statej, cudownej pogody (w ciagu
calej naszej podrézy po Azji Mniejszej mieliSmy tylko 3 dni dzdzyste)
i z doskonatych z powodu tego warunkéw komunikacyjnych nawet po
pylnych stepach i stokach gliniastych, gdzie pierwszy deszcz powoduje
natychmiastowa przerwe komunikacji.

Lecz i nam wypadato przezwyciezy¢ niejedng trudno$¢ drogowa.
Powodem tego byt przedewszystkiem fakt, Ze nasz program pracy
w matym tylko stopniu uwzgledniat trudnosci terenowe i komunikacyjne.
| tak droga nasza przez $rodkowopontyjskie gory miedzy Gerede i Ki-
zyldza Hamam, trakt Samsunski i inne cze$ci naszego itinerarjum sta-
wialy walory techniczne naszego samochodu i zdolnosci, jakniemniej
przytomno$¢ umystu kierownika nieraz na ciezkg probe.

Na jeszcze wieksze trudnosci narazit nas zakaz tureckiego sztabu
generalnego korzystania z doskonatego goscinca, ktéry miedzy Oskiidar
i Sabandza biegnie przez strefe wojskowg Ismidzka. Tu bowiem Turcy,
zmuszeni przez traktaty wojenne do wycofania z Bosforu i Dardanel
calego swego uzbrojenia, nagromadzili wyratowany stamtagd materjat
wojenny i stworzyli sobie podstawe operacyjng na wypadek ataku na
Stambut. To tez przez owg strefe wojskowg nie przepuszczajg obcych
inaczej, jak kolejg. Zmusito nas to do obejscia strefy wojskowej szlakiem
niezmiernie ucigzliwym, wiodacym przez $rodek potwyspu Bitynskiego.

Na tej drodze przeszedt nasz wédz w pierwszych czterech dniach
pobytu w Azji Mniejszej ogniowa prébe: po drogach polnych, kamie-
nistych, wybojowych, nieraz wezszych od szlaku naszego wozu, tu
i 6wdzie otwartem polem, to zndw przecinajagc sie przez laski i krzaki
z siekierg w rekach, brneliSmy z wioski do wioski. Gieboko wrciete,
waskie parowy nalezato zwycieza¢ bez mostu, istniejagce mosty — zawsze
zreszta przez nas badane, czesto naprawiane — przebywaliSmy nieraz
z dusza na ramieniu. Ciezki nasz w6z wspinat sie po stromych stokach,
ktore nawet pieszemu turyscie oddech =zabieraly.

A jednak ciezka ta droga byta dla nas bardzo pouczajgca.

Umozliwita nam bowiem poznanie krainy tuz przed bramami Kon-
stantynopola potozonej a jednak bardzo mato badanej, morfologicznie
waznej dla zrozumienia wzajemnego stosunku basenéw morza Czar-
nego i Marmara, ludnosciowo i ekonomicznie ciekawej przez te liczne,
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w krajobrazie widoczne zmiany, ktére przeszia w ostatnich dziesigtkach
i setkach lat.

Trudy naszej drogi bitynskiej skonczyty sie dopiero w poblizu
wspaniatego rowu Sabandzy, ktéory — niewatpliwie przedtuzenie rowu
Ismidzkiego — ma bardzo skomplikowang morfogeneze; skosnieusta-
wienia prawieréwni i teras, kaptaze i inne procesy morfologiczne od-
grywaty tu powazng role. Przez wspaniate stare sady owocowe, ktore
towarzyszg szmaragdowej smudze przyditugiego jeziora po jego stronie
potudniowej dostajemy sie do wrét, ktéremi z wnetrza Azji Mniejszej
tryskajg nie wysychajgce nigdy wody poteznej Sakkarji, by wzdtuz nich
posuwajac sie w dot dosta¢ sie do pierwszej wiekszej stacji na naszej
drodze, do miodocianego miasteczka Ada Pazar; jego centrum bazarowe
i liczne przedmiescia zasiedlajg przewaznie imigranci zagraniczni, mu-
hadzyry, ktérzy postuszni rozkazowi koranu opuscili swe dotychczasowe
siedziby, kiedy im sie zdawato, ze zmiany polityczne nie zabezpieczajg
im dostatecznie swobode wyznania, i przeniesli sie pod rzady kalifa. Z naj-
rozmaitszych stron pochodzag ci muhadzyry, z Bosnji, Serbji, Macedonji,
Grecji, Rumunji, Buigarji, z nad Wolgi, Krymu, z pod Kaukazu, ale
i z Syrji, potnocnej Afryki i t. d., rozsiedlili sie po calej Azji Mniejszej
nadajac jej wygladowi etnicznemu wielka pstrokacizne a wnoszac row-
noczesnie jako wiano duzo elementéow wyzszej kultury.

Stad kierujemy sie ku gorom zachodnio-pontyjskim, docierajac
zrazu doskonatym goscincem do centra tabaczanego Hendek, miasteczka
dostownie girlandami suszacego sie tytoniu obwieszonego; w dalszym
ciggu przez kotliny, zwane wedtug ich centralnych osad Dtizdze, Botu
i Czaga do Gerede, przyczem przezwyciezyliSmy, dzielagce poszczegolne
kotliny przelecze, dochodzace do tysigca i wiecej metréw, bez powaznych
trudnosci. Uderzata nas schodkowata budowa tych kotlin, uszeregowanych
wzdtuz poteznego rowu podiuznego, ktéry z Duzdze w 100 m do Botu
w 700 m, Czaga w 1000 m i Gerede w 1300 m wyraznie sie dzwiga.
Z Botu skierowalisSmy dla lepszego poznania gér zachodnio-pontyj-
skich wycieczki piesze ku pétnocy i potudniowi, w czasie ktérych zwra-
caly naszg uwage na siebie niemniej zagadnienia tektoniczne i stratygra-
ficzne, jak przepiekne lasy pontyjskie wysokopienne, wreszcie rzadka lud-
nos¢ pastersko-szatasnicza. W tej drodze poddaliSmy takze jezioro
Czaga Gol pomiarom gtebokosciowym.

Szczeg6lna uwaga nasza skupiata sie wreszcie okoto analizy antro-
pogeograficznej centralnych osad kotlinnych, nowoczesnego, na eksplo-
atacji laséw opartego Duzdze, starozytnego Botu, jednego z centrum
zachowawczosci w Azji Mniejszej, i ciasnego, stokowego Gerede.
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Opusciwszy to ostatnie miasto zboczyliSmy z dotychczasowego kie-
runku zach.-wsch. ku potudniowemu wschodowi, by w mozliwie pro-
stej linji na drodze dotad geologicznie i geograficznie niezbadanej dotrzec
do Angory. Zrazu wiodto nam sie wcale niezle. Pdzniej jednak przy
przezwyciezaniu licznych grzbietéow, przeteczy, stokow i t. d. w te-
renie gorzystym do 1500 m siegajagcym natrafiliSmy na takie trudnosci,
ze nieraz nawet zwatpitem o moznosci przezwyciezenia ich. Tu trzeba
byto zjezdza¢é po stromym stoku ogromnemi gtazami zasianym, tam
przedrze¢ sie przez las, torujgc sobie droge siekiera, tu przecisnaé¢ sie
pomiedzy zbyt ciasnemi, na szczescie miekkiemi tuffami wulkanicznemi,
tam spuszcza¢ sie przez wawozy strome, gieboko wzarte a wezsze od
toru naszego auta. Najkrytyczniejszym byt zjazd po stoku 400 m wy-
sokim w gtab doliny Bardakczi Deressi droga lesna, prowadzacag w licz-
nych, stromych serpentynach, na ktérych tylko z wielkim trudem udato
sie nam obréci¢ nasz ,dom na koétkach". Jego liczne zakrety i stro-
mizny narazaty woz i jego kierowce nieraz na katastrofe.

Wynagradzat nas jednak sowicie fakt, ze w tej drodze moglismy
poczyni¢ bardzo duzo i nowych obserwacyj. Nasz towarzysz-geolog
znalazt w miejsce wulkanicznych materjatow, ktére wylgcznie podaje
jeszcze najswiezsza mapa geologiczna Malika, wspaniate utwory jurajskie
i kredowe, przebogate ,zylty" amonitow i t. d. Prof. Kowalski i ja
zwracaliSmy szczego6lnie baczng uwage na studjum tutejszego szatasni-
ctwa. Wnet przekroczyliSmy potudniowa granice domoéw typu bityn-
skiego, by nieco na potudnie od term w Kizyldza Hamam spotkaé sie
z ptaskodachowym typem chat, ktéry odtad cate wnetrze Azji Mniejszej
opanowuje.

Na tej naszej potudnikowej drodze mozna byto doskonale zaobser-
wowacé przejscie z pontyjskich do centralnych krain Azji Mniejszej: mor-
fologiczne, klimatyczne, osadniczo-geograficzne i ekonomiczne linje za-
siegu zbiegaja sie w tej okolicy, by doskonale oddzieli¢ typ nadbrzezny
od kontynentalnego, a jednak pozostawi¢ miedzy niemi tez jeszcze wy-
razng strefe przejsciowg. Ta strefa przejSciowa nabiera zaréwno
w profilu Gerede-Angora, jak Angora-Samsun charakter samodzielnej
krainy.

W ten sposob podeszliSmy pod krawedz stepu centralnego, nad
ktérg lezy Angora — stolica kontynentalna dzisiejszej Turcji, urosta
w ostatnich kiku latach niespodziewanie do niepospolitego znaczenia.
Juz z daleka poznajemy, ze miasto to do niedawna bylo przedewszystkiem
potezng twierdzg: widok cytadeli na czarnym, stromym grzbiecie wul-
kanicznym, ponury i grozny, widok ogromnych, nieraz poczwdérnych
muréw, obejmujacych Stare Miasto, nalezy do najbardziej malowniczych,



(ll) WYPRAWA ,,ORBISU" DO AZzZJI MNIEJSZEJ 1927 9

ktére Azja Mniejsza posiada. Lecz odurzona gigantycznemi zadaniami,
ktorych sie Angora Nowa podjeta, porwana tym gwattownym procesem
modernizacji, ktéry przechodzi dzisiejsza Turcja, Angora dnia dzisiej-
szego nie diugo sie zatrzymuje przy wartosciach historycznych i pej-
zazowych starej twierdzy, lecz zakitada i buduje w gorgczkowym po-
$piechu Nowe Miasto o szerokich bulwarowych ulicach, wspaniatych
patacach, rozlegltych dzielnicach wiledzaturowych. Miedzy Starg zas
i Nowag Angorg zalega ponuro i strasznie jak umarte pole bitwy dziel-
nica ruin, gdzie dawniej wznosity sie domy i koscioly greckie i ormian-
skie. Praca goragczkowa nad Nowg Angora daje dzisiejszemu miastu
co$ amerykanskiego i przymieszata ludnosci znaczny odsetek pro-
letarjatu.

W Angorze, gdzieSmy sie zatrzymali 5 dni, weszta nasza ekspe-
dycja w bezposredni kontakt z tureckiemi wtadzami centralnemi, zwlaszcza
z Ministerstwem Os$wiecenia, z Ministerstwem Spraw Zagranicznych
i Ministerstwem Przemystu i Handlu. Wszedzie byliSmy przyjeci z wielka
serdecznoscig i sympatjg, z wyrozumieniem dla naszych potrzeb nau-
kowych, w spos6b w najlepszym tego stowa znaczeniu demokratyczny.
Uwazam za swoéj mity i w pelni uzasadniony obowiazek ztozy¢ przy
sposobnosci pierwszej w jezyku polskim publikacji o naszej podrozy
wyrazy uznania za daleko idace wzgledy, ktéremi nas traktowaty cen-
tralne i lokalne wiadze tureckie wszelkiego rodzaju, za ich respekt
peten wyrozumienia dla znaczenia i potrzeb badan naukowych i za ten
mity i wysoce kulturalny ton, w ktéorym sie do nas odnosity, sktadajac
tem samem dowdd swej starej kultury towarzyskiej. Fakt ten pozwala
przypusci¢, ze wspomniane wyzej wiasciwosci stanowi¢ bedg dobre
prognostyka dla rozwoju samodzielnych badan tureckich, ktérych
pierwsze poczatki juz mozna obserwowac.

Z Angory udaliSmy sie na studjum systemu wschodnio-pontyn-
skiego, ktory przecielismy w dwoéch przekrojach. Pierwszy widdl nas
przez KOpru Koj do Jozgadu i dalej przez Czorum, Mersifun do Sam-
suna nad morzem Czarnem, drugi za$ stamtagd z powrotem az do
Chawzy i dalej ku potudniowemu wschodowi przez Amasje, Tokat do
Siwasu. W pierwszej czesci tej drogi zapoznaliSmy sie przedewszyst-
kiem z pierwiastkami krajobrazowemi i antropogeograficznemi pogra-
nicza centralnego stepu, ktéry rozcigga sie po obu stronach tak cha-
rakterystycznego tuku Kizil Irmaku, starozytnego Halys. Przez rzeke
samg przeszliSmy koto KOpru Koj, tuz przy wejsciu do wawozu grani-
towego, niezmiernie malowniczego, lecz i niedostepnego, ktéry ponizej
Képrii KOj sie rozpoczyna i jest prawdopodobnie epigenetycznego po-
chodzenia.
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W dalszej drodze mieliSmy duzo sposobnos$ci zapoznania sie z cie-
kawym typem seminomadyzmu Kurdéw, juz w wioskach zimowych
osiadlych, lecz zawsze jeszcze udajacych sie na rokroczne wedréwki
w lekkich namiotach, ustawianych na rolach, rozrzuconych na dale-
kiej przestrzeni i ekstensywnie uprawianych. 1 geolog mdgt zaobser-
wowac niejedng ciekawg rzecz, m. i. bardzo ciekawa kopalnie soli nad
Delidze Irmakiem. Tuz przed Jozgadem rozpoczyna sie przepiekny Kkraj-
obraz wulkaniczny, ktérego rysy ogolne i tektoniczne nie mniej na
siebie zwracaty uwage, jak drobne formy wietrzenia. Jozgad, potozony
na 1300 m wysokosci, stanowit osade kulminacyjng w naszym prze-
kroju Angora-Samsun.

Miedzy Jozgadem a Mersifunem Kkrajobraz jest malo przejrzysty,
sktadajac sie z szeregu masywoéw i wzg6rz, rozcztonkowanych przy
pomocy to kotlin, to znéw szerokich rowéw. Jest to okolica ,,martwa"
ws$rdd przeréznych krain  Azji Mniejszej, do ktorej procesy moderni-
zacji tylko powoli wnikajg. Tem ciekawsze to strony dla badacza, pra-
gnacego uchwyci¢ jeszcze zrgbek gingcego dzi$ szybko i bezpowrotnie
Swiata ,,starotureckiego”.

Ponizej Mersifuna korzysta trakt do Samsuna z rowu rzeki Ter-
sakan i Mert Irmak, z ktérych pierwszy Kkieruje sie biegiem nienatu-
ralnym w gigb kontynentu, drugi za$ jako rzeka typowo zstepcza ku
morzu Czarnemu. Dzieli obu dziat przeteczowy, na 900 m wzniesiony,
pod ktéry nowa linja kolejowa podcina sie poteznym tunelem. Dolina
Mert Irmaku jest jednak tak dzika, tak gieboka i wagsko wcieta, ze
mozna byto nig przeprowadzi¢ dopiero linje kolejowa, budowana wiel-
kim nakladem pracy i kapitaltdw oraz nowoczesnych S$rodkéw technicz-
nych, podczas gdy stary gosciniec kotowy ja omija. Prowadzi tedy az
po samo wybrzeze morza grzbietami, bezustannie i w najwyzszym
stopniu nieekonomicznie zmieniajac swoj poziom, przytem przecinajac
tereny fliszowe, w ktéorych kazdy poszczegélny deszcz, nasycajgc thluste
gliny woda, uniemozliwia ruch komunikacyjny. W ten sposéb trans-
porty tytoniu i owocéw, ktére z wnetrza tq droga kieruja sie do wy-
brzeza Azji Mniejszej, mozliwe sg tylko w lecie. Samsun — ta brama
wpadowa z morza Czarnego do wschodniego Pontykum tureckiego —
jest miastem pieknie potozonem, otoczonem wspaniatemi terasami abra-
zyjnemi w kilku poziomach, wydluzonem wzdtuz dojrzewajagcego wy-
brzeza; widoki jego rozwoju na przyszto$¢ sa jednak niezbyt rézowe,
gdyz ptytkie wybrzeze zmusza do wykonania czynnosci tadowniczych
na otwartem morzu. Liczne burze czarnomorskie, ktére tego rodzaju
prace na cate dni, nawet tygodni uniemozliwiajg, i wysokie koszta tej
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manipulacji odstraszajg narazie towary od Samsuna. Zmieni sie to je-
dynie wtedy, gdy rzad turecki wybuduje tu port sztuczny.

Droga powrotna z Samsuna, gdzie tylko krétko sie zatrzymalismy,
do Chawzy nie data nam nic nowego, tem wiecej jednak dalsza droga
ku Amasji i Siwasowi. Juz wspaniate krajobrazy wysokogoérskie i oazy
nadrzeczne w dolinie Tersakanu, ktéry dopiero po ujsciu do Jeszil
Irmaku wody swe znéw do morza Czarnego kieruje, i w samej dolinie
Jeszil Irmaku musialy zwroci¢ na siebie petng uwage fachowcoéw. Punk-
tem kulminacyjnym bylo-jednak bez dyskusji miasto Amasja, istna perta
ws$rod miast kontynentalnej Azji Mniejszej zaréwno pod wzgledem
piekna krajobrazowego, jak i znaczenia antropogeograficznego i interesu
historycznego. Miasto to oparto sie o potezng gore zamkows, ktorej
szczyt zdobig ruiny ogromnego ongi zamku seldzuckiego — jak orle
gniazdo w wysokosci kilkuset metréw nad doling uwieszonego — gdzie
liczne podwdérza i budynki mieszkalne oraz gospodarcze opasujg po-
czworne w niektérych miejscach mury, podczas gdy sama géra zamkowa
w swem wnetrzu kryje liczne, niezmiernie ciekawe groby krélewskie
frygijskie. Miasto samo, wiasnie w zwezeniu skalnem doliny potozone,
W opanowaniu owego wawozu upatruje swe naczelne zadanie: jest
ono kluczem dla komunikacji wzdtuz Jeszil Irmaku a tem samem dla
znacznego obszaru wschodniego Pontikum. To jego komunikacyjne zna-
czenie podnoszg trzy mosty, ktére dodaja miastu charakter pomosto-
wego. Szerokie i zyzne dna dolinne, w ktére wawo6z pod Amasjg prze-
chodzi w gore i dot rzeki Jeszil Irmak, i ktére wyzyskane sg w kwitng-
cych, gestych oazach nadrzecznych, zasilajg miasto swemi sokami ozyw-
czemi. Nic wiec dziwnego, ze miasto to w przesziosci jak i w czasach
dzisiejszych wywiera decydujagcy wptyw na stosunki komunikacyjne,
ekonomiczne, adminislracyjne tego zakatku Azji Mniejszej i ze w jego
obliczu architektonicznem bez trudu odczyta¢ mozemy S$lady wielkiej
i bogatej przesziosci.

Dzieki dojrzatym, dogodnym dla komunikacji dolinom, rozcztonko-
wujacym masyw na 2500 m wysoki, ale formy gor sSrednich wykazu-
jacy, dostaliSmy sie dalej ku potudniowemu wschodowi do Tokatu.
Ziemia ta, do tej pory stabo zaludniona i niedostatecznie eksploato-
wana, dzwignie sie niewatpliwie dzieki budowie kolei, forsowanej obe-
cnie przez rzad turecki z wielkim wysitkiem. Niestety kolej ta ominie
samego Tokatu, wskutek czego miasto to, dzi$ kwitngce, do Amasji
pod wieloma wzgledami podobne, tez do malowniczej, ruinami koro-
nowanej gory zamkowej przytulone, prawdopodobnie w przysziosci na
znaczeniu utraci.

W Tokacie rozpoczyna sie gosciniec goérski, ktéry nawet w Europie
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mato ma sobie réwnych: $licznemi zakosami, przecinajagc wapienne
wawozy, to znéw wspinajac sie na stromych stokach sasiednich gor
dociera do 1200 m, a obnizywszy sie niewiele w Ard Owie w dalszym
ciggu nawet do 1800 m, by z drugiej strony zej$¢ do Jeni Koj, i dalej
do Siwasu. Na tej drodze do Siwasu znalezliSmy najpotezniejszy plio-
cen, dotad z Azji Mniejszej znany, najwyzsze poktady zwiréw, na ktére
w catej podrozy natrafiliSmy; szczegolnie ciekawemi byly jednak po-
ktady naciekow i trawertynow cieplic, wyzyskanych co prawda w sposéb
prymitywny przez okoliczng ludnos$¢, lecz w literaturze nie wspominanych.
Z termy tej z biegiem czasu wydzielity sie cale pogérza Kkrysztatdw
przeroznych naciekéw, ktérych formy i koloryty zywo przypominajg
utwory goracych zrédet na Islandji lub Nowej Zelandji, i sa petne
wdzieku i niesamowitej krasy.

W Siwasie zetkneliSmy sie po raz pierwszy namacalnie z sferg
wptywéw stepu lykaonskiego, zajmujgcego cate wnetrze Azji Mniejszej.
Miasto zbudowane z prochu ulicznego, szare tony, domy brzydkie, lepianki
tatwo rozsypujace sie, powietrze przepetnione prochem, krajobraz, rosliny,
domy, cztowiek, wszystko przykryte grubg warstwg ohydnego pytu
szarego. Tu po raz pierwszy poznalem, co najlepiej nazwacéby mozna:
wiecznem krgzeniem prochu. Z prochu ulicznego, urobionego przy po-
mocy wody i nieco sieczki w ciasto, lepi sie domy o dwodch i trzech
kondygnacjach: zywot ich krotki, zaleznie od sumiennosci ich twdércy
i cierpliwosci doméw sasiednich, o ktére walacy dom sie opiera.
Wreszcie rozpada sie znéw w proch uliczny, z ktérego powstat i krg-
zenie materji rozpoczyna sie na nowo. Wiasnie jednak w Siwasie zau-
wazy¢ mozna, ze to wszechwitadztwo prochu jest nie tyle cechg natury
kraju, ile kultury zyjacego spoteczenstwa, gdyz w tem samem miejscu
pokolenia starsze Seldzukéw potrafity wznies¢ nietylko trwate budowle,
ktéore po dzi§ dzieh stojg, lecz uderzajg estetycznym rysunkiem i wy-
konaniem i czynig z Siwasu klasyczne miejsce dla poznania seldzuckiej
sztuki i architektury.

Z Siwasu mieliSmy sie, zgodnie z naszym programem podréznym,
uda¢ w potnocne konczyny Antitaurus. Lecz ,czlowiek strzela a Pan
Bog kule nosi". Do tej pory mieliSmy kilkakrotnie naprawy okoto sa-
mochodu do przeprowadzenia, ale tylko wzglednie drobne i tatwe. Juz
jednak poznaliSmy dosyta fatalne warunki naprawy samochodéw w Azji
Mniejszej: brak dobrych materjatéw, wiekszy jeszcze brak precyzyjnych
maszyn, a ponad wszystko brak wykwalifikowanego robotnika. Mozna
sobie tedy wyobrazi¢ nasze przerazenie, kiedy na trzydziestym kilome-
trze za Siwasem, w drodze do Szarkyszla, w miejscu nawet wcale nie
trudnem pekta nam tylna pétoska wozu. Zrazu czyniliSmy starania okoto
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jej podrobienia w szkole rzemiesiniczej w Siwasie. Kiedy po 6-dniowej
usilnej pracy i zmontowaniu podwozia pusciliSmy sie w dalsza droge,
peklty nam po jednym kilometrze dalsze dwie pétoski. Rozpacz nas
ogarneta: do Siwasu nie bylo poco wraca¢, przed nami 200 km do
Kaisarih.

Nie byto innego wyjscia: zrazu przewlec samoch6d do nastepnej
miejscowosci, gdzieby sie znalazt telegraf i kowal; tam rozwigzaé eks-
pedycje, by nie krepowac¢ tych naszych towarzyszy, ktérzy przy opiece
nad wozem byli zbyteczni a mogli innemi $rodkami lokomocji choc¢
czesciowo jeszcze uratowaé program ekspedycyjny. Ja za$ z szoferem
musieliSmy odczeka¢ nadejscie nowych potosiek z Stambutu, wzglednie
z Paryza, by potem najkrotszg droga, ewentualnie koleja wrdci¢ do kraju.
Przy pomocy matej wyprawy zarekwirowalismy kilka par bawotow
i wotdw, ktéremi pociagneliSmy samochod z szybkoscia 3 km na go-
dzine do Szarkyszla. Tu wybita smutna godzina rozstania i tem samem
los pierwszej zagranicznej wyprawy ,,0Orbisu” zdawat sie by¢ przypie-
czetowanym. Pp. Swiderski i Kowalski wyruszyli koAmi, a reszta po-
zostata w smutku, by czuwa¢ nad odtransportowaniem samochodu.

Gdy jednak mineta ciezka godzina rozstania i pozostali bezsku-
tecznie tamali sobie gtowe dla znalezienia wyjscia z niezbyt rézowej
sytuacji — katastrofa spotkata nas wilasnie w miejscu najwiekszego
oddalenia od ojczyzny — strzelita szoferowi doskonata my$l. Skoro
w obu tylnych osiach ztamato sie po jednej poétosce, mozna byto spro-
bowaé ztozy¢ obie zdrowe do jednego dyferencjatu, a obie chore — za-
bezpieczywszy je drewnianemi tozyskami — do drugiego, i wyruszy¢ przy
pomocy tylko jednego dyferencjalu. Proba byla bardzo ryzykowna
i mogta na wypadek nieudania sprowadzi¢ na nas jeszcze ciezsze klo-
poty. Lecz kto chce przeprowadzi¢ ekspedycje, musi zawsze gotow byc¢
do ryzyka. Nigdy poprzednio nie pracowalismy z takim zapalem okoto
przemontowania podwozia, jak w owe S$wieto pigtkowe w Szarkyszla,
otoczeni ciekawa a bezrobotng w tym dniu ludnoscig catego miasteczka.

W dwadziesScia godzin pozniej wyruszyliSmy z mocnem postano-
wieniem jaknajostrozniejszej jazdy i w cichej nadziei przepedzenia
»uciekinierow" jeszcze przed ich przybyciem do Kaisarih. Dzieki dobrej
na ogét drodze, matlemu obcigzeniu wozu, ostroznemu prowadzeniu
udato sie nam istotnie przeby¢ chorym wozem 120 km w jednym dniu,
dopedzi¢ ku obupdlnej radosci kolegédw na 25 km przed Kaisarih i sta-
na¢ w tem miescie jeszcze tego samego dnia wieczorem.

Wypadki dopiero co opisane pozbawily nas zamierzonej wycieczki
w Antitaurus. Skromnym tylko surogatem byla wycieczka w okolice
Delikli Tasz; a jednak i ona otworzyta przed nami zgota nowe hory-
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zonty dla interpretacji tektoniki systemu taurusowego, dla zrozumienia
ogromnych zasypow pliocenskich, ktére stwierdziliSmy do blisko 2000 m
wysokosci, dla morfogenezy poteznych i bardzo skomplikowanych form
subsekwentnych, zjawisk salin $rédlagdowych it d. |w tej drodze
i w drodze do Szarkyszla przecinaliSmy cudowne krasy gipsowe z wer-
tebami, jamami, ponorami i jaskiniami, potezne prawieréwnie i dro-
biazgowo modelowane stoki trzeciorzedowych pogérzy, odpoczywalismy
w wspaniatych chanach seldzuckich, a nasz orjentalista w czasie przy-
musowych postojow nagromadzit niemato ciekawych materjatéw dja-
lektologicznych.

Z wiekszym jednak zapatem i spokojem duszy zwréciliSmy sie do
badan poéinocnego stoku olbrzyma Erdziasu, skoro sie okazalo, ze
w Swiezo powstajgcych zaktadach Junkerskich koto Kaisarih bedzie
mozna podrobi¢ w spos6b solidny obie ztamane pétoski, zremontowaé
podwozie choc¢by kosztem kilku dni pracy. Istotnie na osiach, przez
majstrow niemieckich w gtebi Azji Mniejszej wykonanych, nietylko do-
konczytem tegorocznej ekspedycji ,,Orbisu”, lecz szczes$liwie wrécitem
do domu.

Stoki poinocne Erdziasu tem bardziej budzity nasze zainteresowa-
nie, ze wyjscie na potezny szczyt (3860 m) z tej strony okazal sie
niezmiernie trudnym i ze wskutek tego wszystkie dotychczasowe eks-
pedycje uwage swg skupity przedewszystkiem na dostepniejszg strone
potudniowg W rozmaitych wycieczkach, ktére mnie po poinocnej stronie
Erdzias Dagu wyniosty az na 2700 m, staralem sie przeprowadzi¢
przedewszystkiem Kklasyfikacje wypuktych i wklestych form tego po-
teznego wulkanu i jego licznych ubocznych stozkéw, dokiadniej prze-
studjowac jego dzisiejsze i dyluwjalne zlodowacenie, wreszcie przepro-
wadzi¢ studjum antropo- i gospodarczo-geograficzne amfiteatru Kaizarih.
1 geolog miat niezmiernie wdzieczne pole pracy w okolicy, ktéraby
mogta da¢ klasyczna monografje wulkanologiczng; a i orjentalista na-
trafit na cenne materjaty w miescie, ongi tak czynng role odgrywajg-
cem w kulturze Azji Mniejszej.

Skoro wéz nasz dzieki energicznej pomocy kierownictwa zakltadéw
Junkersa zdolny byt do dalszej podrozy, wyruszyliSmy ku potudnio-
wemu zachodowi przez Orgtib, Newszehir do Akseraj w giab central-
nego stepu. Po drodze natrafiliSmy na krajobrazy jedyne w swoim ro-
dzaju, wspaniate ,mezy" wulkaniczne, stozki i mary klasycznej formy,
na drogi gteboko wciete przez kota wozéw w miekkich tuffach, na po-
dobienstwo rowkoéw krasowych, na piramidy ziemne, nie ustepujace
pieknoscig formy i gestoscia rozdolinnienia najpiekniejszym utworom
tego rodzaju dotad znanym. Dodac¢ nalezy, ze osady sg w znacznej
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czesci osadami jaskiniowemi i stanowig wobec tego wdzieczne pole
dla analizy antropogeograficznej; tym sposobem krainy, zwiedzane przez
nas w drodze z Kaisarih do Aseraj, naleza do najciekawszych w calej
Azji Mniejszej.

Nastepny etap podrézy polegat na objezdzie od wschodu, poétnocy
i czesciowo zachodu centralnego jeziora stonego Tus CzOllu. Od Kocz-
hissar na jego pétnocnym brzegu przebyliSmy jezioro, pokryte mocng
skorupg soli, stynng tama, ktérg przed 70 laty Czichaczew opisal, od
tego czasu jednak nikt nie zwiedzit. Na $nieznych taflach soli tego
olbrzymiego szotu spedziliSmy przy mdiem Swietle petni, tamigcem
sie w obtokach, unoszacych sie nad jeziorem, noc pelng czaréw,
a w najwyzszym stopniu podobng do nocy podbiegunowej.

Opusciwszy brzegi Tus Cz6llu i $niezne kopce jego salin, prze-
cieliSmy centralny step w kierunku potudnikowym, by dotrze¢ do Koniji.
PrzekonaliSmy sie przytem, ze to, co zwykle uwazanem bywa za jedno-
litg, wyniesieng na 1000 m, a jednak wobec jeszcze wyzszego oto-
czenia wgtebiong kotline centralng Azji Mniejszej, w rzeczywistosci jest
raczej kombinacjg szeregu kotlin, odgrodzonych od siebie reliktami
gorskiemi, krystalicznemi, wapiennemi, a takze wulkanicznemi. Kilku-
dniowy pobyt w Konji wyzyskal nasz orjentalista przedewszystkiem,
by zapozna¢ sie z bezcennemi skarbami, ktére nagromadzono w mu-
zeum i bibljotece, umieszczonych w sekularyzowanych budynkach styn-
nego klasztoru Mewlewi, a porzadkowanych, uprzystepnianych i wy-
zyskiwanych przez dzisiejsze pokolenie w sposob, Swiadczacy dobitnie
0 korzystnym zwrocie zycia naukowego w Turcji.

Dr. Swiderski za$ i ja, w towarzystwie przybytego do Konji i od-
tad nam towarzyszacego radcy Zygmunta Vetulaniego, wyzyskalismy
czas przedewszystkiem na wycieczke do Bejszehiru. Wycieczka ta wraz
z pozniej z Akszehiru wykonang wycieczkg w Suttan Dag data nam
wogole wyobrazenie o przecudnym krajobrazie Pisidji, ktéremu zaze-
bienie sie zjawisk jeziornych i wysokogérskich specjalne nadaje pietno
1 urok, o bogactwie zabytkéw z okreséw klasycznych i pézniejszych,
o oryginalnosci zycia ekonomicznego, juz wielokrotnie rysy potudniowe,
medyterranskie wykazujacego.

Przy okazji zwiedzania okolic jeziora Bejszehir mogliSmy sie tez
zapozna¢ z dzielem niemieckich inzynieréw, wykonujacych holenderskie
plany, a majacem na celu sztuczne nawodnienie znacznych obszarow
kotliny Konji. Prace te irrygacyjne, nalezycie wyzyskane i rozbudowane,
podniostyby jeszcze bardziej znaczenie i tak juz wielkie, ktére Konja
od laty posiada w zyciu materjalnem i kulturalnem Azji Mniejszej.
Wielki i bardzo ozywiony bazar, liczne szkoty, ws$réd nich i $rednie,
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przedewszystkiem jednak wielka metamorfoza, ktérej podlega fizjognomja
miasta na swojg korzy$¢, Swiadczg o tym wielkim rozwoju, ktéry
bierze miasto dzieki swemu wybitnie korzystnemu potozeniu, ktore
w niejednym rysie przypomina Damaszek.

W Konji rozpoczeta sie nasza witasciwa podr6z powrotna: je
czes$¢ 'pierwsza miata nas poprowadzi¢ przez bardzo mato dotad po-
znang i zbadang kraine; mianowicie z Czaj, potozonego na drodze ku
Afjun Karahissar, zboczyliSmy ku péinocy i przecieli na linji przez Bu-
lawadin i Asisie ku Siwrihissar zachodnig czes¢ stepu lykaonskiego,
nietknietg zadng ekspedycjg od czaséw Czichaczewa, a w dalszym ciggu
przez Seidi Ghazi do Eskiszehir. Ze mozna tu poczynié¢ jeszcze praw-
dziwe odkrycia, na to tylko kilka przyktadow. Tam, gdzie najnowsza
mapa geologiczna wskazuje tylko réwnie spokojnych poktadow plio-
censkich, wznoszg sie ostro zarysowane géry granitowe, potezne ma-
sywa wapienne i wulkaniczne, tworzgce bardzo uderzajagce w kraj-
obrazie rysy. Podobnie na polu etnograficzno-kulturalnem spotykajg
nas tu wielkie niespodzianki: tak, gdy w nedznej wiosce, prawie do-
szczetnie zniszczonej i ludno$ci meskiej w czasie ostatniej wojny grecko-
tureckiej pozbawionej spotykamy nauczyciela ludowego, ktéry w ciszy
i w dali od wszelkich $rodkéw naukowych zebrat powazny stownik
nogajsko-turecki i zgromadzit znaczny zaséb ludowych pie$ni nogaj-
skich z calej Azji Mniejszej. Sa to niespodzianki tak samo, jak ze
w Seidi Ghazi, miescie, o ktbrem jego burmistrz twierdzi, ze ma 11.000
mieszkancoéw, niema ani jednej restauracji.

Droga dalsza z Eskiszehir przez Boz Ogul, Inegol i Brusse do
Mudanji nad morzem Marmara prowadzi nas przez kraje, juz lepiej
poznane, cho¢ przez to niemniej interesujace. Krajobrazowo uroczy wy-
tom rzeki Sakkarji, z natury bogata, gesto zaludniona i intensywnie
uprawiana kotlina Brussy z miastem tej samej nazwy, u wezgtowia
rozleglego stozka nasypowego u stop poteznego Olympu potozonem
i duzo innych rzeczy jest tego rodzaju, ze i dzi$ jeszcze budzi¢ moga
zainteresowanie badacza. Po krétkim tu pobycie skierowaliSmy sie do
Mudanji i zatadowali nasz samochdd na poktad ,Nilufera”, chcac
drogg morska unikngé¢ powtdrnej, ciezkiej przeprawy przez poétwysep
Bitynski.

W ogélnosci przebyliSmy w Azji Mniejszej ok. 3000 km drogi,
z czego juz wynika ogrom materjatu réznorodnego, zebranego w czasie
niezwykle krétkim od 13 sierpnia do 19 pazdziernika, przyczem zau-
wazy¢ nalezy, ze niedobrowolne postoje, zwigzane z naprawami auta,
zabraly nam bardzo duzo czasu. Jesli do tego dodamy po 2000 km
dojazdu i powrotu autem do Polski, otrzymujemy imponujacg liczbe
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ok. 7000 km, odbytych w czasie tegorocznej kampanji autem ekspe-
dycyjnem; jest to wiecej niz szosta czes¢ obwodu ziemi, lub tez podréz
od wybrzezy morza Srédziemnego do Kraju Przyladkowego wpoprzek
calej Afryki. Rozumie sie jednak samo przez sie, ze znaczenie opisanej
podrézy mierzy¢ sie bedzie nie iloscig przebytych kilometréw. Niebyta ona
w zadnym szczegole podyktowana wzgledami sportowemi, a li tylko
naukowemi. Ostateczny sad o niej bedzie mozna wyda¢ dopiero po opu-
blikowaniu w definitywnej formie jej rezultatbw w 111 tomie wydawni-
ctwa ,Scientific Results of the Voyages of the Orbis".

BRURA R/
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