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Stanowiska i waznoei drég Zzelaznych w Zyciu tegoczesnych spo-
Yeczefistw, podnosi¢ nie ma potrzeby; dziwié sig téz nie mozna, Ze
pytania odnoszgce sig do kierunku projektowanych linii, kosztéw
i dobroci ich budowy, sposobu w jakim spoleczno$¢ bierze w niéj
udzial, utrzymania zresztg drég i ich zarzadu, budzg w publicznoSci
zywy interes. Wszakze pytania te, o ile wkraczajg w dziedzing na-
uk matematycznych lub mechanicznych, nie sg dla szerszego kola czy-
telnikow dostgpnemi, i muszg, pozostaé przedmiotem wylgeznych stu-
dyéw dla tych, ktérzy sig téj gatezi nauk specyalnie poSwigcajg.
Pytania te znowu oile zaczepiajg o politykg lub o nauke finanséw
i ekonomig polityczng, moga byé pozytecznie i skutecznie rozbiera-
nemi w druku, w tych jedynie spotecznodciach, ktére badz w decydo-
waniu tych przedmiotéw same biorg udziat, badZ wywierajg wplyw
na sfery do wydawania decyzyi powolane.

Dla naszych przeto dziennikow i czasopism pozostajg do roz-
bioru jedynig pytania, ogarniajgce stosunki drég Zelaznych z publi-
cznofcig.  Drogi te bowiem stuzy¢ majg do publicznego uzytku, ka-
2dy wige ma prawo zgdaé, by zadanin swemu czynity zadosyé. Ka-
zdy pod tym wzgledem gtos, kazda podana w druku wiadomoéé lub
krytyka, nie pozostaje bgz pewnego dwoistego wplywuw: na zarzady
drég zelaznych, obja$niajac je, co jest od nich oczekiwaném, i na sa-
mg publiczno$c, zwracajac jéj uwage na to, jakie s granice jéj 23-
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dafi, poza ktéremi stawalyby sig one niesprawiedliwémi lub do urze-
czywistnienia niemozliwémi.

Stosunki te zresztg nie zalezg bynajmniéj od dowolnosci zarzg-
déw drég zelaznych; obowigzki bowiem tych zarzaddw okreSlone zo-
staly z caly $cistoScig w aktach koncessyi, umowami nadawczemi
zwanych i w specyalnych przepisach, wydanych przez rzad. Szereg
tych przepiséw rozpoczynajy dwie umowy przedugodne, w dniach
22 sierpnia i 5 pazdziernika 1857 r., pomigdzy gléwnym dyrektorem
skarbu i kompanig kapitalistéw zawarte, o ustapienie jéj, poprzednio
kosztem rzadu zbudowanéj drogi zelaznéj od Warszawy do stacyi
Granica, i odnogi od Skierniewic do Fowicza, tudziez o zbudowanie
przez tez kompanig nowych drog zelaznych z Fowicza ku Bydgoszezy
i z Zabkowic ku Kattowitz. Ukaz Najwyzszy z dnia 10 pazdziernika
1857 r. zatwierdzajac obie umowy, dozwolit rzeczonéj kompanii
utworzyé dwa stowarzyszenia na akeyach: Warszawsko-Wiedeiiskie
i Warszawsko-Bydgoskie i przepisat dla nich ustawy. Oddanie za-

rzgdu tych drég w rgce prywatne, wywolalo potrzebg specyalnych

przepisdw, majacych na celu uczynienie bezpieczng jazdy po tych dro-
gach i oznaczenie karza naruszenie tych przepiséw. Czynigc téj potrze-
bie zadosy¢é, Rada Administracyjna Krélestwa, w d. 9 maja 1857 r.
wydaia odpowiednie postanowienie; w dniu zad 14 pazdziernika

1859 zatwierdzita ustawg pod nazwa: Urigdzenia dla drig Zelaznyeh &
w Krilestwie, zastrzegajac zarazem, iz kazde towarzystwo drogi Zela-

znéj, ulozy i przedstawi do zatwierdzenia naczelnikowi komunika-
cyi, Przepisy porsqdkowe (Betriebs-reglement), dotyczace przyjmowa-
nia i przewozu 0séb, ekspedycyi, ubezpieczenia i przewozu towarow

it

lub innych przedmiotéw, szczegétowe wreszcie instrukeye dla wszy-

stkich galezi stuzby drogi (§ §2).

Obadwa te postanowienia Rady Administracyjnéj s obowigzujg-

cemi i dla drdg zelaznych Warszawsko-Terespolskiéj tudziez Fabry-

czno-Eédzkiéi. Umowa nadaweza o zbudowanie pierwszéj z nich, za- '
wartg byla w dnin 21 pazdziernika 1864 r, pomigdzy naczelnikiem >
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zarzgdu komunikacyi i koncesyonaryuszem, uzyskata za$ zatwierdze-
nie, przez ukaz Najwyzszy z d. 21 paZdziernika t. r., ktéry zarazem
dozwolit na utworzenie towarzystwa akeyjnego, na zasadzie ustawy
dla tegoz towarzystwa jednocze$nie zatwierdzonéj. Na budowg zno-
wu drogi Fabryezno-Fédzkiéj i na utworzenie towarzystwa akeyjnego,
zezwolit Najwy2szy ukaz z d. 30 lipea 1865, zatwierdzajac zarazem
ustawg tegoz towarzystwa i pozostawiajac Namiestnikowi Krolestwa
zatwierdzenie umowy nadawczéj.

Kazde wreszcie z tych czterech towarzystw, w zastésowaniu sig
do § 82 urzgdzeii z d. 14 pazdziernika 1859 r., wyjednato od naczel-
nika komunikacyi, zatwierdzenie przepiséw porzqdkowych, tudziez
szczegbtowych instrukeyi dla wszystkich gatgzi stuzby. Wsaystkie
przeto wymienione umowy nadawcze, ustawy towarzystw, urzadzenia
i przepisy porzadkowe, ztozyly sig na wytworzenie wyjatkowego dla
drog zelaznych prawodawstwa, i sa specyaloym kodeksem, modyfiku-
jacym w wielu razach ogélne prawo. WyjatkowoS¢ ta nie jest wy-
tworem naszemu krajowi wylgeznym; specyalne prawodawstwo dla
drég zelaznych zaprowadzano wszgdzie, w miarg budowania tych
drég, jako wynik nowych i nowéj natury stosunkéw, nieurzgdzonych
dotychezasowemi kodeksami, lub nieznajdujgcych wiadciwéj dla sie-
bie zasady w przepisach ogélnego prawa, ktore zachowato pelng
i niewzruszong sitg w tych jedynie przypadkach, w ktérych przez te
specyalne przepisy, zmienioném nie jest.

Publicznos¢ przeto, postugujaca sig co chwila drogami zelazne-
mi, powinnaby przepisy tego specyalnego prawodawstwa doktadnie po-
znaé, i w zadaniach swych miéé je na pamigei, gdy2 nieznajomoscig ogto-
szonego prawa, nikt zastania¢ sig nie jest mocen. W Dzienniku praw
czytaé mozna Najwyzsze ukazy z r, 1857, 1864, 1865, tudziez postano-
wienie Rady Administracyjnéj z d. 9 maja 1857; w zbiorze tym jednak
nie s pomieszczone ani umowy nadawcze, ani ustawy czterech towa-
rzystw, ani urzadzenia przez Radg Administracyjug d. 14 pazdziernika
1859 r. zatwierdzone, ani przepisy porzgdkowe, bgdace dopelnieniem
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tych urzgdzefi. Wprawdzie Rada Administracyjna w § 86 tychze urza-
dzefi zastrzegla, by one, wraz z przepisami porzgdkowemi i szczegdlo-
wemi instrukcyami, znajdowaty sig w porzqdnym zbiorze, na wszystkich
stacyach drogi, dla okazania na kazde przez kogobadZ zaniesione 2g-
danie; azeby nadto wydrukowane byly oddzielnie i zamieszczone na
wszystkich stacyach drogi, w miejscach dla publicznosci widoeznych,
przepisy policyjne przez Radg Administracyjng d. 9 maja 1857 r. wy-
dane i przepisy dla podréznych i dla oséb nienalezgcych do stazby
drogi, tudzieZ przepisy o karach, zawarte w rzeczonych urzgdzeniach:
pragnela wige taz Rada, azeby wszystkie te przepisy byly przez pu-
blicznos¢ poznane i dla kazdego dostgpne. Ten jednak sposéb rozpo-
wszechnienia przepiséw ogarniajacych jedng z waznych galezi dzia-
Yalnodci spotecznéj, potaczony z nieuzyciem przez Radg Administra-
cyjng formy prawnéj, przy zatwierdzanin wzmiankowanych wrzqgdzen
i z niedo8¢ wyrazném odréznieniem dziedziny prawodawczéj od przed-
miotéw wchodzacych w zakres administracyi krajowéj, zrodzit wat-
pliwosé, czy cato$¢ w mowie bgdgcego prawodawstwa drég Zelaznych,
obowigzuje jednocze$nie ogét micszkaficow kraju; czy wige wszystkie
czgdei tegoz prawodawstwa, sg bez réznicy prawem w pelném zna-
czeniu tego wyrazu.

Poniewaz do tego przedmiotu przyjdzie nam jeszcze ‘powrdcié,
poprzestajemy tu wige na zaznaczeniu, iz nikt watpi¢ nie moze i nie
watpi bynajmniéj, i2by jakakolwiek czgéé rzeczonego prawodawstwa
nie miata bezwarunkowo obowigzywaé towarzystw drég zelaznych;
kazdy bowiem na podstawie aktéw nadawczych czyli uméw, zawartych
przez rzad w inter esie i dla dobra ogélu, wladnym jest uzasadniaé
osnowg kazdego z tych przepiséw, zgdania jakieby przeciwko zarzg-
dowi drogi zelaznéj podnosi¢ miat potrzebg. Nie mozemy tu jednak
pomingé dwéch uwag: 1) iz niezamieszczenie w Dzienniku praw,
uméw nadawezych, ustaw czterech towarzystw drég zelaznych, urzg-
dzenia z . 1859 i przepiséw porzadkowych, wkladajacych na za-
rzgdy tych drég wazne obowigzki i majacych urzgdzaé przedmiot nie-
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watpliwego ogélnego interesu i ogarngé rozliczne a wazne stosunki
cywilne, handlowe a nawet karne, jest rzeczywiscie do wyttumacze-
pia trudném, gdy w tymze zbiorze pomieszczano kazdy list przyzna-
nego wynalazku, kazdg taryfg oplaty mostowego, w najmniejszéj na-
wet i odlegtéj gminie. Dopdki zatém wydawnictwo Dziennika praw
nie zostalo zaniechaném, karty tego zbioru staty otworem nawet dla
przedmiotéw obchodzacych co najwyzéj jedng miejscowoSé lub jedng
okolicg kraju; pod wzglgdem przeto swéj waznoscei i doniostoSei nie mo-
gacych sig mierzy¢ z przepisami a nawet z taryfami drdg zelaznych in-
teresujgcemi ogél; 2) ze sposéb rozpowszechnienia przepiséw przez Ra-
dg Administracyjng przyjgty, nie okazal sig praktycznym; ktéz bowiem
w obec poépiechu podrézy lub ekspedycyi towaru drogami Zelaznemi,
znajdzie do$é czasu na zazqdanie okazania zbioru przepiséw, wydanych
dla tychze drdg, tém mniéj za$ na doktadne zbadanie tych przepiséw?
Pragnacy je poznaé, musiatby raczéj przybyé umyslnie w tym celu na
stacyg drogi i studyom nad niemi poéwigeié dni kilka. O ile téz wia-
domo, og6t publicznodci o przepisach tych cokolwiek zaledwie zasty-
szal i bardzo niewielka liczba 0s6b ma o nich blizsze pojgcie.
Zestawienie przeto zasad urzgdzajgcych wzajemne stosunki za-
rzgdow drég zelaznych z publicznoscig, nie bgdzie moze bez pozytku.
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Publicznod¢é ma przedewszystkiém niewgtpliwe prawo zgdania
najzupetniejszego bespieozenstwa jazdy drogami Zelaznemi; stopiefi
za$ tego bezpieczefistwa jest zawistym od nastgpujacych warunkéw:

1. Od dobrego zbudowania drogi i zaopatrzenia jéj W dobry
tabér.

2. Od zabezpieczenia zbudowanéj drogi od uszkodzef beda-
cych czynem os6b nienalezgcych do stuzby drogi.

3. Od utrzymywania drogi i jéj taboru w stanie dobrym.

4, 0d ostroznoSci zachowywanych przy wyprawianiu pociggéw
i w czasie saméj jazdy.

Wizystkie te warunki okre§lone sg wyczerpujgco i z nalezyty
Scistodcig W przepisach na wstgpie wymienionych.

1. Droga Warszawsko-Wiedefiska zbudowang byla kosztem
rzgdu, administracyjnie, przez miejscowych inZynieréw i technikow;
w aktach za$ nadawezych innych drég zelaznych zastrzezono: iz wszy-
stkie roboty wykonanemi byé winny, odpowiednio do kierunkéw sta-
nowezo rysunkami wskazanych i do planéw zatwierdzonych przez rzad;
iz tenze rzad zachowuje sobie prawo, spawdzania, czy wykonanie
robét odpowiada wymaganiom mocy i bezpieczefistwa, i czy uZyte
materyaly byly wymaganéj dobroci; zastrzezono takze, iz przed
otwarciem drogi dopelniong by¢ miata rewizya, dla przekonania sig,
czy eksploatacya drogi moze mie¢ miejsce bez niebezpieczefistwa dla
publicznodci. Przepisano wreszcie, iz najwigksza pochylo$é spad-
kéw nie moZe przenosi¢ oSm tysigeznych, a promiedi krzywizn linije
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proste Iaczacych, bedzie miat najmniéj 300 sazeni. Czuwanie nad
wykonaniem tych zastrzezefi, wlozoném zostalo na inspektora gié-
wnego drég zelaznych (§ 63 urzqdzen = paidziernika 1859 r.), ktéry
w czasie budowy drdg spetniat $cisty nadzér nad kazdg czgscig dziela.

Roboty ziemne a zwlaszeza nasypy, rewidowane byly przed
udzieleniem pozwolenia na uktadanie szyn; mosty, niezaleznie od tech-
nicznego nadzoru w ciggu ich budowy, poddawano prébom w celu
przekonania sig o sile ich wytrzymato$ci, pod cigzarem o wiele wyz-
szym od tego jaki przedstawia najdluzszy pociag towarowy w petni
swego fadunku. Szyny i ich akcessorya musialy byé odpowiednie
typom i wytrzymaé takiez préby, w skutek ktoryeh udzielano dopifz-
ro upowaznienie do ulozenia ich na przygotowanéj drodze. Paro-
chody zreszty, tendry, powozy i wagony, musialy byé zbudowane
odpowiednio do typéw zatwierdzonych przez rzgqd i ulegaly szcze.
gotowéj rewizyi, majgcéj przekomaé, czy tabor drogi jest w takim
stanie, izby przy uzyciu do jazdy z dozwolong szybkoscig, nie przed-
stawial 2adnego niebezpieczefistwa i zapewnial nalezyts regularno$é
teje jazdy (§ 9 tyohie urzqder). Kociol kazdego parochodu musiak
wytrzymaé probg, pompa hydrauliczng, ci$nieniem wyréwnywajacém
najmniéj 1'/, ustanowionéj wysokoéci ciénienia pary w kotle. Pré-
by te miaty miejsce w saméj fabryce, i kociot ktéry podezas takiéj
préby ulegt jakiéjbgdZ zmianie formy, byt bezwarunkowo odrzucony

i zastgpiony inoym toZ ciénienie wytrzymujacym. Kazdy zbudo-
wany parochéd poddawany byt prébie jazdy w obecnosci inspekto- |

ra gléwnego; jednoczesnie z tgz proba dopelniang byla szezegbtowa
rewizya wszystkich czgsci parochodu i jego tendra.

Przy tychjrewizyach przekonywano sig jeszcze, czy kazdy parochéd
zaopatrzonym jest manometrem dla oznaczania zmian ciSnienia pary,
iskrochronami i wtasciwemi przyrzgdami przy popielniku, w celu za-

pobiezenia, o ile sig da, wylotowi iskier i wypadaniu wegli; czy tender .

parochodu jest zaopatrzonym w hamulec, w sposéb uznany za naj-
lepszy; czy powozy i wagony sg zbudowane dobrze i z dobrego mate-
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ryatu; czy wszystkie bez réznicy kota majg obrgeze z zelaza walco-
wanego w najlepszym gatunku, grubosci najmniéj trzy czwarte cala
w kotach parochoddw, a dwie trzecie czgdci cala w kolach powozéw
i wagonéw. Przed otwarciem za$ ruchu dopetniong byla ogélna
rewizya caléj drogi, przez specyalng komissyg, obowigzang zbadaé
stan i utozenie podkfadow i szyn, sposéb polgczenia tych szyn, ich
zgodno$¢ z typami zatwierdzonemi przez rzgd, dostateczno$é rur
przeptywowych w zabudowaniach wodnych i stan tych zabudowanit. p.

Zadna przeto czgstka tego skomplikowanego ustroju, jaki przed-
stawia zbudowana droga Zelazna otwicrajaca ruch, nie zostata
uzyta przed odbyciem Scistych protokularnych préb i rewizyi i przed
udzieleniem ze strony inspektora drdg, piSmiennego upowaznienia.
Téj wha$nie Scistodci zawdzigeza nasza spotecznosé zastésowanie przy
budowie, wszystkich zdobyezy nauki i spozytkowanie dofwiadczenia
innych krajow w rzeczy budowania drég zelaznych, Jest té2 publicz-
no$¢ nasza przedwiadczong o dobrém zbudowaniu drég Zelaznych
w Krélestwie, i pod tym wzglgdem kazdy wsiada do wagonu z zu-
petném bezpieczefistwem.

2. Drogi Zzelazne, stusznie poczytane za dziela uZytecznosci
publicznéj, (Art. I post. Rady Admin. z maja 1857 r.) nie mogly sig
obejéé bez specyalnyeh przepiséw, zapobiegajacych niszezeniu tego,
co z takim kosztem i nie bez obcigzenia budzetu krajowego zostato
wytworzoném. Ogélne prawodawstwo nie bytoby zdolne zapewnié,
i zarzgdom tych drdg i samejze publicznodci, dostatecznego pod tym
wzgledem zabezpieczenia, juz dla téj uwagi, iz zwykle czyny uszko-
dzefi cudzéj whasnofei, spetniane z wing lub bez winy, z saméj nawet
nieostroznosci, nie moga pod wzglgdem swych nastgpstw i$€ w po-
réwnanie z takiemiz czypami na drodze Zzelaznéj, zawsze budzgcémi
obawg wypadkéw pociggajacych kalectwo lub $mieré. Jedynie wige
czyny noszqee cechg zbrodniczg, jako to: wszelkie uszkodzenia drogi
lub przygotowania na niéj przeszkéd, dokonane z celem spowodowa-
nia spadoigcia pociagu z szyn lub jego wywrotu, ulegajg surowosci
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ogblnego prawa karnego; wszystkie zad inne pociggaja za soby od-
powiedzialno$¢ wedle specyalnego dla drég Zelaznych prawodawstwa,

Najskuteczniejszém zapobiezeniem wypadkom i uszkodzeniom
drogi, jest bez watpienia bezwarunkowe wzbronienie przystepu
(bez upowaznienia), do caléj jéj przestrzeni, osobom wienalezgcym
do stuzby drogi. Zakaz ten zamieScito w mowie bgdace postanowienie
Rady Administracyjnéj, w wyrazach jasnych (Art. 4), stanowige na
przekraczajgeych karg od 10—50 rubli, przy zachowanin obowigzku
wynagrodzenia szkody, o ile takowa wynikngla. Zakaz ten rozwi-
nigtym zostal (w §§ 53 i 54 urzadzen z pazdziernika 1859), zabra-
niajgeych: chodzenia po drodze Zelaznéj, tak jéj plantem jak i po ro-
wach, skarpach, groblach i przekopach, niemniéj na stacyach po za
obrgbem dla publicznodci przeznaczonym, wreszcie, samowolnego
otwierania zapér zamykajacych przejazdy poprzeczne na drodze ze-
laznéj. Postanowienie z maja 1857 r. zabronito takze: utrzymywa-
nia w odleglosci mniejszéj nad 90 stép od osi drogi, stogéw, snopéw
i przedmiotow tatwo zapaluych, sadzenia i utrzymywania w odleglo-
$ci mniejszéj nad 72 stop od granicy drogi, drzew i krzewow, tudziez
zaprowadzania kopalni piasku, gliny, kamieni i t. p.; odlegto$é za$
dla budowli oznaczong zostala na 60 stép od osi drogi dla krytych
materyatem piepalnym, a na 120 stop dla krytych materyatem pal-
nym. Przekroczenie kazdego z tych zabronief, pocigga za sobg
wzmiankowane wyzéj nastgpstwa prawne; celem za$ tych przepisow by-
o znowu zapobiezenie, izby bezpieczefistwo jazdy nie bylo zmniej-
szoném z przyczyn zewngtrznych. W dziedzinie prawodawezéj jest
ono wige zupelnie utrwaloném; rzeczy za$ jest zarzadu drogi, stuzbg
swg w taki urzqdzié sposdb, by przystgpu rzeczywiScie niedopuscié
nikomu i wszelkie niebezpieczne sasiedztwo wezeSnie usungé.

3. Najdokladniejsze zbudowanie drogi zelaznéj i zaopatrzenie
Jéj najlepszym taborem, nie zapewnialoby jeszcze bezpicczefistwa
jazdy, gdyby taz droga i tenZe tabor nie bgdac przedmiotem ciagléj
troskliwosei, znalez¢ sig mogty kiedykolwick w stanie mniéj odpo-
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wiedaim swemu zadaniu. Troskliwo$¢ ta podniesiong zostata przez
umowy nadawcze do stopnia obowigzku cigzacego towarzystwa drog
zelaznych; w tych bowiem aktach wladzy prawodawezéj, zastrzezono
najwyrazniéj, iz towarzystwa te obowigzane sa utrzymywaé ciggle
droge i tabor w stanie odpowiednim warunkom bezpieczenstwa rucha,
i ze do tego moga byé znaglonemi, nawet w drodze administracyjnéj.
Okreslajac blizéj ten obowigzek, urzgdzenia z paZzdziernika 1859 r.
przepisaly: Ze droga zelazna we wszystkich swoich czgdciach iz wszel-
kiemi nalezacemi do niéj przyborami, powinna by¢ ciagle utrzymy-
wang w dobrym stanie, tak izby pociagi jadgce z szybkoScig oznaczo-
ng w przepisach, mogly ja przebiegat z zupelném bezpieczefistwem
i nalezyta regularnoScig. Przeszkody z uszkodzenia drogi lub z in-
nych przyczyn wynikte, usunigte byé powinny w czasie jak najkrét-
szym (§ 1).

Utrzymanie tego dobrego stanu, pochlaniajgce znaczng czgéé
dochodéw kazdéj drogi, jest jedném z najtrudniejszych zadaf jéj za-
rzgdu.  Odnoénie do natury wiadciwéj kazdemu z dwéch dziatéw bu-
dowy drogi: robdt dolnyeh, ogarniajacych przygotowanie réwnego
plantu pod szyny, wzniesienie mostéw, urzadzenie przejazdow, ulo-
zenie podiktadéw i szyn z ich akcesoryami, i robdt girnyeh, do kté-
rych zalicza sig caty tabor drogi, musiat by¢ wydany szereg przepi-
sow i przyjety przez zarzady drég szereg Srodkéw, tg wazng czesé
gospodarstwa regulujgcych. Urzadzenie odpowiedniego nadzoru
stawialo sig tu przeto na piérwszym planie. Kazda droga podzie-
long zostata na oddzialy, oddane pod straz specyalnego inZyniera,
ktory odpowiedzialnym jest przedewszystkiem za dobry stan oddziatu
powierzonego jego pieczy. Kazdy znown oddziat podzielonym jest
na sckeye, dlugie maiéj wigeéj wiorst 10, oddane pod bezpo$redni
zarzgd dozorcow; kazda wreszcie sekeya na tyle czgscei ile ich potrze-
ba ze wzglgdu na zakrzywienia drogi i wzrok cztowieka. Czgéeite
pozostaja pod specyalng strazg dréznikiw, z ktorych kazdy jest w obo-
wigzku dokladnie swq czg$é zrewidowaé po przejsciu po niéj kazde-
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go pociggu, dla przekonania sig, czy nie zaszta natychmiastowa po-
trzeba, jakiéjkolwiekbgdZz naprawy drogi przed nadejéciem po-
ciggu nastgpnego. Droznicy ci sg przeto bardzo wazném acz naj-
nizszém ogniwem licznego zastgpu stuzby kazdéj drogi, pilnujg bo-
wiem jéj stanu ciggle i w kazdéj chwili; odpowiedni przeto przepis
prawodawstwa drog Zelaznych, zastrzegl, i2by drogi te obsadzone by-
ty dostateczng liczba dréznikéw, potrzebnych do cigglego utrzymy-
wania w nalezytym porzadku saméj drogi i wszelkich jéj przynale-
2ytosei i strzezenia takowéj dniem i nocg, do pilnowania zwrotnic
na ustgpach i rozjazdach drogi, do otwierania i zamykania przeja-
zdéw urzgdzonych dla drég zwyczajnych (§ 2 urzgdzef). Kazdy
2z tych dréznikéw zaopatrzonym jest w odpowiednie zapasy tego wszy-
stkiego, co moze byé potrzebném do bezwrocznéj wymiany przedmio-
tu ulegtego uszkodzeniu na drodze (§ 3); kazdy za$§ dozorca winien
byé doktadnie obeznanym z robotami dotyczacemi utrzymania drogi,
z przepisami jakie pod tym wzglgdem istniejg i z przepisami doty-
czgcemi ruchu na drodze. Z uwagi na wazno$é¢ stanowiska dozor-
cow, na ktérych sumienném i piloém dziataniu polega gléwnie bez-
pieczefistwo drogi, na posady te dobierani byé winni ludzie zastugu-
jacy na zaufanie. Dréznicy i dozorcy drogi mieszkaé muszg przy
saméj drodze, kazdy na powierzonéj sobie jéj czgsci (§ 4). W obec
tak urzadzonego nadzoru, kazdemu muiejszemu uszkodzeniu drogi,
jak np. peknigeiu lub skrzywieniu sig szyny, nadpsuciu planta dro-
gi i t. p. zapobiega sig natychmiast, pod okicm dozorey, przez wlasci-
wego dréznika, z pomocy robotnikéw stalych a w miarg potrzeby
i najgtych.

Niezaleznie od tych codziennych drobnych napraw, uskute-
czniang s§ W miarg potrzeby naprawy i roboty wigksze. W celu
zbadania téj potrzeby, inzynier odziatu jest w obowigzku dopelniaé
czgste rewizye; niezaleznie za$ od nich, dyrektor drogi kilkakrotnie
na rok odbywn superrewizyg téjze drogi. W obec przeto ciggléj czyn-
nodci o utrzymanie drég zelaznych w dobrym stanie, publiczno$é nie
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moze mieé obawy co do tego, izby dzisiejszy ich stan ulegt pogor-
szeniu.

Nie nalezy jednak mniemaé, izby roboty w celu utrzymania dro-
gi w dobrym stanie, przypadaly rzadko i bez wielkiego kosztu.
Wprawdzie mosty raz dobrze zbudowane nie wymagajg wielkiego za-
chodu, a plant drogi codziennie wyréwnywany, rzadko i w wyjatko-
wych jedynie zdarzeniach potrzebuje napraw dtuzszych i kosztowniej-
szych, Z podkladami przeciez i z szynami dzieje sig wprost przeci-
wnig: pierwsze moga u nas stuzyé najwyzéj lat 5, drugie 16, zkad
wynika potrzeba corocznego wymieniania znasznéj czgSei jednych
i drugich i zastgpowania ich nowemi; w ciggu przeto lat 5 od chwili
otwarcia ruchu na drodze, cala ilo$é piérwotnie utozonych na niéj
podktadéw a w ciggu lat 15 cala iloéé szyn musi byé wyjeta z uzycia
i zastgpiong nowemi. Koniecznoéé wymiany przedmiotéw tak kosz-
townych jak podklady i szyny, daje wyobrazenie o wysokoSci wydat-
ku na utrzymanie stanu drég *).

Utrzymanie taboru drogi jeszeze wigkszéj wymaga czujnoSci

i troskliwo$ci. W celu zapewnienia nalezytéj nad tg cz¢écig kontro-

li, prawodawstwo drég zelaznych nastgpujgce wskazato zasady: ka-

') Na kazdéj wioricie drogi jest polotonych podkladdw zwyczsjnych
1,200 sztuk, a na kazde 6 sztuk takichte podkladdw, idzie jeden stosowy
przy laozenin szyny x szyns. Podklad sosnowy kostuje od 40 do 60 kop.,
dgbowy od rubla 1 do rubla 1 kop. 20. Dgbowe trwajs lat 9. Kazda szyna
zwyczajus ma 21 st6p dlugodoi, na ks2ds wiorsty drogi wychodzi takich szyn
stép 7,000, czyli satuk 384, wagi od 4,350 do 4,440 pudéw, (po pudéw 13,1
kazds). Kadda stopa szyny waty od 26 do 26 funtéw. Pud zaé szyny ko=
sztuje okolo rub. 1 kop. 20.

Zutywanie sig szyn jest zaletném od czasu przez kidry szyna na drodze
lety, od dobroci materyalu z ktdrego jest zrobiona i saméjte fabrykacyi, gl6-
waoie 2a8 od summy cigzaru jaki w danym czasie po drodze przeszedl. Sg dro-
gi, na ktéryoh odbywa sig tak wielki przewéz, it zasszla potrzeba zastqpienia
wazystkich szyn nowemi, w ciggu daleko krdtszego czasu. Do takich zaliczyé
wypada drogg Mikolajewsks (od Petersburga do Moskwy); obserwaoye i obli-
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2dego oddzielnic parochodu, tendra, powozu i wagonu, utrzymywa-
nym byé¢ winien stan stuzby, wykazujaev dziefi od ktérego zaczat byé
czynnym, liczbg ubieglych mil, uskutecznione reparacye lub czgécio-
we zmiany, odbyte rewizye i wynikte z tych rewizyi skutki. Po ubie-
Zenin przez parochéd 40,000 wiorst drogi, odbytg by¢é powinna
w obecnoSei inspektora drogi, proba kotta w taki sam sposéb i z ta-
kiemi nastgpstwami jak przy jego budowie (pompa hydrauliczng).
Jednoczesnie z prébg kotta dopelniong by€ winna szczegétowa rewi-
zya wszystkich czgdci parochodu i jego tendra. Szczeglly téj rewi-
zyi i wypadkl préb spisane byé maja protokélarnie. Po przekona-
niu sig, ze parochéd zdatnym jest do dalszego uzytku, winna byé na
« nim wypisang data odbycia rewizyi i wysoko&¢ ciénienia pary, jaka

ozenia na téj drodze wykazaly, i2 przeprowadzenie kazdych 10 milionéw ton,
zutywalo szyny i powodowalo ich odmiang na nowe. Ze zaé przewdz jest bar-
dzo wielki, musiano dawaé wazystkie szyny nowe co lat 4. Na drogach niemiec-
kich w ciggu pierwszych 20 lat ich istnienis, szyny przetrwaly Ist 15 i techni-
cy na podstawie obserwaoyi i rachunku ulozyli nastgpujacy proporcys wy-
miany szyn:

woiagu 1 roku po iu ruchu p ba zmieni¢ szyn 0,12 9/,
” , ” ” " »
” 3 ” » G==
” 4 ” ” ’129 ”
A g P 2,82 ,
» 6 » " 6,26
» 7 » " 8,— »
”» 8 ” " 10,—
" 9 ” ”» 12,—
» 10 » » = 5
» 11 " ” 14—
”» 12 » " 12—,
» 13 ” " 95— 5
» 14 " » 5—
N ) i & Lk gare
razem 100%
Regula ta juk widzsimy nie jest i nie moze byé absolutng, doéwisdezenie
jednak okazuje, e w obec dotych go ruchu na naszych drogach, powyz-

528 Proporoya corocznego zutywania sig szyn, jest blizky rzeczywistodei,
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przez probg zostala uznang za najwyz6éj dopuszczalog. Gdy rewizya
bgdZ peryodyczna (po ubiezeniu kazdych 40,000 wiorst), badZ do-
petniona po przypadkowém uszkodzeniu parochodu, wykaze potrze-
bg odbudowania go w gléwnych sktadowych czgéciach, jak np. zmia-
ny komory ogniskowéj, cylindréw parowych, kok, albo wigkszych re-
paracyi kotta i t. p.; w takim razie taki parochéd winien byé proto-
kélarnie z ruchu usunigty i oddany warsztatom mechanicznym dla
‘uskutecznienia napraw, wedle protokétu rewizyjnego za potrzebne
uznanych. Po dokonaniu tych napraw, odbyte byé winny w sposéb
wy2éj wskazany, rewizya i proba odbudowanego parochodu. Inspe-
ktor za$ drogi udziela jéj zarzgdowi upowaznienie do oddania tego
parochodu do czynnéj stuzby, nieinaczéj jak po nabraniu prze§wiad-
czenia, iz tenze parochéd doprowadzonym zostat do stanu dobrego
i odpowiada prawidtom sztuki, tudziez warunkom publicznego bez-
pieczefistwa. Parochdd w gtéwnych czgsciach odbudowany, nie mo-
2e byé uzytym do jazdy bez piSmiennego upowaZnienia inspektora
drogi. Niezaleznie od rewizyi kazdego powozu i wagonu po kazdym
jego powrocie z drogi, odbywane by¢ powinny peryodyczne, szczegé-
Yowe i troskliwe rewizye powozdw i wagonéw, przy rozebraniu wszy-
stkich tych czgéci, ktore wymagaja rozebrania, dla przekonania sig
o stanie powozu lub wagonu. Rewizye dopelniane byé winny proto-
kélarnie po przebiezeniu przez powéz lub wagon kazdych 18,000
wiorst. Data ostatniéj rewizyi wypisang by¢ winna zewngtrz powo-
zu lub wagonu (§§ 10, 11, 12 i 22 urzgqdzefi). Zarzgdy drég zela-
znych nietylko stosuja sig écisle do tych wszystkich rozporzgdzef, ale
nadto czynige zado§¢ zastrzezeniom aktéw nadawczych, rozporzgdze-
niom komitetu techniczno-inspektorskiego przy ministeryum komuni-
kacyi i wymaganiom opinii publicznéj, usitujg zaprowadza¢ wszelkie
odkrycia i ulepszenia, ktdrych uzyteczno$é zostala uznang na dro-
gach zagranicznych. Pod wzglgdem przeto utrzymania taboru w sta-
nie dobrym, Zadna sprawiedliwa nie mogtaby ze strony publicznosci
podnies¢ sig skarga.
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4. Bezpieczenstwo jazdy po drogach zelaznych dobrze zbudo-
wanych i ciggle utrzymywanych w stanie dobrym, zalezném téz jest
gltéwnie od ostroznosci saméjze jazdy, a wige od pilnosei zarzgdu
istuzby drogi. Wplyw inspektora drég Zelaznych moze byé tyl-
ko poérednim, chociaz stuzy mu prawo wgladania w porzadek zapro-
wadzony i wykonywany przez zarzgd i stuzbg drogi, a nawet zadania,
by niezdolni i nieprzedstawiajacy odpowiednich rgkojmi, byli ze stu-
2by wydaleni, z takich mianowicie posad, od ktorych zalezy bezpie-
czefistwo jazdy, by kazda wina lub zaniedbanie znajdowaty surowg
karg, by zreszty maszyniSci, ich pomocnicy i starsi konduktorowie
pociagéw, posiadali odpowiednie usposobienie i doswi ie, iz te-
go powodu nieinaczéj byli na te miejsca przyjmowanemi, jak po od-
byciu praktycznego egzaminu (§§ 63 i 65). Zachowanie ostroznodci
jazdy zawistém jest przeto od pilnoSci i sumiennodei stuzby ruchu,
od bacznego nad nig dozoru dyrektora drogi i wyzszych urzgdnikéw
jéj zarzadu, ktérych wplyw powinien byé bezpoSrednim, ciggle wi-
dzialnym i rzeczywistym.

Korzystajge z nadarzonéj sposobnodci, kreSlimy treSciwy obraz
dziatan, jakie wyprawieniu kazdego pociggu ze stacyi gtownéj i jego
podrézy towarzyszg. Godzi sig bowiem mniemaé, iz majge ten rys
przed oczami, czytajaca publiczno$¢ nie odméwi uznania tym wszy-
stkim, ktorzy tworzac liczny zastep pracownikéw na kazdéj drodze,
.a nie rzadko szczupte pobierajac za to wynagrodzenie, mejg zadanie
pilnowaé dniem i nocg, by kazdy z nas mégt odbyé podréz bez obawy
nieszczg$liwego wypadku i zadanie to spetniaja gorliwie.

Zadanie to rozpoczyna sig przed odejSciem w podréz kazdego
pociggu. Parochdd i wszystkie powozy i wagony zrewidowane przez
stuzb¢ mechaniczng, ustawiane sg W pocigg. Pod tym wzglgdem
istnieje przepis, iz w jednym pociagu liczba osi wagonowych nig po-
winna przenosi¢ 45 osi w pociggach osobowych, 60 osi w pociggach
osobowo-towarowych, a 150 osi w pociggach towarowych., Parochéd
Z tendrem powinien przodowaé pociagowi; zaprzgganie drugiego paro-

q
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chodu dopuszczalném jest tylko wyjatkowo, a w takim razie obadwa
majg byé na przodzie pociggu. Na parochodzie stojacym na stacyi
i przyspasabiajacym sig do wyjazdu, powinien sig ciggle znajdowaé
maszynista ze swojg stuzbg. Parochdéd ten ma zamknigty przepu-
stnicg pary (regulateur), kierownik (levier de changement de mar-
che) nastawiony pionowo i hamulce naci$nigte na kola tendra. W po-
ciggach osobowych, powozy osobowe powinny byé oddzielone od ten-
dra jednym przynajmniéj wagonem nie zajgtym przez osoby; w po-
cigzach osobowo-towarowych, powozy osobowe powinny by zawsze
umieszezane za wagonami towarowemi. Pociag zaopatrzony byé wi-
nien w taka liczbg siluych bamulcow, izby przynajmniéj kazda co
dwudziesta 0§ mogta by¢é hamowang W razie potrzeby i azeby kazdy
powoéz i wagon miat z obu koficow tacznik i gtéwny ZYaficuch do za-
czepiania, tudziez dwa laicuchy zapasowe odpowiedniéj dlugodci;
wszystkie bowiem powozy i wagony w pociggach osobowych, powinny
byé spigte Iacznikami Srubowemi, pasujgcemi dokfadnie az do ze-
tknigcia sig buforéw. Powozy i wagony ustawione w pociggu majg-
cym odejsé ze stacyi gtéwnéj, zrewidowane sg starannie przez stuzbg
konduktorskg do tegoz pociggu przeznaczony, poczém starszy kon.
duktor, poczytywany za gospodarza pociagu, zapisuje w ksigdze sznu-
rowéj po$wiadczenie stanu, w jakim te powozy i wagony zostaty mu
oddane (§§ 18, 24, 26, 27, 28 30 i 31 urzgdzefi). Ilekro¢ przeto ten-
ze konduktor wskazuje, ze stan powozu lub wagonu budzi obawg, po-
w6z lub wagon jest z pociggu wycofanym. Przyczém przestrzegang
jest ta jeszcze reguta, izby w pociggach osobowych i osobowo-towa-
rowych, nie byly przewozone przedmioty Yatwo zapalne, diugie belki
i wielkie machiny (§ 29) i azeby nikt nie wsiadt do pociggu z bronig
nabilg. Przepis ten stosuje sig nawet do wojskowych, razem z iany-
mi podréznymi jadacych (§ 59). Podrézny pragngcy mieé przy so-
bie bron palng, obowigzanym jest przed wejsciem do powozu okazaé
ja miejscowemu zawiadowcy stacyi, dla sprawdzenia Ze nie jest nabi-
ta. Ze swéj strony maszynista po§wiadeza w ksigdze sznurowéj przez
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naczelnika ruchu na ten cel utrzymywanéj, ze parochéd swéj szeze-
gblowo zrewidowat i znalazl go w stanie zupelnie dobrym i do jazdy
bezpiecznym (§ 13).

Temi dwoma po$wiadczeniami: starszego konduktora i maszy-
nisty uspokojony zawiadowca stacyi, udaje sig osobiScie do zwrotnic
w celu nabrania prze§wiadezenia o wlaSciwém ich nastawieniu i pe-
wnosci, 2e pociag nie zmieni kierunku z linii szyn na jego przebieg
naznaczonéj. Przy kazdéj nastawionéj zwrotnicy zawiadowea zosta-
wia zwrotniczego obowigzanego nieodstgpnie pilnowaé, izby jéj kieru-
nek przed przejSciem oczekiwanego pociagu nie ulegt zmianie,
Poczém dopiero zapytuje zawiadoweg stacyi nastgpnéj, czy tenze
pocigg moze wyprawié w podréz. Po otrzymaniu odpowiedzi (tele-
gramem), iz przeciwko wyprawieniu pociggu zadna nie zachodzi
przeszkoda, zawiadowca stacyi, na ktéréj pocigg stoi, zarzadza
danie sygnatéw optycznych i dzwonkowych (przyrzgdem telegrafi-
cznym).

Sygnaly te budza czujno$é dréznikéw i dozoredw na caléj linii
drogi pomigdzy obudwoma stacyami i daja poczatek przygotowaniom
do przejécia pociggu przez tez linig i do przyjecia go na stacyi, do
ktoréj péjdzie. Mianowicie za$, na caléj linii w miejscach, gdzie
z jakichbadZ powodéw okaZe sig potrzeba zwolnienia szybko$ci po-
ciggu, ustawiane sy wlaSciwe znaki, fatwo dostrzegalne dla stuzby
pociggowéj (§1). Na stacyi za$ oczekujacéj przybycia pociagu, za-
wiadowca oglada osobiScie zwrotnice w celu przekonania sig, iz pociag
nie spotka przeszkody w przejéciu na whadciwg linig szyn peronu i uni-
knie wejécia na linia, ktéra go nie oczekuje, a na ktéréj spotykajge in-
ne wagony lub przeszkody mégtby ulgdz uszkodzeniu lub wypadkowi,
i przy kazdéj zwrotnicy zostawia zwrotniczego dla dopilnowania, by
kierunku nie zmienita. Wreszcie zarzadza odpowiednie nastawienie
tarczy czerwonéj, dyskg zwanéj, majacéj objasni¢ maszynistg prowa-
dzgcego pocigg, o nieistnieniu przeszkéd w przyjeciu tegoz pocig-
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gu ). Niepredzéj wige, jak po dopilnowaniu tych wszystkich przy-
gotowan, zawiadowca stacyi, na ktéréj pociag stoi, wrgcza slarszemu
konduktorowi piémienne upowaZznienie do rozpoczgcia podrozy i nie-
inaczéj jak na podstawie tegoz pisma, starszy konduktor daje ma-
szyniécie znak do wyjazdu; ten ostatni zas, po odebraniu od niego
rzeczonego pisma puszcza pocigg w ruch. O wyjéciu pociggu idzie
zawsze telegram do stacyi nastgpnéj, ktora w odpowiedzi donosi zno-
wu, iz tenze pociag i w jakim czasie do niéj doszedt. Wsazystkie te
ostrozno§ei powtarzaja sig na kazdéj bez wyjatku stacyi, przy wy-
prawianiu z niéj kazdego pociggu. Przyczém przestrzegane sa te
reguly: zaden pociag nie moze odejS¢ ze stacyi przed czasem ozna-
czonym w rozkfadzie jazdy, ani przed daniem znaku do wyjazdu;
znak za$ ten nie powinien by¢ danym, az po zamknigein wszystkich
drzwi w powozach pociagu. Pociagi nie moga by¢ wysylanemi ze
stacyi w krétszych odstgpach czasu jak minut 10, a nawet pociag oso-
bowy za towarowym nie pr¢dzéj jak w minut 20. W czasie gestéj
mgly, zamieci i burzy, tak w dziefi jak w nocy, pociag nie powinien
by¢ wystanym, dopdki zawiadowea stacyi nie nabierze przekonania
o przybyeiu poprzednio wyprawionego pociggu na stacyg sgsiednig
(§§ 3211 33). Ze wzgledu na nieustajgca potrzebg Scistego rachowa-
nia sig¢ z czasem, cala stuzba ruchu zaopatrzong jest w zegary; zega-
ry dozorcéw i dréznikéw regulowane sa z zegarami najblizszych stacyi
przynajmniéj raz na tydzie, te za$ ostatnie regulowane sq codzien-
nie przez telegraf z zegarem stacyi glownéj w Warszawie (§ 8).
Podréz odbywa sig na odpowiedzialno§¢é maszynisty i starszego kon-
duktora prowadzqcyeh pociag, obowigzanych mie¢ ciggle na pamigci

") Wazystkie stacye maja z obudwu stron taroze czerwone, nasta wione
prostopadle do linii drogi, oéwietlane nocy #wiatlem ozerwoném. Tarcze te
Znaoza, iz stacya jest zamknigty, ze przeto 2adnemu maszynisoie nie wolno po
2a taky tarcze wjechaé. Nadanie jéj kierunku réwnoleglego wzgledem linii
drogi i oéwictlenie w nooy éwiatlem bialém, znaczy ze wszystko jest przygoto-
waném na przyjecie pociggu i dozwala maszynidcie wjechaé na stacys.
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przepisy odnoszace sig do jazdy i SciSle stosowaé sig do objgtych
niemi regut,

Mianowicie za$, pocigg nie powinien sig zatrzymywacé jak tylko
na stacyach i przystankach rozktadem jazdy wskazanych, wyjawszy
gdy zatrzymanie to stanie sig konieczném dla przyczyn nadzwyczaj-
nych. W takim razie, maszynista i starszy konduktor obowigzani sg
dopilnowaé, azeby w odlegto$ei najmniéj 250 sazeni, natychmiast
postawione byly pomigdzy szynami znaki ostrzegajace o wypad-
ku, a widzialne w dzief i w nocy, tudziez zalozone na szynach trzy
petardy, dwie po jednéj a trzecia po drugiéj stronie szyn, w odlegto-
$ci 0 5 szyn jedna od drugiéj; w czasie za$ niepogody, powinni nadto
przy tych znakach postawié postugaczéw, majacych ostrzegaé o za-
szdym wypadku (§ 34). SzybkoS¢ jazdy powinna byé zastosowang
do jéj rozktadu, nie mo2e jednakze przenosi¢ na godzing: 50 wiorst
pociggami osobowemi, 40 wiorst osobowo-towarowemi, a 30 wiorst
pociggami towarowemi. Szybko$¢ jazdy oznaczona rozktadem, po-
winna by¢ zmniejszang w blizkosei i w chwili przej$cia pociggu przez
stacye i rozjazdy kolei, przez dtuzsze mosty, w razie $niegéw lub ge-
stéj mgly niedozwalajgcéj rozeznaé sygnakow; ilekroé wreszcie stuz-
ba drogowa daje znaki na zwolnienie lub zatrzymanie jazdy. Czas
prawny nie moze byé odzyskiwany przez $pieszoiejszg nad przepis
jazdg, w dalszym jéj biegu (§ 35). O bliskiém polozeniu kazdéj sta-
cyi, ostrzega maszynistg tarcza zielona, nieruchoma, stale ustawiona
na plancie drogi, na 250 sazeni przed kazda stacya, w polozeniu pro-
stopadtém do linii drogi, $wiecgca w porze nocnéj $wiattem zieloném
z za szkiel soczewkowych. Ilekroé parochéd z tendrem pcha pocigg
zamiast mu przodowac, szybko$é jazdy rozktadem oznaczona, zmniej-
szong by¢ winna o potowg (§ 25); zaprzgganie dwich parochodéw, do«
puszezalném jest wyjatkowo i w razie koniecznéj potrzeby; trzech lub
wigeéj nigdy. Obadwa parochody umieszczane sg wiwezas na przo-
dzie pociggu; odstgpienie za$§ od téj reguly, dopuszczalném jest
w dwoch jedynie razach: uszkodzenia parochodu lub pociagu, ktéry
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do najblizszéj stacyi nie da sig doprowadzi¢ inaczéj, jak popychajgc
go z tylu parochodem na pomoc przybytym, i w razie gdy sifa jedne-
go parochodu ciggngcego pociag, okazaka sig niedostateczng, paro-
chod zaé z tylnéj stacyi przystany na pomoc, nie moze by¢ doprowa-
dzonym na przéd pociagu, a tenze pociag nie da sig podzieli¢ na dwie
czgdci. W obu tych razach jazda nie powinna byé szybszg nad wiorst
15 na godzing, celem za§ zapobiezenia najechania pociggu przez in-
ny pociag, ktéry z tytu w tym samym postgpowaé moze kierunku,
wystawiane s3 znaki ostrzegajgce ten ostatni pociag, o potrzebie
zmniejszenia szybkosci jazdy (§ 26). Maszynista winien dawaé znak
$wistawka parochodu o nadchodzgcym pociggu w blizkosei stacyi,
przystankéw, krzywizn i przekopéw drogi, tudziez zawsze, gdy nie
jest pewnym, czy koléj jest wolng od wszelkich przeszkéd (§ 36).
0d chwili wyjazdua ze stacyi do chwili przyjazdu do stacyi nastgpnéj,
cata stuzba ruchu, (maszynista pocigg prowadzacy, jego pomocnik,
palacze, konduktorowie, zwrotniczowie i dréznicy), zaduemi innemi
zatrudnieniami nie moga by¢ zajmowanymi (§ 41), cata ich uwaga
skierowang by¢ powinna wylacznie do zapewnienia bezpieczefistwa
idgcego pociagu i do zapobiezenia wypadkom. Konduktorowie sie-
dziéé powinni zewngtrz powozéw, w miejscach z ktérych kazdy ruch
pociggu i stan drogi, moze by¢ przez nich tatwo dostrzezonym, i miéé
pod regkg znaki do wstrzymania jazdy w razie potrzeby. Pomigdzy
maszynisty i stuzbg konduktorska, urzadzong byé powinna kemuni-
kacya, wedle sposobu uznanego za najlepszy (§ 40); stuzy do niéj
w kazdym pociggu linka komunikacyjna.

Jakoz, przez caty ciag jazdy, odbywa sig ciggte porozumiewa-
nie pomigdzy idacym pociagiem a stuzbg drogi, ktérg tenze pocigg
przechodzi. Przez okno powozu, kazdy z podréznych moze sig téj
rozmowie przyjrzéé i zrozumiéé jg z wielky tatwoscia. Spogladajac
na dréznika do ktérego zbliza sig pociag, trzymajacego na prawém
ramieniu, W dzief, chorggiewke zielong na drzewcu, w nocy za$, la-
tarke ze Swiatkem biatém, zwrécong w kiernnku nadchodzacego po-
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ciagu, podrézny moze byé pewnym, iz droga do nast¢pnego domku
drézniczego jest w dobrym stanig i nie grozi przeszkodg, Chorg-
giewka zielona rozwinigta, lub takiegoz koloru tarcza okragia w po-
rze dziennéj, a w nocy latarka ze Swiattem zieloném, zwréconém
w kierunku nadej$é majacego pociagu, wskazuje znowu maszyniScie
prowadzgcemu pocigg, potrzebg zwolnienia szybkodci jazdy. Czesé
drogi §wiezo naprawiona, lub bgdgca w naprawie, albo bardzo zty
stan przedstawiajaca, wktada na dréznika obowigzek, znajdowania
sig przy tych znakach osobiScie; powinien on wtedy przed zblizajg-
cym sig pociggiem ruszaé od géry do dotu, w dzieii, choragiewkq zie-
long, w nocy za$ ze §wiattem zieloném. Znaki te, umieszczone sg na
300 sazeni przed i na tylez za miejscem wymagajacém wolnego prze-
jechania. Na takgz odleglo$¢ stawa dréznik, w dziei z rozwinigty
chorggiewks czerwong, a w nocy z latarkg ze $wiatlem czerwoném,
zwrécong w kierunku nadchodzacego pociagu, i macha temi znakami
w lewo i w prawo dopéty, dopéki maszynista nie da znaka §wistawkg
parochodu, ze ten sygnal widzi. Sygnat za$ ten znacay, iz potrzeba
pocigg zatrzymaé, o czém zressztg powinny juz byly maszynistg
ostrzedz rozkrzyzowane oba ramiona sygnatu optycznego, w nocy za$
dwie latarnie czerwone zawieszone na tymze sygnale, nadto trzy pe-
tardy pekajace z silnym hukiem pod kotami przechodzgcego parocho-
du, zaktadane w tym celu tak dniem jak nocg. Jezeli wtedy dréznik
nie ustyszy §wistawki parochodu, powinien zaraz gdy go pocigg mi-
nie, wréci¢ pomigdzy szyny i temi samemi znakami ostrzegaé kondu-
ktora znajdujacego si¢ pa ostatnim wagonie przy hamuleu i lince.
Tak samo postgpuje, gdy w czasie mijania go pociggu dostrzeze, ze
okoto tegoz pociggu, cokolwiekbadZ nie jest w porzgdku. Gdy za$
kazdy znak sygnatu optycznego, dany przez jednego dréznika, po-
wtérzonym jest w ciagu kilku minut przez wszystkich dréznikéw na
ca¥éj linii az do stacyi w kierunku ktoréj pocigg postgpuje, niepodo-
bna zatém przypuscié izby stuzba pociggowa nie zrozumiata weze$nie
potrzeby zatrzymania pociagu. Uzyteczno$é sygnaléw optycznych,
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polega szczeg6lniéj na powtarzaniu sig kazdego znaku na catéj linii,
Nawzajem znowu, dawane znaki z pociggu przez maszynistg lub kon-
duktora, w dzief chorggiewka zielong, w nocy za$ latarky ze §wia-
ttem biatém, oznaczaja dla droznikéw potrzebg natychmiastowego
zrewidowania drogi. Jedno gwiznigeie Swistawki parochodu, przy-
wotuje do bacznoSci stuzbg przy hamulcach, trzy gwiznigeia nastgpu<
jace w réwnych po sobie odstgpach, sa dla niéj rozkazem do natych«
miastowego zahamowania, dwa takiez gwiznigeia, do zwolnienia ha-
mulca, Wreszcie konduktor znajdujgcy sig na ostatnim wagonie po-
ciggu, przy hamuleu i lince komunikacyjuéj, pocigga za nig ilekro6
potrzeba, by §wistawka parochodu data znak do zahamowania pocig.
gu. llekro¢ §wistawka parochodu, poruszona linka komunikacyjng
gwiznie, maszynista wypuszcza téjze chwili parg i daje znak do hamo-
wania pociggu. W czasie jazdy, maszynista stoi ciggle na prawéj
stronie parochodu, przy regulatorze, od strony kierownika zmiany
ruchu, za§ jego pomocnik, po lewéj, obok hamulca tendrowego, dla
dziatania na kazde skinicnie maszynisty. Obadwaj zwracaja baczng
uwage na stan drogi, na sygnaly ostrzegajgce i na pocigg, czy tako-
Wy postgpuje w cakoéei i w nalezytym porzadku, O wszelkich niepo-
rzgdkach dostrzezonych podezas jazdy, w drodze, w drutach telegra-
ficznych, w dziataniach stuzby drogowéj i t. p., i maszynista i starszy
konduktor za przybyciem do najpierwszéj stacyi, oznajmuja miejsco-
wemu zawiadowcy, g po powrocie do stacyi gtéwnéj donoszg mecha-
nikowi gtéwnemu.

Powyzsze przepisy i §rodki ostrozno$ci zaprowadzone przez za-
rz3dy drég zelaznych, uzupelnione sq szczegtowemi instrukeyami
wydanemi dla ka2déj gatezi stuzby. Wgladaé w nie blizéj nie widzi-
my potrzeby, z powodu ich drobiazgowoéci, stanowigeéj wia$nie ich
zaletg i pozytek. Instrukcye te zresata, zebrane razem, tworzylyby
obszerny tom, a tém samém nuzytyby czytajacych; mniemamy za$, ze
to coémy z nich podali, dostateczném jest do prze$wiadezenia kazde-

4
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go, iz one usuwajy wszelka obawg i przy $eistém ich wykonaniu, dajg
zupelng rgkojmig bezpieczefstwa podréznych w czasie jazdy ).
Rekojmig znowu $cistego wykonywania powyZzszych przepisow,
regul i instrukeyi, sg przepisy karne: urzednik lub oficyalista drogi,
dopuszczajacy sig nieostroznoci, niedbalstwa lub niczachowania
szezegllnych urzqdzein, wskazanych przez wladzg przy prowadzeniu
pociggéw na drodze zelaznéj, ktoryby przez to stat sig powodem wy-
padku na téjze drodze, naraZajacego pociag na niebezpieczenstwo,
karanym bgdzie wiezg od 3-ch do 6-ciu miesigey, a nadto wedle uzna-
nia wladzy, czasowém lub na zawsze oddaleniem od stuzby, i nieza-
wisle od obowigzku wynagrodzenia szkéd 2). Mowa tu o uszkodze-
niach taboru lub drogi, a wige o szkodzie wyrzadzonéj Towarzystwu,
i zarazem o zwrocie szkody zaplaconéj przez Towarzystwo osobom
trzecim. Zarzad kazdéj drogi Zelaznéj i cata jéj stuzba jest obowig-
zang uzywaé wszelkich sposobdw, wskazanych do§wiadczeniem i nau-
ka, dla uniknienia wypadkéw nieszczgsliwych; w razie zas nieszczg-
§cia, wszysey bez réznicy urzgdnicy drogi, ebowigzani sa pod osobi-
sty odpowiedzialnodcig udziglaé wszelka pomoc ofiarom nieszczgécia
i uzywaé wszystkich $rodkéw bgdgeych w ich mocy, dla zmniejszenia
lub ztagodzenia skutkow wypadku #). Wymiar tych kar, ilekroé mo-
g4 znalezé zastosowanie, zapewnia przepis § 72 tych urzgdzei, stano-
wige, iz wszelkie opdZnienie pociagu przenoszace minut 20, wszelkie
pgknigeia resordw, osi, obrgezy, jak niemniéj wszelki inny wypadek
wydarzony na drodze Zelaznéj, jako to: spotkanie sig pociagéw, wy-

!) Cytujemy tytuly: ,,Instrukcya dla zawisdowedw staoyi; dla maszyni-
st6w i podmaszynistéw; dla nadkonduktorsw i konduk 3 dla smarownikéw;
dla inzyniers oddzialy; dla d 3 dla zwrotniczego; dla dréinike; o rodza-
ju, zuaczeniu i uzyciu sygnaléw; dotyczgea uzywania i obslugi sygnaléw dysko-
wych przy stacyach; uzycia petard jako sygnaléw; dla naczelnika wydzialu te-
chnicznego; ogdlna dla rewidenta taboru; dla poboredw i t. d.

3)  Art. 14 post. Rady Adm. z maja 1857 r.

) § 46 urzadzen z pasdz. 1859 .
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skoczenie z szyn, eksplozya, bez wzgledu na to, czy wypadek pocig-
gnat za soby nastgpstwa szkodliwe lub nie, winny byé zapisane
w ksigge, przez naczelnika ruchu w tym celu utrzymywang; dyrektor
za$ drogi winien o wypadku bezwlocznie zawiadomié inspektora gté-
wnego, ktéry ma obowigzek przystgpié do zbadania przyczyn i na-
stepstw tegoz wypadku; nadto o kazdym wypadku zasztym na drodze,
najstarszy z urzedoikéw znajdujgcych sig na micjscu, przesyla na-
tychmiast wiadomo$¢ do ministeryum komunikacyi. W razie wazno-
$ci wypadku, mianowicie za$ przy wyniktych skaleczeniach lub $mier-
¢i 0s6b, tenze inspektor wzywa wlasciwy sad, o bezwloczne rozwinig-
cie dochodzenia sgdowego.
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Statystyka zmuszong jest zapisywaé smutne wypadkina dro-
gach zelaznych, gdyz nie zapobiegajg ztemu najlepiéj obmyslane $ro-
dki bezpieczenstwa i najsurowsze przepisy. Wypadki te zawsze wy-
nikaja z odstapienia od zestawionych wyzéj zasad i przepiséw, lub
z niedo$¢ Scistego ich wykonania; sa przeto ostateczoie nastgpstwem
czynu lub zaniedbania stuzby drogi, a wige bledu nieodtacznego od
natury ludzkiéj. Jakoz tylko wywrécenie pociggu lub wyrzucenie go
z szyn, spowodowane nagdym uraganem, trzesieniem ziemi lub trabg
powietrzng, albo wreszcie, skutki uderzenia piorunu w idaey pociag,
lub nastgpstwa wojny, datyby sig podciagnaé pod dziatanie sity Wyz-
széj, ktoréj wola i wladza czlowieka, zaZzegna¢ nie bytaby zdolng
i tylko za szkody w tych przypadkach, stuzba drogi nie moglaby byé
pociggang do zadnéj odpowiedzialnoci. Wszystkie przeciez wypad-
ki, jakie statystyka zazpacza, nie sg dzielem nadzwyczajnych przy-
czyn lub atmosferycznych rewolucyj; zawsze ich przyczyng jest albo
zty stan drogi lub jéj taboru, albo nieostrozno$¢ stuzby, a wige za-
wsze wina zarzadu drogi.

Nastepstwa winy dopuszczonéj czynem lub zaniedbaniem czio-
wieka, okreslone sa przez prawodawstwo ogélue; kazdy czyn cztowie-
ka, zrzadzajacy drugiemu szkodg, wkiada obowigzek wynagrodzenia
j€j, na tego, z ktorego winy ten czyn wyniknad. Kazdy odpowiedzial-
nym jest za szkodg wynikig, nie tylko z jego czynu, ale nawet z jego
zaniedbania lub nieostroznoSci; odpowiedzialno$¢ ta ma miejsce, nie
tylko za szkodg zrzgadzong czynem whasnym, ale takze za szkode
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zrzgdzong czynem oséb, za ktére jest sig odpowiedzialnym, a na-
wet za szkodg zrzgdzong przez rzecz, ktéra sig ma pod swém
zawiadywaniem lub wiadzg. W szezegélnodci za$ panowie lub da-
jacy zlecenie, odpowiedzialnymi sy za szkodg przez ich stuzgeych
lub agentéw 2rzgdzong przy wykonywaniu przez nich obowigz-
kéw do jakich sg uzyci. Nawet wiaSeiciel zwierzecia, lub ten kto je
uzywa, odpowiedzialnym jest za zrzadzong przez nie szkode, chociaz-
by ono przed zrzgdzeniem szkody zabtgkato sig lub od niego uciekto,
a tém samém w chwili jéj zrzqdzenia nie byto juz pod jego dozorem.
Te przepisy kodeksu cywilnego (art. 1382 i nast.), majgce, jak to jest
wszgdzie uznaném, petne zastésowanie przeciwko ka2déj instytucyi
publicznéj, dziatajgcéj przez swych urzednikéw lab agentdw, sg wy-
ptywem nastgpujacych pojeé prawnych. Kazdy czyn gwatcgey cudze
prawa lub wykraczajgcy przeciwko memu obowiazkowi, a nie bedgey
czynem wykonania prawa, jakie mnie samemu przystuza, nie jest czy-
nem godziwym, w tém znaczeniu, jakie kodeks cywilny do wyrazu
godziwy przywigzuje. Wyraz ten bowiem inaczéj pojmuje kodeks
cywiloy, a inaczéj kodeks karny; brak lub istnienie ztego zamiaru
przy spetnianiu czynu, jest cechy réznigeg te czyny jedne od drugich.
Kazdy taki czyn moZe na cudze prawo oddziala¢ szkodliwie, a cho-
ciaz wiasnie dla braku zlego zamiaru, w dziedzing karog nie wkra-
cza, nie mniéj jednak pocigga za soba obowigzek wynagrodzenia
zrzgdzonéj szkody. Zawsze bowiem wyobraza on wing, albo narusze-
nia cudzego prawa, albo zaniedbania obowigzku, lub chociazby nawet
.popelnienin saméj nieostrozno$ci. W ostatnich dwdch razach, wina
acz negacyjna, jest przeciez zaréwno szkodliwg; zaréwno wige pocig-
ga za soba odpowiedzialnos¢ za zrzgdzong szkodg. Wina zarzagdu
drogi zelaznéj jest wiasnie wing tego rodzaju, polega bowiem na do-
mniemaniu, i% tenze zarzad nie spelnit nalezycie obowigzku pod
wzglgdem utrzymania drogi i taboru w stavie zupetnie dobrym, albo
nie dos¢ byt bacznym przy wyborze os6b, i zaniedbat utworzyé stuz-
be drogi dostatecznie zdolng i dostatecznie ostrozng.
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Kazda wige przyczyna wypadku na drodze, odnie$é sig daje do
samego jéj zarzgdu, skoro bez zaniedbania obowigzkéw jakie go ciazg
lub bez dopuszezenia nieostroznoécei jazdy, zaden wypadek nie miatby
miejsca, z wyjatkiem jedynie atmosferycznych rewolucyi, o jakich wy-
z6j byta juz mowa. Wina zarzgdu drogi pojmowang jest Scidle, po-
lega bowiem na domniemaniu, ptyngeém z samego prawa i ustanowio-
ném przez toz prawo juris et de jure,i dlatego wladnie, zarzgdowi
drogi nie stuzy obrona, dozwolona np. ojcu nieletniego dziecka, ktére
zrzgdzito szkodg a uzasadniana dowodem, iz danemu czynowi zapo-
biedz nie byt w sile. Domniemanie kodeksowe, istniejace w takich
razach przeciwko zarzgdowi drogi, zastgpuje wszelki dowéd jego wi-
ny i wytgcza zarazem mozno$¢ odpierania jéj dowodem przeciwnym.
Skutki przeto winy, zaniedbania lub nieostroznoéci, chociazby naj-
nizszéj stuzby drogi spadaja na sam jéj zarzad, a wige na Towarzy-
stwo téjze drogi; w jego bowiem r¢ku zarzad ten jest zawsze ztozo-
nym, i od niego wybér oséb stuzgeych na drodze zawsze zalezy, Po-
wyZzsze zasady znajdujg, jeszceze poparcie w pojeciu jakie kodeks dokon-
traktu o najem uslug przywiazal; rgkojmia bowiem bezpiecznego
przewiezienia podréznego do kresu jego podrézy, ptynie z saméj istoty
zobowiazania, jakie zacigga kazdy przedsigbiorca przewozu oséb lg-
dem lub wodg, i od téj rgkojmi jedna tylko sita wigksza zdolng jest
go uwolnié, o czém jeszcze przyjdzie nam blizéj poméwic.

Zasady kodeksu cywilnego zostaly caltkowicie utrzymanemi
przez prawodawstwo drdg zelaznych; jakoz § 46 urzadzeh z pazdzier-
nika 1859 r. wyraZnie stanowi, iz Towarzystwo drogi zelaznéj jest cy-
wilnie odpowiedzialném wedle obowigzujacych praw, za wszelkie
szkody zrzadzone wypadkiem zasztym na drodze. Przepis ten jest
rozwinigeiem uméw nadawczych, mieszczacych zastrzeZenie i obja-
$nienie, iz odpowiedzialno$é cywilna, poszukiwang by¢ moze tylko
przeciwko Towarzystwu jako cialu zbiorowemu, nie za$ pojedyficzo
przeciwko lub z majatku posiadaczy akeyi lub cztonkéw zarzadu.
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Ta odpowiedzialno$é zarzadu drogi, za nastgpstwa kazdego wy-
nik¥ego na niéj wypadku, zamyka i uzupetnia szereg przepiséw pra-
wodawezych, ktérych niciag przewodnia jest wlaSnie bezpieczeiistwo
jazdy. Cheac je zapewnié, do tego przynajmniéj stopnia, jaki nie
przewyzsza sit i przewidywai umysta ludzkiego, wiadza prawodaw-
cza wyczerpata wszelkie wskazane do$wiadczeniem i naukg $rodki
dobréj budowy i utrzymania w dobrym stanie drogi zelaznéj i jéj ta-
boru, tudziez umiejgtnego a ostroznego uzywania tego skomplikowa-
nego przyrzydu, za pomocg ktorego odbywa sig ruch i jazda na ka-
2déj drodze. Ze wzglgdu za$, iz w obec tych danych, bezpieczefistwo
jazdy polega ostatecznie na stuzbie drogi, taz wiadza prawodawcza,
uderzyla jeszcze w jedng z waznych sprezyn kazdéj dziatalnosei, sta-
nowigc na jednych kary, na wszystkich za$ obowigzek wynagrodze-
nia szkody zrzgdzonéj wypadkiem; uczynita za$ to w celu, by z oba-
wy nastgpstw, stuzba drogi byfa ostroZniejszg, i pilniejsza.

Ta sprezyna jest wige interes osobisty kazdego ze stuzby i sa«
megoz Towarzystwa drogi zelaznéj.

Spotykajac si¢ z wyrazem réznie pojmowanym i ocenianym,
zmuszeni jesteSmy zboczy¢ na chwilg od przedmiotu i wehodzge
w dziedzing ekonomii spotecznéj, znaczenie interesu osobistego bli-
26j okreéli¢; nie chcemy bowiem by nas zaliczono do czcicigli zto-
tego cielca.

Nauka ekonomii spolecznéj nie tworzy ani spoleczeiistwa, ani
cztowieka, wedle obmyslanego a priori planu; nie projektuje ani sy-
stematéw ani praw rzadzacych dziedzing intereséw: ale bada jedynie
jakie to sa owe prawa, ktére sformowawszy sig same przez sig, zdo-
byty dla siebie czgsto bezwiedne nawet postuszeistwo w spoleczesi-
stwach, i codziennemi stosunkami kieruja. Nie jest bowiem naukg
inwencyjng, ale wylacznie obserwacyjng. Z natury swéj przeto, na-
uka ekonomii spotecznéj nie mogta zaprzeczy¢ i nie przeczy bynaj-
mniéj, iz jedng z waznych dzwigni dzialalnodci cztowieka, jest wia-
Snie jego osobisty interes, nie spotkala sie bowiem nigdzie ani
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2z istotami nie ziemskiemi, ani z utworami czystéj fantazyi. Od cza-
séw najodleglejszych opisywanych w historyi, a nawet o ile z badan
wnosié sig daje, od epoki przedhistorycznéj do dzis, cztowiek przy-
chodzi na $wiat z potrzebami, z przeznaczeniem do pracy ktérg
je zaspakaja, z poczuciem wige Kkoniecznosci dbania o siebie
i z pojeciem interesu wiasnego. Takiego jedynie cztowieka zna eko-
nomia spofeczna, gdyz tylko takiego zna historya i rzeczywistoSé.

7 takich i takiéj natury ludzi skiada sig kazda spolteczno$é, ani
bowiem ekonomia spoteczna, ani historya, nie zna i nie bada czto-
wieka w odosobnieniu, ale jedynie Zyjgcego w spoteczno$ci, w skiad
ktoréj wchodzi. Kazdy czlowiek obdarzony jest poczuciem i pojg-
ciem interesu owéj caloci, owego spoleczerfistwa do ktérego nalezy;
jednoczesnie przeto ulega wptywowi dwoistemu: interesu osobistego
i interesu ogdlnego.

Nauka ekonomii spotecznéj, po§wiadezywszy istnienie i oddzia-
tywanie obu tych intereséw, obadwa zaliczyla pomigdzy pewniki
prawdy i prawa ekonomiczne; nigdy przeciez nie stawia piérwszego
z nich oddzielnie, i wylacznego nie przywigzuje dof znaczenia ani
mu wytgcznego na cztowieka nie przypisuje wpltywu. Chociaz oba-
dwa w jednym stawia rzedzie i écisle je z sobg zespala, nauka ekono-
mii spolecznéj przyznaje interesowi ogélnemu wyzszy wplyw i wig-
kszg doniosto$é, skoro mu nazngcza postannictwo miarkowania inte-
resa osobistego na kazdym niemal kroku. I pod tym wige wzglgdem
jest ona znowu w zgodzie z rzeczywistoScig, istnieja bowiem w kaz-
dém spoleczefistwie wyzsze pojgcia i uczucia wyzszego porzgdku,
rzgdzgce cztowiekiem nawet w ekonomicznéj sferze. Uczuciami temi
sq: religia, moralnoéé, pojecie obowigzkéw wzglegdem nas samych
i wzglgdem spokeczefistwa w ktorém zyjemy, wrodzona kazdemu mi-
to8¢ kraju i jego tradycyj, pojgcie zreszty zasad homoru. Tylko
w §wiecie poganskim, sila stawiang jest po nad temi pojgciami i nie
znajduje W nich hamulea; tylko §wiat pogafski mégtby daé obraz
interesu osobistego spotggowanego w egoizm, podtrzymywanego silg
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brutalng i oddziatywajacego szkodliwie na interes ogélny. A jednak
i spotecznodci pogaiiskie nie przedstawialy nigdy i nigdzie takiego
stanu, w ktérym interes osobisty bytby wylaczng dZwignig dzialalno-
$ci cztowieka; i wirdd nich bowiem istnialy i istniejg pewne uczucia
a przynajmiéj instynkta, miarkujgee brutalny egoizm, stawiajac cho-
ciazby kietkujace zaledwie pojgcia o interesie ogélnym. Nawet
wsrod pogan napotka¢ mozna lito$¢ ku biédnym, ambicyg pozyska-
nia rozglosu lub wplywu za pomoeg ofiary na rzecz spoteczenstwa
sktadanéj, poczucie potrzeby wspdlnéj obrony domowych ognisk.

Cywilizacya chrzeSciafiska spotggowala znaczenig i wplyw tych
czynnikow, instynktowg litodé przyodziata w uroczg szatg cnoty mi-
tosierdzia; uzacnila ambicyg przeistaczsjac ja w pojgcie honoru;
2z przywigzania do domowych ognisk, wysnula ideg nieograniczonego
wplywu, nieobliczonéj doniostodci, ideg przy$wiecajgea owéj pocigga~
jacéj cnocie, ktérg zwiemy poSwigceniem a z zasad religijnych wy-
snuwajqc zasady moralnoéci, wkiadajac na cztowieka obowiazki obce
spotecznosciom poganskim, cywilizacya chrze$ciafiska stworzyla dla
interesu ogélnego silne podstawy i uczynita zefi skuteczng broi, ugi-
najgeq, miarkujges i pokonywajgca egoizm na kazdym kroku.

Ze za$ nauka ekonomii spotecznéj wzigla poczatek wtedy wia-
Snie, gdy spoleczefistwa przedstawialy juz pelny rozwéj na tle cy-
wilizacyi chrzeScianiskiéj, nie mogla juz wige dostrzedz nigdzie inte-
resu osobistego inaczéj, jak w polyczeniu z pojeciem o interesie
ogéloym, a wige juz w skromniejszych rozmiarach, i juz niegrozgcego
spofecznéj harmonii. Pod zastrzezeniem przeto, i oba te czynniki
nie bgdg téj harmonii burzyé, i kazdy w sprawiedliwych zamknaé sig
musi granicach, nauka przyznaje kazdemu z nich ‘pozyteczny wplyw
i niezaprzeczong doniostosé. Uszanowanie tego wplywu jest rze-
czywisty zastuga, pocigga bowiem czlowieka do pilnéj pracy i oszezg-
dnofci, i stawia go na stanowisku pewnéj zamoznosci, pewnéj nieza-
leznodci, ulatwiajacéj wykonanie wielu obowiazkéw, jakie go cigzg.
Juz przez wzglad, iz zaniedbanie interesu osobistego jest blgdem ze
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strony kazdego ojca rodziny i stawia go w niemoznoSci uczynignia
zadosy¢ najblizszym jego obowigzkom, istnienia tego ekonomicznego
prawa zapoznawaé nienalezy. Nauka ekonomii spotecznéj musiata
wige przyznaé mu przynalezne stanowisko wéréd wszystkich czynni-
kow dzialalnodci cztowieka, i nie mogta zapomnieé, iz w tym whasnie
czynniku spoczywa sita ozywcza wszelkiéj ekonomicznéj tworczo$ei
i oszezgdnodei; gdy za$ owoce pracy, pojmowane zbiorowo sg podsta-
wg bytu calych spoleczefistw, a ten znown wchodzi w zakres intere-
su ogolnego, musiala przeto uznaé, iz i z tego punktu widzenia, interes
osobisty przyktada sig do dobra interesu ogélnego, ze wige oddzia-
tywanie obudwu jest ciggle i wzajemne. Zasady ascetyzmu nie mo-
ga by¢ wprowadzanemi w greg czynnikow dziatalnodci ekonomicznéj,
asceta bowiem, juz do spoteczenstwa nie nalezy, jego zyciem nie 2yje,
jego potrzeb i dgzen nie dzieli, i wlaénie dlatego Ze umart dla éwia-
ta, mogk sig wyzué z interesu osobistego.

7 uznania przeciez, iz interes osobisty istnieje, Ze jest konie-
cznofcig, ze tworzy jedng z waznych dzwigni dziatalnoSei ludzkiéj,
a nawet postgpu, ze wige jest niewatpliwg prawdg i prawem ekono-
miczném; weale jeszcze nie wynika, izby nauka ekonomii spolecandy
dostarczala argumenta na poparcie materyalizmu wszelkich odcieni.
Taki bowiem wniosek bytby dopuszczalnym tylko wtedy, gdyby taz
nauka nie stawiala jednoczeénie drugiego czynnika i drugiéj dzwigni
dziataloodei i postgpu, mianowicie za$, gdyby pomijajac wplyw inte-
resu ogélnego, zanegowata istnienie tych wszystkich uczué wyzszego
rzgdu: religii, moralno§ci, mitosci i honoru, jak je neguje wiasnie
materyalizm i wszyscy wyznawcy zasady walki o byt. To wlasnie
pragngliSmy uwydatnié ).

') Ekonomia spoleczna jest naukg oddzielog od ekonomii politycznéj:
plérwus bada prawa i zasady, wedle ktérych zalatwiajy sig stosunki ekono-

Lok

w jednego i tego go kraju, gdzie kazda dzialalnodé mo-
ze znajdowac jednakowe warunki ek i 2z jednakowemi walozy lub 2 je-

y 20

dnakowych korzysta sil przyrody i do jednakowych stosowad sig musi ustaw.
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Ilekroé za$ nauka wskazuje ten lub 6w czynuik dziatalnodci
cztowieka, rzeczg jest prawodawcy, wprowadzié 6w czynnik w gre
i dla swych spozytkowaé celéw. Tak téz uczynit kodeks cywilny
a za nim prawodawstwo drég zelaznych uderzajac w osobisty interes
towarzystwa kazdéj drogi zelaznéj, to jest zobowiazujac je do zapta-
ty. Temu, ktoby mniemat, ze w obec kalectwa lub $mierci oséb, spo-
wodowanéj wypadkiem na drodze, niemoralng jest rzeczg moéwié
o zaplacie i nie§¢ pociechg pienigzng, musielibysmy odpowiedziec, ze
ta pociecha postawiong jest na ostatnim planie i przychodzi dopiéro
po wyczerpaniu wszystkich $rodkéw ratunku; Ze nie uwalnia rzeczy-
widcie winnego od wyzéj wzmiankowanych kar: ze wreszcie, sama za-
plata ma wladnie zapobiedz dalszemu szeregowi nieszczgdé, ktére
spadajg na dotknigtych kalectwem lub na rodzing zabitego. Jakoz
kazde towarzystwo obowigzaném jest do utrzymywania oddzielnéj
stuzby zdrowia, przeznaczonéj wlasnie do niesienia natychmiastowéj
pomocy rannym przy wypadku; nietylko za$ na stacyach utrzymuja-
cych pomocnicze parochody, znajduje sig wagon z potrzebnemi w ta-
kich razach narzgdziami i matgryatami, ale i w kazdym pociggu sq za-
wsze najpotrzebniejsze narzgdzia; w pociggach za$ osobowych sg

Nauka wige ta moze sig zwaé polityezng z tego jedynie wzgledu, iz wkracza
w dziedzing sztuki rzadzenia krajem i daném spoleczefistwem, czyli w jego poli-

tyke wewnetrzng. Wladeiwé jéj przeciez zadaniem jest dane spoleczefi s
a wieo wladciwa nazwy: ek 1 Przeciwnie zad nauka ekonomii.
pohtycznéJ bada prawa i zasady, wedle ktorych urzadzaja si¢ stosunki eko-

jednego kraju i jedneg: leczen z drugiém; ogarnia przeto

stosunki miedzynarodowe i jest czeéqu polityki zagranicznéj, ktérg pray-
wykliémy zwaé wladnie polityks. Odrdznianie to, niedosé wyraznie czynione
przez ekonomistdw, jest przeciez koniecznym warunklem Jnnoécx obu nauk,

skoro bardzo wicle praw i zasad wlasciwéj ek polecznéj, nie moze miéé
w kach miedzynarodowych, gdyz muum]yby oddzmlyvno
szkodliwie, wlaénie dla réznioy kéw ek icznych, od g P

sil przyrody i odmiennego prawodawstwa.



W KROLESTWIE POLSKIEM. 39

skrzynki z przedmiotami potrzebnemi w razie wypadku do niesienia
piérwszéj pomocy osobom rannym (§ 43 urzqdzen). Parochody po-
mocnicze 83 ciggle opalane i zawsze gotowe do jazdy tak, azeby naj-
daléj w ciggu 15 minut po otrzymaniu wezwania, wyruszyé mogtly ze
stacyi (§ 42). Pomoc ta wszakze nie zawsze moze byé skuteczng,
a chociaz na szczeScie statystyka wypadkéw na naszych drogach Ze-
laznych jest uboZszg od zagranicznéj, nie obeszto sig wszakze i u nas
bez cigzkiego kalectwa a nawet &mierci spowodowanéj spadnigciem
pociggu z szyn lub jego wywréceniem. Gdzie przywrdcenie do zdro-
wia lub zycia nie jest juz w ludzkiéj sile, tam wigc poczyna sig
obowigzek zarzgdu drogi, wynagrodzenia straty przynajmniéj mate-
ryalnéj.

Zwrot kosztéw kuracyi, zapewnienie dotknigtemu kalectwem
lub rodzinie zabitego utrzymania zycia w takich warunkach, jakie
pierwszemu lub drugiéj dostarczata ich praca, juz nadal uniemoze-
bniona: to sg ramy do ustosunkowania i oznaczenia wysoko$ci wyna-
grodzenia. Towarzystwa drég zelaznych trzymajg si¢ w takich ra-
zach zasady, ustanawiania cyfry wynagrodzei w drodze dobrowolne-
go porozumienig. O ileby ono nie nastgpilo, cyfre te musiakyby
oznaczal sgdy cywilne na zasadach ogélnych: a wige baczac na to, by
ona nie przewyzszala tego, co ofiary wypadku, pod wzgledem pienig-
znych $rodkéw do zycia, rzeczywiScie utracity, i azeby przez przyje-
cie wygérowanych zadaii, nie dopomédz do spekulacyi lub osiggnienia
zysku, co w obec nieszczgdcia stawatoby sig¢ nietylko wstrgtném i obu-
rzajacém, ale nawet szkodliwém dla moralnoSci publicznéj. W téj
zasadzie miedci sig wige wzglad na stopien kalectwa i utraty mozno-
Sci zarobkowania; kalectwo pozostawiajace mozno$¢ zarabiania trze-
¢iéj czgscei tego co okaleczony zarabiat poprzednio, daje mu tytuk do
zgdania dwoch trzecich czgdei funduszu na utrzymanie Zycia, to jest,
jedynie tego czego on zapracowacé nie bgdzie juz w moznofci. Ozna-
czenie wysokoSci szkody, pozostawioném jest przeto sumieniu, '
$wiattu i roztropnosci sgdziego.
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Nie kazda przeciez $mier¢ i nie kazde kalectwo daje tytut do
zgdania wynagrodzenia szkéd; ten jedynie moze si¢ o nie upomnieé,
kto ani bezpo$rednio ani poSrednio nie przyczynit si¢ sam do nie-
szezgScia i zadnego udziatu w jego winie nie ma. Jezeli podrézny
nie czekajgc na zatrzymanie pociggu otworzy sam drzwi iz powozu
wyskoczy, lub po ruszeniu pociggu wsiadajac, albo w ciggu jazdy
cheac przejsé z powozu do powozu, wpadnie pod kota; jezeli wszedt-
szy pomigdzy szyny, nie usunie sig przed nadchodzgcym pociggiem;
jezeli padnie ofiarg ognia ktory sam w powozie rozniecit, i w ogélno-
§ci, jezeli na drodze lub w pociggu sam nie zastosuje sig do przepi-
sow, jakie w widokach ostroznosci sg nai wiozone lub jéj zachowat
zaniedba: w tych wszystkich razach, sam jest sprawcy swego nie-
szezgSceia 1 zadnéj winy na zarzad drogi ztozyé nie ma zasady. Moz-
na przeto tg przyjaé regute, iz Towarzystwo drogi odpowiedzialném
jest wzgledem podréznych, jedynie w razach eksplozyi, uderzenia
pociggu o pocigg, wywrdcenia sig lub spadnigeia pociggu z szyn.
Wszystkie za$ inne wypadki podréznych majg zawsze przyczyng w ich
wiasném zaniedbaniu lub winie. Tenze tytul stuzy kazdemu ze
stuzby drogi, padajacemu ofiarg cudzéj nieostrozno$ci, zaniedbania
lub winy nietylko w czasie jazdy, ale i przy ustawianin pociggdw
i przy wszelkich manewrach na saméj staeyi. Towarzystwo bo-
.wiem, majac prawo 2zgdania by kazdy ze stuzby obowigzki swe
spelnigt z caty ScistoScig, jest jednocze$nie obowigzaném do dania
mu nawzajem rekojmi co do tego, iz taz sama §cistoS¢ bgdzie zawsze
wykonywana przez calg stuzbg. Jedynie wige ci, ktérym przypisaé
mozna wing zaszlego wypadku, na zadne nie zastuguja uwzglgdaie-
nie a nawet sami odpowiedzialnymi sg za wszystkie szkody i nastgp-
stwa tegoz wypadku; cigzy ich przeto i obowigzek zwrotu wynagro-
dzenia zaptaconego innym ofiarom przez zarzad drogi.

Idgcy pocigg drogi zelaznéj, oprécz uszkodzenia na zdrowiu
lub $mierci, moze jeszcze spowodowaé materyalne szkody dwojakie-
go rodzaju: 1) przez uszkodzenie, zniszczenie lub zatracenie pakun-
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kéw podréznego, 2) przez zniszezenie lub uszkodzenie cudzéj wia-
snofci istniejacéj przy plancie drogi. Pierwsze nalezg raczéj do
waznego dla handlu i przemyska pytania, ogarniajacego warunki
przewozu wszystkich w ogélnodei towaréw i pakunkéw, wejdy wige
w tredé drugiéj czesei tych studyéw. Odpowiedzialno$é za$ za szko-
dg 2-go rodzaju, za zniszczenie lub uszkodzenie cudzéj wlasnoci,
znajdujacéj sig przy plancie drogi, polega na tych samych co wyzéj
pojeciach, zasadach i przepisach prawnych. Do rzgdu tych uszko-
dzen nalezg do$¢ czeste wypadki pozaréw rozniecanych iskrami wy-
padajacemi z parochodu w czasie jazdy, zZywo obchodzgce wiascicieli
tanéw a zwlaszcza laséw rosngeych w poblizu drogi. WidzieliSmy
ju, iz przy popielniku kazdego parochodu, znajdujg sig iskrochrony
i whadciwe przyrzady w celu zapobieZenia, o ile mozna, wylotowi iskier
i wypadaniu wegli (§ 14 urzgdzef). Wyrazy: o ile moina, zamie-
szczone W przepisie sg widoczng wskazOwksg, iz nauka nie zdolata
dotad wynalezé takich $rodkow lub przyrzadéw, ktéreby wypadaniu
iskier lub wegli z idgcego parochodu bezwarunkowo zapobiegaty.
Bez wzglgdu na to, wiozong zostala na zarzgd drogi odpowiedzial-
no$é za szkody zrzgdzone pozarem roznieconym przez iskre lub we-
gle wypadajgce z parochodu, by pobudzi¢ umyst ludzki do ciggtych
poszukiwan i badafi w dziedzinie nauki i wynalazkow. Godzi sig t6z
spodziewaé, ze zarzady drég silnie W téj kwestyi zainteresowane,
dojdg z czasem do skateczniejszych $rodkéw i przyrzgdéw; obecnie
za$ nawet przy ich niedostateczno$ei, towarzystwa drdg zelaznych sg
obowigzane do wynagrodzenia szkody, wia$nie dla uszanowania owéj
wielkiéj zasady kodeksowéj, niezostawiajgcéj nikogo bez wynagro-
dzenia za szkodg zrzadzong cudzym czynem. Towarzystwa te, mu-
§zg zreszty przyjaé nastgpstwa niedoskonatoSci owych przyrzgdéw,
skoro pomimo niéj, podjety sig utrzymywania ruchu i prowadzenia
pociaglw, z pekng Swiadomodcig owéj zasady, ktérg muszg w kazdym
uszanowaé razie. Pozary o jakich mowa, sg niewatpliwie 213 strong
interesu eksploatacyi, przedstawiajgeéj przeciez inne dobre strony,

6
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skoro mogta sig staé przedmiotem przedsigbiorstwa. Wchodzacy
za$ w kazdy interes, ocenia i przyjaé musi zaréwno zle jak i dobre
jego strony. Pozary o ktérych mowa mozna ograniczyé do niegroz-
nych rozmiaréw, przez baczno$¢ dréznikéw i dozorcéw, ktérzy w isto-
cie majg obowigzek zwracania na to uwagi i natychmiastowego gasze-
nia ognia powstatego w poblizu drogi po przejSciu kazdego pociagu.

Z uwagi przeciez, iz zarzqd drogi nie jest w moznosci wypada-
niu iskier lub wegli z idgcego parochodu bezwarunkowo zapobiedz,
odpowiedzialno$¢ za szkody zrzgdzone pozarem, jest warunkows
i zalezng od zachowania wszystkich Srodkow ostroznosci wrozonych
prawem na wiascicieli rzeczy przylegtych plancie drogi. Zarzad jéj
nie jest w obowigzku wynagradzania za spalone zboze lub drzewo,
Jjezeli wlasciciele tych rzeczy nie zastésowali sig §ciSle do przepi-
sOw art. 5, 6 i 7 postanowienia Rady Administracyjnéj z maja 1857 r.
Wiasciciele ci sg przestrzezeni przez literg saméj ustawy o mozliwosci
i poniekad o koniecznodci wypadania iskier i wegli, a patrzac co-
dziennie na idace pociggi, muszg to wypadanie uznaé i przyjaé za fakt,
w obec ktérego nauka pozostata dotad bezsilng. Wiaénie dlatego
majg obowigzek oczyszczania przestrzeni przylegtych drodze na
odleglo$¢ w tychze przepisach oznaczong, i niepozostawiania na téjie
przestrzeni materyaldéw Zatwo zapalnych. Oczyszczanie to, w ich
wylacznym lezy interesie, powinni przeto §ciéle je wykonywaé,

{ inaczéj bowiem, szkody zrzgdzone pozarem ich samych dotkng.

Ta przestrogy dla wiascicieli przedmiotéw bgdgeych w poblizu
drogi, W szczegélnosci za$ dla whadeicieli laséw, zamykamy rozbior
materyi o odpowiedzialno§ci zarzgdu drogi Zelaznéj, za szkody zrzg-
dzone w czasie jazdy pociggéw.



k...






Prawodawstwo drég zelaznych wlozyko na ich zarzady obowig-
zek zapewnienia odpowiedniéj dla podréznych wygody; obowigzek
ten tworzy po stronie publicznosei, drugie z porzadku prawo: podrézo-
wania wygodnie.

Okreglajgc gtowniejsze warunki wygody podrézaych, urzadze-
nia z pazdziernika 1859 r. przepisaly: iz budynki, place i wszelkie
przybory na stacyach powinny by¢ utrzymywane ezysto i w nalezytym
porzgdku; stacye za$ majg by¢é w porze nocnéj oSwietlone na godzing
przed przyj$ciem kazdego pociggu i przez pét godziny po jego odej-
Sciu (§ 6). W zadnym przedziale powozu nie jest wolno pomieszezaé
wigkszéj liczby osdb, nad te, jaka na tenze przedziat jest oznaczong,
wyjawszy gdy to zazadaném bedzie przéz rodzing lub towarzystwo
zajmujgce oddzielny przedziat (§ 58). Wzbronioném jest zabieranie
do powozdw pséw, broni palnéj nabitéj i przedmiotéw, ktére swg na-
turg, objetodcig lub wonig sprawiatyby przykro$é innym podréznym
(§ 59). Osoby cigzko chore lub ulegte widocznym stabodciom, spra-
wiajacym niedogodno$é lub nieprzyjemno$é dla innych podréznych,
przyjete byé moga do podrozy nieinaczéj, jak w oddzielnie wynajg-
tym przedziale powozu; wreszcie jazda wzbroniong byé winna pija-
nym lub zachowujgcym sig nieprzyzwoicie, z obraza i zgorszeniem
innych podréznych (§ 57).

W rozwinigeiu powyzszych zasad, przepisy porzgdkowe wzbra-
niajg wstgpu do sal pasazerskich, osobom nietrzeZwym, z bronig pal-
13 nabity lub majgeym przy sobie przedmioty sprawiajace przykrosé
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innym podréznym, Psy wprowadzane byé moga do sal ekspedycyj-
nych nieinaczéj jak w kagafcach i na uwigzi, do sal za§ pasazerskich
wylgceznie tylko male pieski pokojowe. Te ostatnie mogg byé wpro-
wadzane do powozu i pozostawiane przy wiadcicielu, o ile na to ze-
zwolg inni podrézni. W kazdym pociggu osobowym, wyznaczone sg
oddzielne przedziaty dla kobiet i oddzielne dla niepalgeych.

Niezaleznie od tych wszystkich przepiséw i na skutek warunku
uméw nadawczych, zobowigzujaycego Towarzystwa drég zelaznych do
zaprowadzania ulepszen, ktdérych uzyteczno$¢ zostata uznang zagra-
nicg, dopetnianém jest o§wietlanie powoz6éw w porze nocnéj, ogrzewanie
ich w zimie i zaprowadzono wiele innych ulepszed, czynigcych podréz
coraz wigeéj wygodna. Préby w tym czynione celu ponawiaja sig
czgsto; w przedmiocie np. ogrzewania powoz6w, dopiero do§wiadcze-
nie nauczy, ktéry z wielu probowanych systematéw, okaze sig naj-
praktyczniejszym. Nie ulega téz zaprzeczeniu, iz pod wzglgdem wy-
gody podréznyeh, nasze drogi nie ustgpuja w niczém niemieckim, zna-
cznie za$ przewyzszajg, drogi belgijskie i francuzkie.

Kazdy z podréznych ma niewatpliwe prawo upomnieé sig o wy-
konanie przepiséw zawartych w urzgdzeniach z r. 1859 i w przepi-
sach porzadkowych, o ileby stuzba drogi okazata w ich dopilnowaniu
obojgtno$é lub zaniedbanie. Zaden wszakZe z podréznych nie miat-
by tytutu uzalania sig o to, iz nie korzysta z tggo lub innego ulepsze-
nia, juz istniejacego na drogach zagranicznych, a dotgd nierozporzg-
dzonego przez rzad lub niewprowadzonego z inicyatywy zarzadu dro-

- gi. Domaganie sig takich ulepszen, pozostawioném by¢ musi oddzia-
tywaniu opinii publicznéj, i godzi sig niewatpi, iz jéj Zyczenia bylyby
zawsze W granicach mozliwosci urzeczywistnionemi.



AN






Regularnosé jazdy, czyli odchodzenie i przychodzenie wszy-
stkich pociggéw, w godzinach rozktadami jazdy oznaczonych, jest
3.6m z kolei prawem publiczno$ci przystugujgcém,

Jakoz umowy nadawcze zastrzegaja, ze Towarzystwa nie majg
prawa zostawia¢ drogi Zelaznéj w nieczynnoSci, wyjawszy przy wy-
padkach sity wigkszéj, z ktérych wyniknie czasowa w ruchu przerwa.
Utrzymanie codziennego ruchu pociggéw i zapewnienie publiczno$ci
co do tego, iz nie bgdzie narazong na przerwg stosunkéw z calym
§wiatem, nalezy do najgléwniejszych obowigzkow zarzadu kazdéj
drogi. Okre§lajac blizéj ten obowigzek, urzadzenia z r. 1859 zaraz
na czele zastrzegly nalezyty regularno$é jazdy i postanowily, iz prze-
ciwne temu porzgdkowi przeszkody z uszkodzenia drogi lub z in-
nych przyczyn wynikte, powinny by¢ usunigte w czasie jak najkrét-
szym (§ 1). Rozklady jazdy, ustanawiajace na pewien przeciag cza-
su, liczbg, rodzaj i bieg pociggéw przeznaczonych do przewozu oséb,
zatwierdzane sg przez naczelnika komunikacyi, ktory wradnym jest
zaprowadza¢ w nich zmiany, jakie za potrzebne uzna. Dyrektor
drogi zelaznéj obowigzanym jest stosowaé sig jak najécisléj do za-
twierdzonego rozktadu i nie dopuszczaé pod zadnym wzglgdem jakich-
badZ przeciw temu wykroczefi. Kazdy nowy rozklad jazdy, poda-
nym jest do wiadomoSci publicznéj, przynajmniéj na dni 7 przed
Wprowadzeniem go w wykonanie, a nastgpnie przez caly czas az do
jego zmiany, wystawionym jest na wszystkich stacyach i przystankach
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drogi w miejscach dla publicznosei dostgpnych (§ 32). Zarzad dro-
gi nie ma prawa przerywa¢ komunikacyi ani na cakéj linii, ani na-
jakiéjbadz jéj czefci, bez poprzedniego upowaznignia ze strony rzgdu;
w razie za$ przerwania komunikacyi skutkiem jakiego wypadku, za-
rzad drogi jest w obowigzku natychmiast przedsi ewzigé wszelkie mo
zlive i najenergiczniejsze $rodki do przywrécenia komunikacyi
w czasie jak najkrétszym i jednocz e$nie podaé do wiadomoscei publi-
cznéj o zachodzgceéj przerwie w wysytaniu pociggéw. W razie nie-
usprawiedliwionéj zwioki, Srodki przywrécenia komunikacyi byyby
zarzadzone przez naczelnika zarzgdu komunikacyi na rachunek To-
warzystwa drogi. Jezeli przerwa komunikacyi jest tego rodzaju, iz
nie dozwala na przewdz podréznych i poczty, tylko na czgsci drogi,
zarzad jéj jest w obowigzku natychmiast urzadzié przewozenie pocaty
innemi $rodkami i dolozyé wszelkich starafi, izby na téj przerwie
przewoz podréznych jak najpredzéj byt zaprowadzonym (§45). Wszel-
kie opéZnienie pociagu przenoszace 20 minut, jest zawsze przedmio-
tem szczegbltowego Sledztwa (§ 72). Wreszeie Towarzystwo drogi
moze byé dotknigtém karg 1000 rs. za wykroczenie przeciwko prze-
pisom urzgdzeh z r. 1859, lub przeciwko rozporzgdzeniom wydanym
na mocy tychZe urzadzef, niezaleznie od wszelkich innych rozporzg-
dzefi karnych, jakie moga mieé zastosowanie, tak na mocy prawodaw-
stwa ogélnego, jak i na zasadzie umowy nadawczéj, mianowicie zas:
skierowanie egzekucyi administracyjnéj, co do wykonania tego wszy-
stkiego na czém polega nietylko bezpieczefistwo, ale i regularno$é
ruchu na drodze zelaznéj. Kary pienigzng idg na korzy$é szpitali
publicznych wedtug wskazania naczelnika kraju (§ 80).

Nie przyszto dotychezas ani do zarzadzenia na rachunek Towa-
rzystw zadnego $rodka przywrécenia przerwanéj komunikacyi, ani
tém mniéj do wymierzenia kary; pociagi bowiem odchodzg i przycho-
dza na naszych drogach z nalezyta regularnocig. Nie znaczy to
przeciez, izby opéznienia a nawet przerwy w komunikacyi zdarzaé
sig nie mialy; zadna z nich wszakZe nie mogta byé przypisang winie
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zarzadu drogi, kazda z nich bowiem byla skutkiem sity wigkszéj,
w rzadkich za$ razach pochodzita z uszkodzenia parochodu lub wa-
gonu, albo z innego w czasie jazdy wypadku. Do rzgdu najdotkliw-
szych, wynikiych z dziatania sity wigkszéj, zaliczy¢ nalezy op6Znienia
pociggéw w porze zimowéj z powodu wielkich $niegéw; zarzady drég
nie skgpig wydatkéw na spieszne uprzatnienie zasp $nieznych i ze
wzglgdu na podpiech przywracania komunikacyi, niewatpliwie zastu.
guja na uznanie. Publiczno$é przeto powinna byé w takich razach
wyrozumialg: nawet wysoka zaplata nie zawsze zachgci dostateczng
liczbg rak do natychmiastowego uprzgtnienia zasp, czasami ponawia-
Jjacych sig co chwila; bezpieczniéj za$, bieg pociggu w razie jakiego
uszkodzenia opdzni¢, anizeli bezpieczefstwo podréznych na szwank
narazié.

Czy w razie spéznionego pociggu do miejsca przeznaczenia,
podrézny ma zasadg do zgdania od Towarzystwa drogi Zelaznéj zwro-
tu szkéd lub strat, jakie go mogty dotkngé z powodu nie przybycia
na termin wskazany rozkladem jazdy? Pytanie to przewidzianém
byto przez Towarzystwa drég Zelaznych, skoro projektujac przepisy
porzgdkowe przez inspektora gtdwnego lub przez naczelnika zarzgdu
komunikacyi zatwierdzone, nie przepomnialy zastrzedz, iz przypad-
kowe spéznienie w odejéciu lub przybyciu pociggu, nie daje podréz-
nym prawa do jakichkolwiek z tego tytulu pretensyi. Zastrzezenie
to zwraca nas do kwestyi juz na wstgpie poruszonéj, czy ta czgdé
prawodawstwa drég zelaznych, ktéra formg prawng promulgacyi pra-
wodawez6j nie jest zaopatrzong i w Dzienniku Praw zamieszczong nie
zostata, ma moc i sitg obowigzujgcego prawa, przeciwko wszystkim
mieszkaficom kraju, a w szczegélnodci przeciwko podréznym? Te to
kwestye wypada koniecznie blizéj rozja$nié, zwlaszeza iz ona nie
malego jest wptywu i na inne stosunki publicznoei z drogami zela-
znemi, ktére nam jeszcze opisywaé przyjdzie.

Wtiadza zatwierdzania ustaw, ich wydawania i oglaszania, -
wehodzi zawsze i wszgdzie w zakres atrybucyi najwyzszéj wiadzy
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pafistwowéj; zawsze i wszgdzie poczytywano za rzecz sprawiedliwg
i konieczng, a nawet za jedng z r¢kojmi publicznych, by kraj majacy
ulega¢ wydawanemu prawu, dowiedziat sig o jego istnieniu w sposob
uroczysty i dostepny zarazem. Czynige tym pojgciom zadosyC i okre-
§lajac sposob oglaszania wydawanych przepiséw, powszechnie przyje-
to za zasadg, iz zadne prawo nie moze nawet rozpoczgé oddziatywa-
nia na stosunki spoteczne, dopéki nie zostato zaopatrzoném w pe-
wng, forme promulgacyi i dopdki waznie ogtoszoném nie jest. Art. 1
Kodeksu Napoleonskiego zaprowadzonego do Ksigztwa Warszaw-
skiego w r. 1808, zawieral regulg tym pojgeiom odpowiadajacy, sta-
nowige: iz prawa nabierajg moc obowigzujgca na zasadzie ich oglo-
szenia uczynionego przez Panujycego, ze wykonywanie tych praw
rozpoczyna sig od chwili, w ktoréj ta promulgacya moze sig sta¢ kra-
jowi wiadomg; za takg za$ chwilg poczytywanym byé winien dzief
nastgpny po ogloszeniu, okredloném w tekscie co do sposobu w jakim
czynione byé miato. W ustawie konstytucyjnéj w wykonaniu art. 5
traktatu zawartego w Tylzy, nadanéj Ksigztwu Warszawskiemu przez
cesarza Napoleona I-go '), zamieszczonym by} specyalny przepis po-
wyZszg regulg upraszczajgcy, %e prawa i urzgdzepia administracyi
publicznéj beds oglaszanemi w Dzignniku Praw i do nadania im mo-
cy obowigzujacéj, zadna inna forma ogloszenia nie bgdzie potrze-
bng (art. 87).

W dopetnieniu tego przepisu i odpowiednio do art. 1 Kodeksu
Napoleona postanowioném byto, iz kazde prawo i urzgdzenie admini-
stracyi publicznéj, ma miéé odtad oznaczang datg pewng oglosze-
nia ?). Przedmiot za$ dotyczacy promulgacyi nowo tworzonego pra-
wa, skiadajgcéj sig z jego zatwierdzenia przez Monarchg i oglosze-
nia w Dzienniku Praw, poczynajac od dekretu kréla saskiego z d. 7
marca 1809 r., wywola} szereg ustaw przepisujgcych formg téj pro-

') Drezno 22 lipea 1807 roku.
?) Dekret kréla saskiego z d. 19 oczerwoa 1810 r.
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mulgacyi i sposéb téj publikacyi; ta za$ troskliwo$¢ prawodawecow
réznych epok w dziejach naszego kraju, wykazuje iz tu niechodzito
bynajmniéj o czczg formalnodd, ale o jedng z tych rekojmi prawa pu-
blicznego, na ktérych spoczywa porzadek spoteczny i ktore poteguja
ideg saméjze sprawiedliwodci.

Powyzszg zasadg powtorzyla ustawa konstytueyjna z d. 15 (27)
listopada 1815 r. stanowige, iz prawa, postanowienia i urzgdzenia
krolewskie, bedg drukowane w Dzienniku Praw, sposéb za$ ich ogta-
szania przepisanym zostanie przez oddzielne postanowienie (a. 164).
Sposdb ten okreélonym zostal przez Namiestnika krolewskiego w Ra-
dzie Stanu '), ktory ,,w zadosyé uczynienin artykutowi 164 ustawy
konstytueyjnéj, cheac oraz upowszechnié znajomosé praw i urzgdzen
krajowych, tak aby nikt ich niewiadomoscia wymowié sig nie mogh;”
postanowil: ze przy kazdém prawie wydrukowany bedzie dzied jego
ogloszenia, ze kazde prawo staje sig obowigzujgcém dla wszystkich
mieszkaricéw kraju z dniem ogloszenia, tym za$ dniem bgdzie dzien
25 po wydrukowaniu prawa.

W obec tych ustaw art. 1 ksiggi I kodeksu cywilnego polskiego,
nie potrzebowal mieseié w sobie wszystkich rozporzadzeri artykutu 1
kodeksu Napoleona, iz tego ostatniego zaczerpnat jedynie zasadg
gtéwna: ,,wykonywanie praw zaczynaé sig bedzie w catém Krélestwie
Polskiém z dniem nastgpujacym po dniu ich ogloszenia.” Zasada ta
ponowiong zostata w art. 33 Statutu organicznego z doia 14 lutego
1832 r., przetrwata wige do niedawnego czasu i oddzialywata z calg
skutecznoseig i sity w chwilach, w ktorych rozne czgéci skiadajgce
prawodawstwo drog zelaznych byty wydawanemi.

Z zestawienia tych wszystkich ustaw niezmiennie stojacych
przy zasadzie zastaniajacéj sadzonychi rzgdzonych przed dowolno-
§eig pod kazdym wzglgdem dla spoteczenstwa szkodliwg, nauka wy-
prowadzita ten pewnik, iz projekt prawa uieinaczéj przeistacza sig

') Dnia 16 stycznia 1816 roku.
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w samo prawo, og6! mieszkancéw w kraju obowigzywaé zdolne, jak
przy zachowaniu warunkéw nastgpujgeych:

Po pierwsze: aleby projekt uzyskal zatwierdzenie wladzy
prawodawczéj.

Powlore: azeby zatwierdzenie to poswiadczoném zostalo przex
panujgcego, albo przez wiadzg upowazniong dziataé w danym przed-
miocie W jego imieniu i nieinaczéj jak w formie i w wyrazach wska-
zanych przepisami o promulgacyi praw, istniejgcemi w chwili rzeczo-
nego zatwierdzenia a wigc z wyraznym rozkazem ich wykonania
i ogloszenia.

Po trzecie: azeby sama publikacya nastgpila nieinaczéj jak
przez wydrukowanie calego prawa w Dzienniku Praw z wyrazeniem
doia od ktérego poczytywaném byé ma za ogltoszone.

Zaprzeczyé wigc nie mozna, iz te czgdci prawodawstwa drég
2elaznych, ktére nie uczynity zadosy¢ chociazby jednemu z tych
trzech warunkéw, noszgc na sobie raczéj charakter urzgdzei admini-
stracyjnych, nie siggajg w dziedzing stosunkéw rzadzonych prawem
og6lném.

Tlekvoé przeto przychodzi do sadéw spér polegajacy na stosun-
kach tego rodzaju i znajduje odpowiedni przepis w kodeksie cywilnym
odmienny od przepisu pomieszczonego w prawodawstwie drig zela-
znych, nalezy przedewszystkiem zbada¢, czy ten ostatni przepis po-
chodzi od wladzy prawodawczéj i czy jest prawnie zapromulgowany
i ogloszony. W braku jednego z tych trzech warunkéw niepodobna
uzpawaé iz przepis zaprowadzit modyfikacyg zasad prawodawstwa
ogdlnego i spér wedle nich powinien byé rozstrzygnigtym.

Akta nadawcze, czyli umowy zawarte przez rzad z Towarzystwa-
mi drég zelaznych, nie ogloszone w Dzienniku Praw, pozostaty umo-
wami o jeden ze szczeg6téw administracyi krajowéj i nie zamienione
W prawo, wytworzyly stosunek S$ciSle kontraktowy migdzy rzadem
z jednéj, a Towarzystwem drogi Zelaznéj z drugiéj strony. Urzadze-
nia znowu z r, 1859 nie zatwierdzone W sposéh artykutem 11 ukazu
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z dnia 12 (24) grudnia 1832 r. wskazany i nie ogtoszone w Dzienniku
Praw, nie wyszty po za granice spraw téjze administracyi, zwlaszcza
%e Rada Administracyjna nie miata atrybucyi ani zaprowadzaé mody-
fikacyi w prawodawstwie ogélném, ani odmieniaé zasad i warunkéw
okre§lonych aktami nadawczemi '). Przepisy za$ porzgdkowe, byly
dzietem urzednika nietylko niezaopatrzonego we wiadzg modyfiko-
wania praw ogélnych, ale nawet nie majacego zadnéj atrybucyi pra-
wodawezéj.

Stosunki przeto publicznoéci z zarzqdami drég zelaznych, czyli
przedmiot przewozu 0s6b i rzeczy, ulegajg niezmiennie prawodaw-
stwu ogélnemu. Poczytuje ono te zarzady za woigeyek i rozcigga na
nie wszystkie przepisy artykutéw 1782 do 1786 Kodeksu Napoleona,
tudziez artykutéw 96 do 108 Kodeksu handlowego. Ogélna nazwa
wozgcych (voituriers) przyjgta zostata przez kodeks w znaczeniu bar-
dzo rozlegtém, ogarnia bowiem nietylko tych, ktérzy wynajmujg swe
ustugi w celu przewozenia osob i rzeczy ladem lub wodg, ale zarazem
wszystkich przedsigbi(;rcéw tego przewozau powozami prywatnemi
lub publicznemi, drogami zelaznemi lub wodg, (entrepreneurs de trans-
port), tudziez wszystkich komisyoneréw transportowych (commissio-
naires de transport). Prawodawstwo ogélne stawia ich wszystkich
na jednéj linii i jednakowym poddaje przepisom, wszyscy bowiem za-
réwno wynajmujg swe ustugi. Jedyng migdzy niemi réznicg tworzy
byt lub niebyt ogtoszen zawiadamiajgcych publiczno$é o urzgdzeniu
przewozu, o jego cenie, o dniach i godzinach odjazdu i przyjazdu.
Nie czynige tych ogtoszei przewozgcy zachowuje catg swobodg pod
wzglgdem wyboru os6b lub rzeczy, ceny i warunkéw przewozu. Po
wydaniu za$ tych ogtoszefi, juz nie jest wiadnym ani ustug swych
komukolwiek odmawiaé, ani zadaé zaptaty wyzszéj nad te, jaka zosta-
da ogloszong, ani wyjazdu opéZniaé, chociazby wyjezdza¢ musiat bez

; ') Artykul 1 tegoz ukazu,
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podréznych lub bez Yadunku. Podstawa przeciez tego stosunku jest
w obu razach najem ustug tworzgcy obowigzki przewozgcego okre-
$lone w pomienionych artykutach.

Jedne z tych obowigzkéw, jako wynikajgce z saméj natury te-
go stosunku, poczytywane sg przez kodeks, za zwigzane tak Scile
z istotg najmu ustug, iz rzeczywiScie tworzg samg jego tresé i byt
umowy o tenZe najem. Do takich obowiazkéw nalezy rgkojmia bez-
pieczefistwa podréznych w czasie przewozu. Obowigzkéw tego ro-
dzaju, zaden warunek umowy zmienié lub ostabi¢ nie jest zdolnym;
zmiang g¥éwnéj podstawy stosunku najmu ustug, mégiby zaprowadzié
nowy przepis, wydany w porzadku prawodaweczym, a badZ dozwala-
jacy umawiaé sig inaczéj, badZ dajacy odmienne o tym najmie poje-
cie, badZ sam okreSlajacy inaczéj skutki poniesionéj przez podré-
znych szkody.

Kodeks okresla zarazem drugorzedne obowigzki wozgeych, po-
dajge reguty do stosowania w braku odpowiedniéj umowy stron; do-
puszcza zatém zgodzenie sig-na warunki odmienne, i pod tym wzgle-
dem pozostaje znowu wiernym wielkiéj zasadzie swobody uméw, kté-
rg za przyrodzone kazdemu prawo i za dzwignig dziatalnoSci spo-
Yecznéj poczytujac, przyjat za ideg przewodnig wszystkich swych
rozporzadzei.

Te przeto zafsa’dy, ktérych ani ztamac¢ ani obejéé nie moze wola
izgodzenie sig stron kontraktujgcych, nie ulegly 2adnéj modyfikacyi
prz'ez czg§¢ prawodawstwa drég zelaznych, nie bgdacg prawem obo-
wigzujacém ogétu mieszkaficéw kraju. Czgéé ta jest wlasnie owemi
urzqdzeniami szezegdlowemi (reglements particuliers), o jakich mé-
wige art. 1786 kodeksu Napoleona, dodaje zarazem, iz one tworzg
prawo pomigdzy przedsigbiorcami przewozu a innymi migszkaficami
kraju. Jak to jednak najuczefisi prawoznawcy zasadnie wykazuja,
przedmiotem tych urzadzefi, wydawanych w celu bezpieczefistwa pu-
blicznego i utrzymania drog, nie mogg by¢ i nie sg stosunki plynace
Z umowy o najem. Podrézni i wysytajacy rzeczy, powinni sig do
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tych urzgdzei stosowac i nie tamowal ich wykonania, a nawet o ile
mieliby w tém interes, wradnymi sy zgdaé, by sig do nich przewozg-
cy Scisle stosowak )); urzadzenia te przeciez, na znaczenie, istotg i trgéé
samejze umowy o najem ustug, zadnego nie majg wptywu.

7 powyZzszego wigce szkicu, acz tylko w ogélnych podanego ry-
sach, wynika wniosek: iz preepisy porzqdkowe drogi Zelaznéj nie ma-
ja téj doniostoSci, izby stawione wyzéj pytanig, do ktérego sig wiadnie
zwracamy, rozstrzygac miaty w charakterze prawa krajowego; tego bo-
wiem znaczenia widocznie nie majg. Nie mozna im wszakZe zaprze-
czaé znaczenia, jakie ma kazdy warunek umowy zawartéj pomigdzy
powozgeym i podréznym, nie naruszajgcy ani natury ani istoty kon-
traktu onajemustug i wlasnie dla tego zalezny od zgodzenia sig stron
kontraktujgcych. Oznaczenie dnia i godziny odwiezienia podrézne-
go do kresu podrézy, zaliczoném byé musi w poczet takich warun-
kéw drugorzgdnych, pozostawionych przez kodeks temu porozumie-
niu. Zarzady drég zelaznych, sg przeto mocnemi wszystkie tego ro-
dzaju warunki wprowgdza¢ do uméw z podréznymi; Ze za§ niepodo-
bua zadaé by z kazdym z nich oddzielny spisywaty kontrakt, ani do-
puszezaé by podtym wzgledem dopuszezaly réznic, wiadza administra-
cyjoa musiala przeto nietylko zezwolié, ale nawet zazgdaé, izby te
waranki byly raz na zawsze ustalonemi. Takim wiaénie kontraktem
53 owe przepisy porzgdkowe w polgczeniu z taryfg oprat pobiera-
nych za przewoz; kazdy przez zakupienie biletu jazdy, zawiera umo-
wg¢ na warunkach rzeczonemi przepisami okreSlonych i musi byé
poczytanym za przyjmujacego wszystkie te warunki. Wyjatkiem sg
takig tylko warunki, ktoreby istotg samego najmu zmienialy i z po-
jgciami kodeksu o tym stosunku byty w sprzecznoci; opéZnienia zas
podrézy, do tych wyjatkow zaliczaé sig nie dajg.

Wolno wige zarzgdom drég zelaznych zastrzedz, iz w razie przy-
padkowego opdZnienia w odejéciu lub przybyciu pociagu, podrézni

) Troplong, Louage Nr. 958, Zgchariae 11T 44 i 45.
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zadnéj szkody lub straty dochodzié nie bgdg mieli tytutu, i zastrzese-
nie to ma niewatplivie petng kontraktows skutecznosé. Gdy za$
whadciwa wladza sama pilnuje regularnego biegu pociggdéw, i w ra-
zie opdznied, sama odpowiednie zarzgdza Srodki przeciwko zarzg-
dowi drogi, publiczno$¢ przeto musi na téj rgkojmi poprzestaé, wie-
dzae zreszty, iz oprécz wypadkow sity wigkszéj, lub wzgleddw na bez-
pieczefstwo jazdy, zadnéj dowolnosci ze strony zarzgdu drogi obawiaé
si¢ nie nalezy. Wzglad za$ na bezpieczeistwo jazdy, jest zawsze
tak dalece przewaznym, iz w obec niego umilkng¢ musza niedogodno-
§ci, wynikajace z jéj opdZnienia.

Podrézny miatby wigc zasadg do zgdania zwrotu szkody spo-
wodowanéj opéznieniem jazdy, w dwoch jedynie razach: gdyby nie-
poprzestajac na kupniebiletu, zawart z zarzgdem drogispecyalng umo-
we i w niéj wysoko$¢é kary za kazdy dzief lub godzing spéZnienia
oznaczyt, lub gdyby tenze zarzad wstrzymal wyprawienie pociagu
bez zadnego powodu, co jak widzimy, jest zupetnie niemozliwém.









Publicznosé ma jeszeze prawo zgdania, by stuzba drogi zelaznéj
zachowywata nalezyty uprzejmosc; ustala to prawo artyku? 13 postano-
wienia Rady Administracyjnéj z maja 1857 r., determinuje je blizéj § 85
urzgdzen z pazdziernika t. r. w stowach: ,,urzednicy i oficyaliSci drogi
obowigzani sg zachowac sig wzglgdem publiczno$ci przyzwoicie, uprzej-
mie, z nalezytg dla oséb wzglgdnoScig, i nie odmawiaé zadnych od nich
objaéniefi, dotyczacych jazdy na drodze zelaznéj.” Ten obowigzek
stuzby uwydatniajg jeszcze przepisy porzgdkowe, zalecajac jéj nadto,
unikania wszelkich z podréznymi sporéw, ograniczania sig za$ w ra-
zie zajécia na objasnieniu i stosowanin przepiséw, ktérych speknie-
nia pilnowaé majg. Przepisy te zastrzegajy jeszcze, iz ustugi stuzby,
wynikajace z jéj obowigzkéw, powinny byé przez nig oddawanemi
chetnie i bezinteresownie; wzbraniaja wige przyjmowania od podréz«
nych jakiegobadZ datku. Zabranisjg wreszcie stuzbie palié tytuf
W czasie pelnienia przez nig obowigzkéw, mianowicie za$ na chodni-
ku stacyi podczas postoju pociggu i w powozach podczas jazdy.

Tak wyrazne zastrzeZzenia nie wymagaja zadnych objasnief.
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Niezaleznie od prawa dochodzenia wymiard? sprawiedliwo$ci
przeciwko samemu Towarzystwu drogi Zelaznéj lub jego zarzgdowi,
publiczno$¢ ma takze prawo do skargi na kazdego z osobna z wykos
nywajacych jakiekolwiekbadZ obowigzki na drodze. Prawo to usta-
la postanowienie Rady Administracyjnéj z maja 1857 r. wydane, za-
promulgowane i ogloszone w porzgdku prawodawczym, wchodzgce
wige w sktad prawodawstwa krajowego. ,,Kazdy z podr6znych ktéry-
by sadzit ze stuzba drogi nie wykonata dcile przepiséw ostroznosci,
jakich zachowanie wskazaném jest szczegotowemi przepisami, lub
doznat niewla$ciwego z jéj strony obejécia sig, jest mocnym zanie§é
zazalenie, na piérwszéj stacyi, do ksigzki na ten cel postanowionéj,
a zarzad drogi albo je sam zatatwi, albo téz do wiaSciwéj wiadzy
sgdowéj po wymierzenie kary odegle ').” W rozwinigeiu tego prze-
pisu, urzgdzenia z pazdziernika 1859 r. zastrzegty, iz na kazdéj sta-
cyi znajdowaé sig bedzie ksigzka sznurowa, po$wiadczona przez
inspektora gtéwnego lub przez komisarza rzadowego drég ze-
laznych, w ktoréj podrézni zapisywaé mogg skargi i zazalenia, badZ
przeciwko stuzbie drogi, bgdZ przeciwko kazdemu wchodzgcemu
w sklad tejze stuzby (§ 61). Przepisy porzgdkowe objasniajg, iz
w mowiebgdgca ksigzka znajduje sig u zawiadowey kazdéj stacyi, i wy-
magajq, izby skargi opatrzone byly podpisem skarzgcego, wyrazajac
zarazem jego adres i wskazujge, o ile mozna najdokfadniéj, osobg
oskarzonego, badz z nazwiska, bgdZ z numeru, badZ z innéj oznaki
mundurowéj.

') Art. 13 tegoz postanowienia.
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Publiczno$¢ wykonywa to prawo w bardzo obszernych rozmia-
rach; jéj skargi i zazalenia na stuzbe kazdéj drogi sg czgste i dajg
powdd do surowych kar wymierzanych na winnych przez jéj zarzgd.
Zaprzeczy¢ wszakZze nie mozna, iz publiczno$¢ jest czgsto niewyrozumia-
g, skoro pomimo surowosci przyjmowanéj za zasade, ilekro¢ skarga
przychodzi pod rozpoznanie zarzgdu drogi, znaczna czg$¢ zazalei
okazuje si¢ nieusprawiedliwiong lub byé wyplywem zlego humoru
skarzgceych.

Co za$ wazniejsza, publiczno$é nie przychodzi zarzadom drég
z 1g pomocg, jaka bylaby dla nich wtadnie najpozadafiszy; zanoszo-
ne bowiem skargi majg prawie wylacznie za przedmiot naruszenie
prawa, o jakiém w poprzednim méwiliSmy rozdziale: brak uprzejmo-
§ci lub niewladciwe obejécie sig ze strony stuzby; nie zdarzylo za$
spotkac sig z zazaleniem uderzajacém w nieSciste wykonanie przepi-
séw ostroznoéei, z natury swéj zywszy budzace interes, skoro oddzia-
tywa na bezpieczefistwo jazdy. Pomimo najwigkszéj bacznoici za-
1z3ddéw, bezwatpienia zdarzy¢ si¢ musiato, iz konduktor pociagu
wsiadt do powozu zamiast siedzie¢ zewngtrz przy hamulcu lub lince,
w miejscu, z ktorego kazdy ruch pociggu istan drogi dostrzegajgc
z tatwoScig, mégtby daé odpowiedni znak w razie potrzeby. I to nie-
jednokrotnie przytrafi¢ sig mogto, iz maszynista podnoszac site pary,
odzyskat czas stracony przez spieszniejsza nad przepis jazde w dal-
szym jéj biegu albo wjechat lub wyjechal ze stacyi za gwaltownie,
przy raptowném uderzeniu buforéw o bufory i przy niezwyktém wstrza-
$nieniu powozéw. Te itym podobne odstgpienia od przepisdw, nie
sktonily przeciez zadnego z podréznych do zwrécenia uwagi zarzgdu
drogi i winny mégt niejednokrotnie uj$é zastuzonéj kary. Byloby
wige do zyczenia, izby przez wzglad na pgwien rodzaj solidarnosci
W rzeczy bezpieczefistwa jazdy, takich wiasnie zboczefi stuzby po-
drézni nie pokrywali ozigbtodcig.
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Moéwilismy dotad o prawach przystugujacych kazdemu z podréz-
nych, badz na podstawie prawodawstwa ogélnego, bgdZ na mocy
przepiséw wydanych dla drég zelaznych, a wige o prawach pozytyw-
nych, nadajgcych tytut do skargi, zazalenia, albo do zadania zaplaty
w drodze sagdowéj. Po za temi wszakze prawami, publiczno$é ma
jeszeze tytul, do wywierania nacisku na zarzady drég zelaznych
o urzeczywistnianie ulepszen istniejacych za granicg a majgcych na
celu potggowanie tego Srodka komunikacyi, tak pozytecznie oddzia-
tywajacego na rozw6j stosunkéw spotecznych i tak skutecznie ufa-
twiajacego wszelki postgp. Mamy tu gtéwnie na widoku coraz wig-
kszg taniosé jazdy i coraz wigkszg jéj predhkosd, czyli obnizanie opla-
ty za przewoz oséb i zwigkszanie szybkoSci biegu pociggéw.

Zadaniom wszakze w tym kierunku stawianym, nie przychodzi
W pomoc ani prawo pisane, ani tytut do skargi, bedgcy wiasnie cechg
kazdego prawa pozytywnego. Zasada do podnoszenia tych zgdah
wysnuwaé sig daje jedynie z pojgcia o interesie ogélnym, ktéremu
drogi zelazne majg zadanie czynié zawsze zadosyé. I w tém wla$nie
pojgciu tkwi niezaprzeczona sita i doniosto§¢é wplywu opinii publi-
cznéj, ilekroé ona w imieniu lub dla dobra ogétu ulepszen sig do-
pomina.

Nienalezy przeciez wyprowadza¢ ztad wniosku, iz byle glos lub
zarzut podniesiony w druku albo rozpowszechniany mows, ma byé
zaraz poczytywanym za wyraz prawdziwéj opinii publicznéj i z przy-
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naleznego jéj korzysta¢ wptywu; taki bowiem wniosek bytby szkodli-
wém zludzeniem. Bez dokladnego obeznania sig z przedmiotem,
a wige bez poprzedniego uczynienia nad nim gruntownych studyow,
bez objgcia myslg wszystkich réznorodnych intereséw w gre weho-
dzacych, a wige bez uwzglgdnienia kazdego z nich i bez ich pogodze-
nia migdzy soba, niepodobna oceni¢ co w danéj kwestyi jest prawda
a co falszem, nie godzi sig przeto wydawaé sadu w rzeczach, ktérych
sig dokladnie nie zna. Poznanie prawdy jest bez watpienia naj-
trudniejszém z zadan zycia; usitowania catych pokolefi podejmowane
w celu dojécia do niéj, pozostaja czgsto bezowocnemi; nie mozna sig
wige dziwié temu, ze ten lub 6w danego przedmiotu dokladnie nie
zna, ale godzi sig przygani¢, ze méwi lub pisze o tém czego gruntow-
nie zbadaé sig nie postarat. Uwagi téj nie odnosimy do jednego wy-
tacznie przedmiotu; jest ona ogélng, ogarniajaeq zaréwno kazdg ga-
Yaz wiedzy jak i kazdg dziatalno§¢ czlowieka, i uzasadnia zarzut
przeciwko dziennikom i czasopismom we wszystkich prawie krajach,
iz podnoszg zarzuty bez nalezytéj znajomosei rzeczy, a wige chociaz-
by mimowolnie i zapewnie bez ztéj wiary, wprowadzaja w bigd opi-
nig publiczng.

Nie taka téz obatamucona opinia mogtaby wpiyngé na obnize-
nie oplaty za jazde drogami Zelaznemi lub na zwigkszenie szybkosei
pociggéw. Jedno i drugie zaréwno warunkowaném by¢ musi stanem
finansowym towarzystwa, do ktérego droga nalezy. Przedewszy-
stkiem wigc potrzeba rzecz dokladnie pod tym wzglgdem rozpoznaé
i odpowiednio do tego stanu podnosi¢ przeciwko zarzadom drég Ze-
laznych zadania, lub je do dalszego odraczaé czasu.

Mianowicie za§ opinia publiczna bytaby upowaZpiong czynié
nacisk o znizenie pobieranych za jazdg oplat, na te z towarzystw,
ktore z eksploatacyi drogi otrzymujg czysty dochdd, pokrywajacy
wigeéj, niz odpowiedni procent od kapitatu na jéj budowg wydanego,
czyli od akeyj wyobrazajacych tenZe kapitat. W samych umowach
nadawezych istnieje pod tym wzglgdem zastrzezenie, iz rzgdowi przy-
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stuza prawo zuiZzenia opat przewozowych co lat 10, skoro w ciggu
trzech, po sobie idgeych lat, posiadacze akeyi otrzymali wigeéjnad 109/,
od tegoz kapitatu. 7 uwagi przeciez, Ze stopa procentu jest ze swéj
natury zmienng, od ekonomicznego stanu kraju i od wielu innych
warunkéw zalezng, mogtaby w danym momencie i wéréd danego sta-
nu rzeczy stopa 10%, wydawac sig za wysokg. Datlby sig wige wtedy
wyttumaczy¢ nacisk opinii publicznéj o znizenie oplaty przewozowéj,
czyniony na towarzystwo wyplacajace posiadaczom akcyi procent
nawet nizszy od 10°/; zawsze przeciez, pewna stopa procentu, cho-
ciazby 7 lub 89/, w naszym kraju, musi byé dla nich pozostawiong.
Dopéki wige czysty dochéd drogi, takiego przynajmniéj procentu
nie pokrywa, dop6ty o znizeniu istniejgcych obecnie optat przewozo-
wych nie moze by¢ na seryo mowy.

Jakze czgsto dajg sig u nas styszeé glosy o wielkiéj zamozno$ci
towarzystw drég zelaznych i o wielkich przez tez towarzystwa otrzy-
mywanych zyskach. Glosy te dowodzy znowu, jak latwo opinia
publiczna obatamucaé sig daje, przyjmujac za pewniki to, co bez do-
ktadnego zbadania rzeczy, zostalo powiedzianém a zwlaszeza wydru-
kowaném. A jednak kazdy kto zechce, moze sig z tatwoscig przeko-
naé, ze rezultaty eksploatacyi naszych drég zelaznych, od owéj mnie-
manéj §wietnosci sg bardzo dalekiemi.

Trzy ztych towarzystw korzystaja z porgczenia danego im
przez rzad, i dlatego ich akeye i obligacye zowig sig gwarantowane-
mi; czwarte za$§ (Warszawsko-Wiederiskie) takiéj rekojmi nie ma.
Roznica wazna w skutkach, zwlaszcza przy ocenianiu rezultatéw
eksploatacyi kazdéj z tych drog; konieczng wigc jest rzeczg, cel i zna-
czenie téj rekojmi doktadnie pojaé.

Budowa kazdéj drogi zelaznéj pochtania tak wielki kapitak,
a jéj czyste dochody sg z poczatku tak male i tak powoli wazrastajg,
izdopiero po kilku lub kilkunastu latach wystarczacby mogty na pokrycie
Procentu od tegoz kapitatu; uptywu za$ jeszcze dtuzszego szeregu lat
potrzeba, by te czyste dochody przewyzszyty W procent i przynosity
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korzy$¢ dajac naddywidendg. Fatwa przeto pojaé, iz budowa drogi
zelaznéj jest nietylko nad sity jednego lub kilku kapitalistow, ale
nawet nie znalaztaby chetnych do tego przedsigbierstwa, niezabez~
pieczajac godziwie naleznego procentu od tak znacznego w nig wkia-
du. Gdzie za$ ten procent jest albo niepewnym albo bardzo odle-
glym, tam i towarzystwo majace zebra¢ wielki kapitat za posredni-
ctwem wypuszczenia akeyi i obligacyi, utworzycby sig nie dato.
Jedynie rzad, rozporzgdzajac funduszami budzetowemi catego kraju,
posiada odpowiednie do tak olbrzymiego zadania §rodki, i sam jeden
jest w stanie wykonaé to dzieto uzytecznosci ogélnéj, ktorego potrze-
be z wielu uznaje wzglgdéw. Jest to zasadg ogdlng, wyjatki za$ od
niéj sg bardzo nie liczne, ttumaczgce sig szczegélnemi korzySciami,
jakie przedstawia¢ moze dana miejscowos¢ i ruch handlowy, zapew-
niajacy natychmiastowe oprocentowanie kapitatowi na budowg wy-
datkowanemu. W jednéj Anglii, majacéj kolosalne kapitaty, nieznaj-
dujace tatwego umieszezenia i zmuszone na bardzo niskim poprze-
stawaé procencie, & przyuczonéj oddawna rozwdj dzialtalnosci spo-
tecznéj pozostawiaé prywatnéj inicyatywie, drogi Zelazne pobudowa-
ne zostaly przez towarzystwa bez pomocy rzgdowéj. 1 tam przgciez,
kapital w budowe wlozony, bardzo dtugo nie przynosit Zadnego lub
bardzo matly procent, i w ostatnich dopiero czasach (a wige po upty-
wie kilkudziesigciu lat), doczekal sig procentu od 3 do 4/, rocznie.
W caléj za$ Europie, budowa drég zelaznych byta i jest dokonywang
kosztem budzetéw krajowych, albo przez same rzady, albo przez
towarzystwa otrzymujace z tychze budzetéw odpowiednig pomoc.

Pomoc ta udzielang bywa w nie jednakowym zakresie i w nie
jednakowym sposobie: albo przez jednorazowe bezzwrotne zasitki,
albo przez porgczenie procentu od czgéci lub catodci potrzebnego na
budowg drogi kapitatu i funduszu na jego umorzenie. Rozbiér ka-
zdego z tych systematdw, wychodzge po za ramy tego pismg, oddalit-
by nas od przedmiotu; ograniczyé sig¢ przeto musimy na wskazaniu
zasad, sposobu i rozciggtoSci udzielonéj przez rzad pomocy trzem
Towarzystwom drég Zelaznych w naszym kraju.
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Uznajac potrzebg zbudowania drdg zelaznych, a zarazem obo-
wigzek dokonania tych dziel groszem publicznym, rzad poczytal za
rzecz dogodniejszq nie prowadzi¢ budowy, ale jg powierzyé Towa-
rzystwom prywatnym. Z uwagi znowu, iz dochody budzetowe jedne-
go lub kilku lat, dostarczajac kapitat potrzebny na budowe drogi, nie
moglyby zatatwiaé jak nalezy innych potrzeb krajowych, coby na ad-
ministracyg kraju musiato oddziatywac szkodliwie, rzad przyjat za za-
sadg, iz w mowie bgdgce drogi Zelazne, zbudowanemi by¢ maja fundu-
szem z pozyczki na ten cel zaciagnigtéj. Zasada ze wszech miar
usprawiedliwiona; nie mozna bowiem tak wielkim wydatkiem obcig-
zaé jednego pokolenia i stuszném jest wydatek ten rozlozyé na sze-
reg pokolefi, majacych zaréwno korzystaé z budujacéj sig drogi Zzela-
znéj. Dla innych znowu widok6w, zamiast pozyczke zaciggnaé bez-
posrednio, rzad pozostawit Towarzystwom zebranie kapitatu przez
wypuszczenie akcyj i obligacyj, zapewniajac temuz kapitatowi pro-
cent i umorzenie, czyli sptacenie akeyj i obligacyj corocznie wyloso-
wanych. Porgczenie to przeciez nie jest bezwarunkowém, takiém
jakie otrzymali posiadacze akeyi drogi Zelaznéj nadwislafiskiéj; oni
bowiem udzielili pozyczke wprost samemu rzgdowi, majgcemu ptacié im
procent i akeye drogg losowania umarzaé, bez wzglgdu na to, czy
droga Zelazna bgdzie zbudowana lub nie i czy potrafi pokryé koszta
eksploatacyi. Porgczenie udzielone trzem naszym Towarzystwom
zZnaczy:

Po pierwsze: e kazde z tych Towarzystw upowaznioném zosta-
Yo wypusci¢ dang liczbg akeyj i obligacyj po cenie jakg otrzymaé po-
trafi, i zobowiazalo sig, za fundusz w ten sposéb zebrany (chociazby
nizszy od summy ryczaltowo obliczonéj a réwnajgeéj sig imiennéj
wartoSci wszystkich akeyj i obligacyj), wybudowaé drogg Zelazng
wedle plandw i kierunkéw zatwierdzonych przez rzad i przy zasto-
sowaniu si¢ do wszelkich zastrzezed umowy nadawczéj.

Powtore: ze gdyby byt tak zebrany fundusz nie wystarezyt na
zbudowanie drogi, Towarzystwo miato obowiazek zaciggnaé na swéj

10
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wytaczny rachunek dodatkows na ten cel pozyczke, a przeciwnie
oszezgdno$é na kosztach budowy stawata sig wylaczng korzyscig
Towarzystwa. Ono bowiem podjeto si¢ budowy na zysk i niebezpie-
czehistwo (& forfail); rezultat przeto tego przedsighiorstwa juz zadne-
go interesu dla rzadu nie przedstawiat, byleby droga odpowiednio do
warunkéw umowy nadawczéj byta zbudowang.

Po trzecie: ze Towarzystwo przyjeto obowiazek otworzyé ruch
na zbudowanéj drodze i prowadzié na niéj ciagly, regularny bieg
pociggéw w taki sposéb nia zarzadzajge, izby dochody pokrywaty
przynajmniéj wszystkie koszta eksploatacyi. Rzgd bowiem nie wecho-
dzgce w to, czy rzeczone koszta dochodami drogi beds pokryte lub
nie, zobowigzal sig jedynie doptacaé corocznie Towarzystwu, najwyzéj
tyle, ile wynosi procent i fundusz na umorzenie od kapitatu ryczakto-
wo na budowg drogi oznaczonego, i to, o ile czysty dochdd z eksplo-
atacyi nie wystarczy na pokrycie tegoz procentu i tegoz funduszu.
Gdyby wige w ktérym roku dochody drogi nie pokryty kosztéw
eksploatacyi, Towarzystwo musiatoby na owéj przez rzad porgezonéj
summie poprzestajac, zaspokoi¢ z niéj brakujaca cze$é tych kosztéw,
nastgpnie wyplacié procent i fundusz na umorzenie posiadaczom
obligacyi, a dopiero resztg otrzymanéj od rzgdu summy, pomigdzy
posiadaczy akcyj rozdzieli€. Bardzo wige tatwo zdarzyCby sig mogto,
izby posiadacze akcyj otrzymali procent mniejszy od tego, jakiego
sig spodziewajg.

Pp czwarte: ze przeto porgezenie rzadowe nie jest porgezeniem
daném kazdemu z osobna posiadaczowi obligacyi lub akeyi Towarzy-
stwa; pierwsi bowiem nie sg bynajmniéj wierzycielami rzadu i w za-
dnym prawnym stosunku z tymze rzadem nie stojg; ale sg wierzycie-
lami Towarzystwa majgcymi zabezpieczenie na catym jego majatku,
a wige i na wszystkich czystych dochodach drogi i na owém porgeze-~
niu Towarzystwu przez rzad udzieloném, stanowigeém jego prawo na-
byte i wielkiéj wartoSci. Posiadacze za$ akcyj, ¢g znown wspolwha-
Scicielami drogi, dzielacymi dobre lub zte losy samegoz Towarzystwa,
ktérego sq uczestnikami,
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Powszechnie przyjgta nazwa: akeyy lub obligacyj gwarantowa-
nych, nie jest przeto Scista i do mylnyeh mogtaby doprowadzaé pojec.
Papiery te nie sg bynajmniéj porgczonemi przez rzqd, ale sg jedynie
akceyami i obligacyami Towarzystwa, ktéremu przystuza porgezenie,
od wielu jak widzimy warunkéw zalezne. Gdyby Towarzystwo nawet
przy corocznéj pomocy ze strony rzadu, z tytutu owego porgczenia
czerpanéj, nie byto w moznodci zaplaci¢ ktéregokolwiek kuponu od
obligacyi, musiatoby w takim razie oglosi¢ si¢ niewyplacalném.
Gdyby znowu po pokryciu kosztow eksploatacyi i zaspokojeniu pro-
centu wierzycielom, tudziez po umorzeniu swych dtugéw w odpowie-
dniéj na kazdy rok wysokoSci, nic z owéj pomocy rzgdewéj do roz-
dziatu migdzy posiadaczy akeyj nie pozostato, nie otrzymaliby oni za-
dnego procentu, tak samo jak uczestnicy kazdego innego przedsig-
biorstwa, w ztym begdacego stanie. Gotowizna dana za obligacye To-
warzystwa, jest pozyczka temuz Towarzystwu udzielong a opartg na
zaufaniu do interesu przedsigbierstwa, majacego zapewniong pomoc
rzadowa, ktora toz zaufanie wywoluje i niewatpliwie wzmacnia. Go-
towizna znowu dana za akcye, jest przystgpieniem do tegoz interesu,
opartém na zaufaniu, Ze przy owéj pomocy rezultata przedsigbior-
stwa dadzg corocznie przynajmniéj zwykly procent. Obligacye sg
papierem lokacyjnym; akcye, acz Towarzystwa posiadajgcego gwaran-
cyg rzadows, majg ceche papieru spekulacyjnego, i dopiero dobre re-
zultata eksploatacyi, pozwalaja papier ten zaliczyé do papieréw lo-
kacyjnych.

Akeye Warszawsko-Bydgoskie, Warszawsko-Terespolskie i Fa-
bryczno-X.édzkie, do chwili zbudowania tych drég i otwarcia na nich
ruchu, tudziez do czasu prze$wiadczenia sig, iz dochody tychze drég,
niewatpliwie pokrywajg kosata ich utrzymania i eksploatacyi, byly
papierami spekulacyjnémi, pomimo gwarancyi rzgdowéj, jaka przy-
stuza kazdemu z tych Towarzystw. Akcye te przeistoczyly sig w pa-
pier lokacyjny dopiéro wtedy, gdy dla kazdego stato sig wiadomém,
iz rzeczone drogi zostaly zbudowanemi za fundusz z umieszczenia
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akeyi i obligacyi przez Towarzystwo zebrany, i bez potrzeby zacigga-
nia dodatkowych na dokoficzenie budowy pozyczek, i ze dochody kaz-
déj z tych drég wystarczajg na jéj utrzymanie i pokrywaja wszelkie
koszta eksploatacyi, a nawet pozostawiajg przewyzke na oplatg cze-
Sci procentéw od kapitatu wydanego na budowg. Przewyzka nie jest
przeciez tak znaczng, izby ktorgkolwiek z tych Towarzystw bez corocz-
néj pomocy rzadowéj obej$¢ sig mogto. Od poczgtku istnienia tych
Towarzystw po koniec roku 1874 otrzymaly one od rzgda zali-
czenia: Warszawsko-Bydgowskie rub. 1,929,423 k. 77 '/,, Warszaw-
sko-Terespolskie rub. 2,809,745 k.79 ',, Fabryczno-Fédzkie rubli
399,907 k. 84 '/,. Rachunki za rok ubiegty 1875 nie sg dotad zam-
knigte, dopiéro wige w czerweu r. b. bedzie znang summa doplat, ja-
kie z tytutu w mowie bedacéj rekojmi, przypadng od rzadu. O ile
nam wszakze wiadomo, rzgd doplaci 1-mu z tych Towarzystw okolo
rub. 75,000; 2-mu okoto 107,000; 3-mu za$, okoto rub. 36,000 ).
Pomoc ta jest pozyczks bezterminows udzielang Towarzystwom
przez rzad pod obowiazkiem zwrotu z procentami oznaczonemi W umo-
wach nadawezych. Od chwili, w ktéréj czyste dochody drogi przewyz-

) Z ie i donioslodé rekojmi rzgdowéj, dadzg sie nsjlepiéj uwyda-
tnié przez przyklad liczebny: przyjmujac jako dane, iz koszt budowy drogi
ocenionym zostal na 10 miliondw, iz Towarzystwo w celu zebrania tego kapita-

. lu, wypudcilo obligacyj za 6 miliondw, akeyj za$ za 4 miliony, i ma zapewnio-
ng rekojmie rzadowa 5%, rocznie od tegoz kapitalu, tudzies Yio % na nmo-
rzenie, a wige zasilek roczny najwyzéj 510,000; w obee tych danych i odpo-
wiednio do rezultatéw przedsiewzigoia, mozliwe beda nastgpujace hypotezy:

a) w skutek nieprzewidzianych trudnosci saméj budowy lub konieczno~
éoi ulokowania akeyj i obligacyj z wielkg straty na réznicy kursu tych papie~
r6w, zebrany za nie fundusz okazal sig byé niewystarozajgoym, Towarzystwo
przeto znalazlo sie w koni doi zaciggnaé milion pozyczii na dokohezenie

budowy, Przypuszozajgo, ze na procent i umorzenie téj pozyczki, wypadnie
placié rocznie 70,000, ze nadto dochody drogi brutto, ozynig rocznie 400,000,
koszta za§ jéj eksploatacyi i utrzymania wynosza 450,000, ze Towarzystwo mu-
si przeto doplacaé 50,000; w takim razie rachunek stawi sig jak nastgpuje:
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szg fundusz potrzebny na oplacenie procentu od akeyj i obligacyj To-
warzystwa i na ich umorzenie, cata ta przewyzka ma by¢ wnoszong do
kass rzagdowych, tytutem zwrotu najprzod procentu od owych pozyczek
a nastepnie samychze pozyczek. W obec przeto tak znacznych summ

Rzad z tytuln gwarancyi, doplaci Towarzystwu rocznie, . 510,000
z funduszu tego przyjdzie przedewszystkiem pokry¢ reszte ko- i
sztéw cksploatacyi i utrzymania drogi:c. . . . . . 50,000
nastepnie procent i umorzenie zaviagnietego dlugu. . . 70,000
i na procent tudziez umorzenie obligacyj Towargystwa,
wypuszezonych na summe 6 milionéw., ., . « . . 306,000

razem. . 426,000
pozostanie wiec na procent i umorzenie dla posiadaczy akeyj . . 84,000
co od 4 miliondw nezyni zaledwie 2'/,,%, zamiast 5'/,o.

b) w 2-¢j hypotezie, gdy kapital z ulokowania akeyj i obligacyj zebrany,
wystarczyl na zbudowanie drogi, bez zaciggania dodatkowéj pozyczki, do ko=
sztéw jednakze ecksploatacyi i utrzymania drogi potrzeba doplacaé roeznie .
50,000; w takim razie, z funduszu zaliozonego Towarzystwu przez rzad z tytuln

AT YE, SR T T OIS 0 A SR 510,000
potrzeba przedewszystkiem straoié rzeczong kwotg. . . 50,000
ep pokryé p i ie od 6 milionéw
obligaoyj. « « ¢+ o« o ¢ ¢ & o+ & .« . .3806,000
T 356,000
RERESIEAEs SoCR AR IS AL e st ARG 154,000 %
rozdzieli sig pomiedzy posiadaczy akeyj, co od 4 milionéw uczyni tylko 3%/,

na procent i '/;0% na umorzenie, zamiast 5% na procent i '/;,% na
umorzenie.

¢) w razie zbudowania drogi za fundusz zebrany z ulokowania akeyj
i obligacyj, i pokrycia wszystkich kosztéw eksploatacyi i utrzymania drogi, To-
warzystwo otrzymujge od rzadu z tytulu gwarancyi 510,000, jest w moznogei
oplacié posiadaczom akeyi procent 5%/ i dopelni¢ umorzenie wedle swéj
ustawy.

d) dopiéro wige przy oszezednosei na budowie np. 400,000 i gdy ezy-
sty dochdd z eksploatacyi wynosi np. 200,000, rzad z tytulu gwarancyi dopla-
©i 310,000 zamiast 510,000, posindacze za§ akeyj, oprdoz procentu 5%/ otrzy-
majg jed tytulem rozdzi
owe 400,000 czyli 109/,

ta tego zyskn na przedsigbiorstwie budowy,
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Towarzystwom przez rzad zaliczonych, nie mozna mie¢ nadziei, by kt6-
rekolwiek z nich w blizkiéj przysztosci wyzszy nad dzi$ uiszezany pro-
cent posiadaczom akcyj wyptacaé bylo w moznoSci. Nadzieja zaé ta
stata sig jeszcze bardziéj odlegla, przez zbudowanie w kraju drogi nad-
widlanskiéj, ktéra czynige silng konkurencya drogom Warszawsko-Te-
respolskiéj i Warszawsko-Bydgoskiéj, z koniecznoSci wplynaé musi
na zmniejszenie dochoddw jakie tez drogi obecnie otrzymuja. Uwaga,
ta odnosi sig gtéwnie do przewozu towaréw, na ktérym dochody ka-
zd¢j drogi przewaznie sig opieraja. Pod tym za$ wzgledem, dotych-
czasowa konkurencya drég Wschodnio-Pruskiéj (Ostbahn) i Grajew-
skiéj w kierunku z Rossyi do Prus, a drogi galicyjskiéj Karola Ludwi-
ka w kierunku z poludniowych prowincyi Cesarstwa do Austryi, zosta-
nie spotggowang przez konkurencya drogi Nadwislaniskiéj co do prze-
wozu towardéw na samym juZ obszarze naszego kraju.

7 powyzszego rysu kazdy nabierze przeSwiadczenia, iz opinia pu-
bliczna nie tak predko zadacby mogta znizenia opat za przewoz oséb
na naszych drogach; Ze przeto obecne pokolenie poprzestaé musi na
tém co jest, nadziej¢ tafszéj jazdy pozostawiajac dla pokolef na-
stepnych.

Towarzystwo Warszawsko-Wiederiskie nie majac rekojmi rzgdo-
wéj, w odmienném jest potozeniu: droga ta zbudowana przez rzad i je-
go kosztem, zostala oddang w diugoletnig dzierzawe, za czynsz odpo-
wiadajacy procentowi zaledwie 29/, od kapitatu na budowg wydatko-
wanemu. Juz ta stopa czynszu dzierzawnego musiata korzystnie od-
dzia¥aé na rezultat przedsigbiorstwa i na wysoko$¢ dywidend, jakie To-
warzystwo posiadaczom akeyj wypltaca¢ bylo w mozno$ei. Do zwig-
kszenia si¢ dochoddw przyczyniak sig jeszcze znaczany przewéz wegla
szlazkiego i ozywiony ruch handlowy; diugi bowiem czas droga War-
szawsko-Wiedefiska by}a jedyng linig komunikacyjng, Ygczace najblizéj
Austrys i Niemcy, z Moskwg i Kijowem, tudziez z potudniowemi prowin-
cyami Cesarstwa. Dochody wigc téj drogi dozwalaty na ptacenie posia-
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daczom akeyi od 8 do 1094,. Dywidenda ta za nadmierng poczytywaé
sig nie daje, skoro akeye Warszawsko-Wiedeiiskie sg papierem najzu-
petniéj spekulacyjnym, wystawionym na niepowodzenia tak samo, jak
kazde inne przedsigwzigcie przemystowe. Konkurencya drogi galicyj-
skiéj Karola Ludwika, w kierunku z Austryi do Moskwy, Kijowa
i Odessy, oddziatata juz niekorzystnie na powodzenie drogi Warszaw-
sko-Wiedenskiéj i czyste jéj dochody znacznie zmniejszyta. Po zbudo-
waniu za$ projektowanéj linii od Iwangrodu (Demblina) ku Krakowu,
majacéj przeciaé linig Warszawsko-Wiedeniskg w blizkoSci stacyi Fa-
zy, ta ostatnia droga napotka nowa, groZniejsza jeszcze konkurencyg
na samym juz obszarze naszego kraju; towary bowiem zamiast jak dotgd
i8¢ na Warszawe do Odessy, Kijowa i Moskwy, zwraca¢ sig bedg na
linig znacznie krétsza, na Iwangrdd, z punktu w ktérym nowa droga
droge Warszawsko-Wiedefiska przetnie. Nie mozna przeto zadaé, by
Towarzystwo nie spodziewajace si¢ wigkszego czystego dochodu, nad
ten jaki obecnie pomiedzy posiadaczy akeyi rozdziela, a nawet zagro-
zone umniejszeniem tego dochodu, obnizyto optaty obecnie za prze-
W0z 0s6b pobierane '). Tez same powody sprzeciwiajg sig Zadaniom
zwigkszenia szybkodci biegu pociagéw, skoro w miarg predszéj jazdy,
szyny i tabor drogi predszemu ulegajg zniszczeniu, a tém samém zwig-
kszajg si¢ wydatki na utrzymanie stanu drogi i jéj taboru, tudziez na
zmiang szyn i odnawianie tegoz taboru. Nie oplacajac procentéw ina-
czéj jak przy pomocy rzadowéj, Towarzystwa majace gwarancys nie sg
wige w mozno$ci zaprowadzaé Spieszniejszéj jazdy, pociagajacéj za so-
ba znaczne powigkszenie kosztéw eksploatacyi. Nie moze réwniez
i dlatego samego powodu, zaprowadzi¢ S$pieszniejszéj jazdy Towarzy-
stwo Warszawsko-Wiedefiskie. Gdy za$ jest rzeczg przez rachunek
idoSwiadezenie stwierdzong, iz bezpieczefistwo jazdy po kazdéj dro-
dze zelaznéj, wzmaga, sig lub stabnie w miarg powolniejszego lub pred-

') O ile nam wiadomo, dywidenda od kazdéj akoyi warszawsko-wiedef-
skiéj za rok 1875 wyniesie tylko rubli 4 kop. 50.
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szego biegu pociggéw, publiczno$é przeto wigcéj zyskuje niz traci na
utrzymaniu dotychczasowéj szybkosci jazdy, przy ktoréj tak rzadkie
zdarzajy sie wypadki. 1 w istocie bardzo wlasciwie zastosowacby sig
tu dalo znane przystowie: le mieuz est lennemi du bien ).

') § 35 urzadzed z r. 1859 r. oznaozyl maximum szybkosei jazdy po=

ciggami osobowemi na 50 wiorst na godzine, zastrzegajac iz wigksza szybkod¢
g

jazdy, moze mieé miejsce tylko za upowaznieniem lub zarzad
ka zarzadu komunikacyi. Pooiagi kuryerskie na drodze Warszawsko-Teres-
polskiéj, przebiegaja jedynie 40 wiorst na godzing. Bzybkosé zas takichze
poeiagéw na drogach Warszawsko-Wiedefskij i Bydgowskiéj, jest juz wyzszg
od owego maximum, wynosi bowiem minut 8 na milg, czyli wiorst 52'/2 na
godzing, a nawet w razie stracenia czasu, szybko&¢ jazdy moze byé zwigkszona
0 minutg na mili i ezyni wtedy minut 7 na milg, czyli wiorst 60 na godzing,









Obowigaki podrézujacych drogami zelaznemi polegaja przede-
wszystkiem na stosowaniu si¢ do wskazan stuzby drogi, tak przy wsia-
daniu, jak w czasie jazdy i na stacyach. Streszczajgc je w ten sposéb,
artykut 19 postanowienia Rady Administracyjnéj z maja 1857 r. dodaje
zarazem, iz kazdy zasade tg tamigcy, lub zachowujgcy sig nieprzyzwo-
icie, albo dostrzezony w stanie opilstwa, nie bedzie do pociagu dopusz-
czonym, a nawet w ciagu drogi moze byé przez miejscows wiadze na
stacyi od dalszéj podrézy usunigtym, bez zwrotu oplaty za jazdg
uiszezonéj,

W rozwinigeiu powyzszéj zasady, urzgdzenia z pazdziernika 1859
roku zabraniajg podréznym:

1. Chodzenia na stacyach po za obrgbem dla publicznodei prze-
znaczonym pod kary: za pierwszym razem od 30 kop. do rubla, za dru-
gim do rub. 3, a za trzecim pod karg aresztu od 3 do 7 dni (§ 53).

2. Otwieraniec zapér zamykajacych poprzeczne przejazdy na
drodze zelazndj, pod kara: za pierwszym razem od 1—>5 rubli, za dru-
gim do 10 rubli, a za trzecim pod karg aresztu od 7 dni do 3 tygodni
(§ 54).

3. Wchodzenia do powozdw bez wiasciwego biletu, wehodzenia
do powozow lub wychodzenia z nich nie z téj strony, ktora wskazuje
stuzba konduktorska, lecz ze strony przeciwnéj; wehodzenia do powo-
26w po danym znaku do odjazdu, mianowicie za$ po ruszeniu pociagu,
i przechodzenia w czasie jazdy z powozu do powozu; wychodzenia z po-
wozu, zanim pociag zostal zupeinie zatrzymanym, wreszcie nieprzy-
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zwoitego zachowania si¢ z obrazy i ze zgorszeniem innych podréznych;
a to wszystko pod karg pozostawienia podrdznego na stacyi, bez zwrd-
cenia mu oplaty uiszezonéj za bilet jazdy (§ 56 i 57).

4. Podrézowania bez biletu, pod kara podwéjnéj oplaty za caty
odlegtosé od miejsca, z ktérego pocigg wychodzi do miejsca dostrzeze-
nia, stosownie do klassy powozu, w ktérym podrozny jechat (§ 77).

Wszystkie te zabronienia majy sitg prawa, ktére na skutek prze-
pisu art. 1786 Kodeksu Napoleona, kazdy z podréznych szanowaé jest
obowigzanym, sg one bowiem whaénie owemi urzgdzeniami szezegdto-
wemi (reglements particuliers), przewidzianemi przez tenze artykul,
a wydanemi w celu utrzymania dobrego stanu drogi i zapewnienia bez-
pieczenstwa podrézujgcym. Kazde wykroczenie przeciwko przepisom
urzgdzen z pazdziernika 1859 r., o ile nie podlega karom ustanowio-
nym bgdz w kodeksie karnym, badz w postanowieniu Rady Administra-
cyjnéj z maja 1857 r., sprowadza na siebie kare: za pierwszym razem
od 30 kop. do 10 rub., za drugim razem wrazie speinienia zabronione-
go czynu prze tez samg osobg w ciagu roku, podwdjng kare pienigzng
a wedle okolicznodei i karg aresztu od 7 dni do 3 tygodni (§ 76).

Na téj saméj zasadzie artykutu 1786 Kodeksu Napoleona, obo-
wigzuja podréznych, wywieszone w salach pasazerskich na stacyach lub
w wagonach, przepisy porzgdkowe kazdéj drogi, wskazujgce sposéb za-
chowania sig w czasie jazdy, lub oznaczajace wysokosé wynagrodzenia
za szkodg W powozie przez podroznego zrzgdzong. Gidwniejsze z nich
sa: ze kto na 5 minut przed czasem do ruszenia pociagu ze stacyi ozna-
czonym, biletu nie wykupil, ten nie ma juz prawa zgdaé wydania mu
tegoz biletu. Przy wydawaniu biletu, jest na nim kiadziony stempel
wskazujgcy numer jazdy, dzien i godzing wyjScia pociggu ze stacyi.
Bilety takim stemplem nie opatrzone, s3 niewaznemi; podrézny przeto
odbierajac bilet, winien zaraz zwrdci¢ uwage na stempel, péZniejsze
bowiem jego reklamacye ni¢ bytyby uwzglgdnionemi. Po danym zna-
ku na odjazd nikt juz do pociagu dopuszezanym byé nie ma, a wszelkie
przeciwko temu usitowania sq surowo wzbronionemi. Podrézny, skut-
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kiem opdznienia sig, pozostawiony, nic ma prawa zadaé zwrotu oplaty
za jazde uiszezonéj; jednakowoz zawiadowca stacyi moze polozenie
uwzglednié i wazno$é biletu zaznaczyé na pociag nastgpny. Podrozny
winien okazaé bilet konduktorowi na kazde zadanie; dla wiasnego bez-
pieczenstwa siedzie¢ powinien podezas jazdy na swojém miejscu, nie
wychylajac sie przez okna i nie opierajac sie o drzwi powozu. Po za-
trzymaniu si¢ pociagu, podrdzni wtedy dopiéro i na te strong pociggu
wysiadaé moga, gdzie stuzba konduktorska drzwi powozu otworzy i gdy
o mozno$ci wysiadania uwiadomi. Samowolne otwieranie drzwi i wy-
siadanie z powozu jest wzbronioném.
Wszystkie te obowigzki nie s3 wige dla publicznosci trudnemi.

























