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M ichatko to opowiadanie o cztowieku innym, o boha-
terze, ktory zdradza swa inno$¢ juz po paru chwi-
lach kontaktu. Jego dziecieca naiwno$¢ rzuca sie w oczy
nawet prostym robotnikom najemnym: chlopak jest
dla nich ,durnym Michaltkiem”. Bohater spoteguje swa
innos$¢, gdy postawi stope w wielkim miescie, gdy — za
namows zyczliwego inzyniera — z nader skromnymi
funduszami pojedzie tam, dokad zaprowadzg go szyny
ukonczonej wlasnie kolei. Warszawa ustyszy, ze Michatko
moéwi, $piewajacym glosem” (573)", miasto stanie sie za$
dla bohatera przestrzenia obca, nieprzyjaznym labiryn-
tem. Doswiadczenie Michatkowej dezorientacji zrozumie
najlepiej ktos, kto o topografii miasta ma dobre pojecie.
Michatko to nowela wybitnie warszawska. Nie tylko z tej
racji, ze jej akcja toczy sie wlasnie w Warszawie, takze

1 Wszystkie cytaty z noweli Michatko sa lokalizowane w tekscie gtow-
nym. Pochodzg one z wydania: B. Prus Pisma wybrane, wstep M. Da-
browska, t.1: Nowele, PIW, Warszawa 1990. Liczba podana w nawiasie
oznacza numer strony.
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dlatego, ze jej zalozonym czytelnikiem ma by¢ ktos, kto w tym miescie umie
sie porusza¢, ktos, kto w Warszawie na stale mieszka lub czesto w niej przeby-
wa. Bladzenie Michaltka, w ktdrym wyraza sie jego innos¢, przemdéwic miato
do czytelnika-warszawiaka i to najpewniej do kogos z tych lepszych, zamoz-
niejszych dzielnic. Michatko wyszed! w 1880 roku w felietonowych porcjach,
ktérym miejsca uzyczyl poczytny ,Kurier Warszawski”2. Mial przemawia¢
przede wszystkim do prenumeratoréw tego dziennika, miat apelowac do ludzi
dobrego serca, ktorych reprezentuje w utworze éw pan, co to — poruszony
wygladem zmizerowanego i przemoknietego Michaltka — ,dal mu ztotowke
i odszed! mruczac” (582). Dezorientacja bohatera nie moze udziela¢ sie czy-
telnikowi. Gdy Michatko przestal trafia¢ do odbiorcow majgcych szanse, by
spotkac na ulicy tytulowego bohatera, gdy nowela stala sie czescia literackiej
przeszlosci, potrzebny stal sie ktos, kto zamkniety w utworze swiat zrekon-
struuje, wykresli mape nieistniejgcego juz miasta, pokaze miejsca, ktorych
nie moégl rozpoznad prostoduszny przybysz z prowincji. Bladzenie Michalka
to wyzwanie dla dzisiejszego historyka literatury. Nie jest to bynajmniej wy-
zwanie najwieksze, bo i utwor do najwiekszych nie nalezy, ale wydaje sie ono
wazne zwlaszcza wtedy, gdy ma sie w perspektywie zadania ambitniejsze —
zbadanie mapy Warszawy, ktora odstania sie w Lalce, i przesledzenie drogi,
jaka zaprowadzila Prusa do topograficzno-kalendarzowej maestrii, o jakiej
ta wielka powies¢ zaswiadcza®.

Michatko sprawia wspolczesnemu literaturoznawcy ktopot rdwniez dla-
tego, ze nowela wymyka sie poetyce klasycznego realizmu. Historie chlop-
skiego sieroty poznaje tutaj czytelnik z ust narratora, ktory swa perspektywe
poznawczg przez znaczng czes¢ utworu synchronizuje z mentalnoscig nie-
pismiennego i zahukanego chlopaka. Spersonalizowana narracja sprawia,
ze widzimy to, co dostrzec moze ,durny Michatko”. I wiemy to, czego dowia-
dywal sie Michatko dzieki zyczliwos$ci ludzi, ktdrych zdotal poruszy¢ swoim
losem. Nowela zaczyna sie in medias res, w fikcyjny $wiat wchodzi sie zda-
niem zwyczajnym, ktorego ksztalt w zupelnosci odpowiadal kompetencjom

2 Zob. ,Kurier Warszawski” 1880 nr 234-236.

3 Zob. Sladami Wokulskiego. Przewodnik literacki po warszawskich realiach ,Lalki’, ksiazke
skomponowat, opatrzyt wstepem i postowiem L.B. Grzeniewski, Czytelnik, Warszawa 1957;
L.B. Grzeniewski Warszawa w ,Lalce” Prusa, PIW, Warszawa 1965. Badaniu ,geografii literatu-
ry" (i ,mapowaniu” XIX-wiecznych utworéw powiesciowych) nowy impuls nadata ksigzka:
F. Moretti Atlas of the European Novel 1800-1900, Verso, London 2015 (pierwodruk witoski: 1997).
Sledzac ,btadzenie” Prusowego bohatera, wykorzystuje przede wszystkim inspiracje, jakie daje
rozdziat 2: A tale of two cities
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poznawczym bohatera: ,Roboty przy kolei skoficzono” (570). Zdanie to, roz-
paczliwie proste, nabierze zaprojektowanego przez pisarza sensu, gdy czy-
telnik wzniesie dla niego czasowo-przestrzenny kontekst, gdy rzutuje zda-
rzenie fikcyjne na mape prawdziwg, a pospolite stowo ,kolej” podmieni na
historyczng nazwe wlasng. Jaka zatem kolej skonczyt budowacé nasz bohater,
jakie wydarzenie ze $wiata prawdziwego uzna¢ wolno za punkt otwierajacy
ciag jego przygdd? W pytaniu o miejsce i historyczng tozsamosc inicjalne-
go zdarzenia (zakonczenia robdt przy kolei) zawarte jest tez pytanie o czas:
kiedy zaczynaja sie perypetie Michalka? Jak czas fikcyjnych zdarzen sytuuje
sie wzgledem czasu, w ktorym zyli prawdziwi prenumeratorzy ,, Kuriera War-
szawskiego”iw ktorym dowiadywali sie z felietonowych kawatkéw o Michatl-
kowych perypetiach? Czy byly szanse, by , kurierowi” czytelnicy spotkali na
swej drodze kogo$, kto mialby rysy ,durnego Michatka” i komu mogliby po-
spieszy¢ z pomoca? A zatem: kiedy toczy sie akcja noweli? Czy czas fikcyjny
jest skorelowany z pozaliterackim? W Lalce ta korelacja osiaga prog dosko-
nalosci. Jak sprawy sie maja w opublikowanym pare lat wezeéniej Michathu?

Kwestie wywolywanych tutaj czasowo-przestrzennych koordynat noweli
podjal Stanistaw Fita, charakteryzujac zwiazki biografii i twdrczosci Prusa
z Warszawg. I napisal:

Michalko przyby! raczej na dworzec Kolei Terespolskiej (dzi$ Warsza-
wa Wschodnia) przy 6wczesnej ulicy Wotowej. Gdy bowiem po krotkim
okresie pracy na budowie w poblizu dworca udal sie do Warszawy w po-
szukiwaniu lepszego zarobku, droga do mostu zajmuje mu duzo czasu.
W Michatku wystepuje, rzadko pojawiajace sie w utworach pisarza, tlo
Pragi oraz nowych dzielnic rozbudowujacego sie miasta.*

P6jdzmy za Fita, podstawmy zatem historyczne konkrety i sprawdzmy, do
czego taka operacja nas doprowadzi. Jesli podrdz Michatka mialaby swoj
final na dworcu kolei Terespolskiej, to zakoticzenie rob6t, o ktérym mowa
w pierwszym zdaniu noweli, przenosiloby czytelnika do wrzesnia-pazdzier-
nika 1866 roku, bo wlasnie wtedy gotowy by} odcinek tordéw taczacy Siedlce
z ulokowang przy ulicy Wolowej na Pradze koficowg stacjg magistrali. Rok
pbzniej, w potowie wrzesnia 1867 roku, gotowy byl caly szlak, prowadzacy
z Pragi przez Siedlce i Eukéw do Terespola. I wladnie wtedy mozna byloby

4 S. Fita Bolestaw Prus, w: Warszawa pozytywistow, red. J. Kulczycka-Saloni, E. Ihnatowicz, ILPU,
Warszawa 1992, s. 128.
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powiedziec tak, jak rozpoczyna swg opowiesé narrator Michatka: ,Roboty przy
kolei skoriczono”. Czyzby zatem fikcyjna podrdz Michatka miala sie zaczaé
gdzie$ w okolicach prawdziwego Terespola? Nic nam o tej podrdzy nie powie
jedyna nazwa, ktdra sie do niej odnosi, mijane po drodze rodzinne Wilczolyki
sa bowiem niewatpliwie nazwg fikcyjna. Nasz bohater jest niepismienny, nie
mozemy przeto oczekiwad, by lowil wzrokiem nazwy wymalowane na stacyj-
nych budynkach. Po drodze znajduje sie jedno wieksze miasto: wiemy, ze jest
ono bardzo oswietlone (roboczy pociag z Michalkiem dociera do niego nocg)
ize lezy na wzgérzu. Wilczolyki Michatka ulokowane sa z pewnoscia gdzies na
wschodzie, gdyz zdradza to bohater melodyka gtosu; o okolicy, gdzie kolejowe
roboty skorniczono, dowiadujemy sie, ze jest bagienna i plaska, ale w drodze do
Warszawy szybko ustepuje miejsca terenom pagérkowatym, poprzecinanym
bystro plynacymi rzeczkami. Czyzby uprawniony stal sie wniosek, ktory za-
sugerowal Fita — mianowicie, ze Michatko dociera do stacji na Pradze swiezo
pobudowang kolejg Terespolska, gdzie$ z poczatkiem wrzesnia 1867 roku?

We wrze$niu 1867 roku na Pradze dzialaly dwa dworce: starszy, obstu-
gujacy kolej Warszawsko-Petersburska, i nowy, wzniesiony dla potrzeb ko-
lei Warszawsko-Terespolskiej. O tym pierwszym dostaje czytelnik drobng
wzmianke: okazuje sie bowiem, ze strdz, ktory nie chce wpusci¢ Michatka
na nocleg do niewykonczonego budynku, pochodzi, jak z dumg méwi, ,nie
ze wsi, ino z miasta... Z Lapéw! [...]" (583). Michalko nie wie, rzecz jasna, ze
Eapy nie sg zadng metropolig, nie wie tez (inaczej niz,kurierowy” czytelnik),
ze z ,Lapow” Sciagali do Warszawy ludzie szukajacy pracy, a przyjezdzali tu,
wykorzystujac otwartg w grudniu 1862 roku kolej Warszawsko-Petersburska.
Oba wspomniane dworce zjawiajg sie w jeszcze jednym miejscu noweli, gdy
zdesperowany Michatko, oszukiwany i poszturchiwany na budowach, posta-
nawia wraca¢ do domu, i gdy zaczyna w Warszawie szukac¢ kolei, ktdra jakis
czas temu do miasta przyjechal. Pyta zatem przechodnidw o droge:

Idac za ich wskazéwkami trafil na kolej, ale — nie swoja.

Zobaczyt jakas stacje wielka, ludna i pelno doméw wkolo niej, a szyn ani
$ladu.

Zmieszal sie bardzo i zlgkt nie wiedzac, co sie stalo. Az mu dopiero ja-
kas litosciwa dusza wytlomaczyta, ze sg jeszcze trzy inne koleje, ale — za
Wisty. (582)

Te ,trzy inne koleje” mialy swoje stacje: dwie z nich zostaly juz wspomniane
przeze mnie, to Dworzec Petersburski i Dworzec Terespolski. Wspdlczesny



PRZECHADZKI WOJCIECH TOMASIK BtADZENIE MICHALKA

Prusowi czytelnik-warszawiak (i prenumerator ,Kuriera Warszawskiego”)
wiedzial, ze, kierujac sie wskazaniami uczynnych przechodniéw, Michatko
dotarl byl do stacji kolei Warszawsko-Wiederiskiej (na skrzyzowaniu Alei Je-
rozolimskich i ulicy Marszatkowskiej), wokdt ktérej dostrzegt,, pelno doméw
[...], a szyn ani $ladu”. Warszawa z Michatka ma zatem lacznie cztery dworce
(jeden w samym miescie i trzy za Wislg, na Pradze), ktdre stuzyly czterem
réznym przedsiebiorstwom kolejowym. Stacja, do ktdrej dotart Michatko,
lezy w okolicy pustej (bohater w jej otoczeniu wielu doméw nie dostrzeg}),
byla dos¢ prymitywnie urzadzona, skoro — inaczej niz na dworcu Warszaw-
sko-Wiedenskim — z zewngtrz widzialo sie tam szyny. Akcja noweli toczy¢
sie zatem musi w Warszawie, ktorej potrzeby komunikacyjne zaspakajaly trzy
prawobrzezne stacje i trzy przybiegajace do nich drogi zelazne. A to oznacza,
ze czas historyczny Michaltkowych przygdd przesunad trzeba na sierpien-
-wrzesien 1877 roku. Bohater przyjechal pociagiem roboczym nie na dworzec
Terespolski, lecz na Prage (Nadwislaniska)®. Uroczyste oddanie do uzytku pu-
blicznego Drogi Zelaznej Nadwislariskiej (biegnacej od Mtawy przez Prage
i Lublin do Kowla) nastapilo 29 sierpnia 1877 roku. Michatko dotar} do Pragi
kilkanascie dni wczesniej.

O praskiej stacji kolei Nadwislanskiej, tej, ktora przywitata Michalka, pi-
salo sie jeszcze przed jej otwarciem — duzo i zle. Do chéru krytycznych gloséw
dolaczyt tez Bolestaw Prus. Ten prasowy akompaniament dawat czytelnikowi
wiedze, do ktorej pisarz, opowiadajgc historie Michatka, mdgt sie odwolywac.
Dzi$ te wiedze historyk literatury musi cierpliwie rekonstruowacé, wydoby-
wajgc ze stron warszawskich dziennikéw i tygodnikow klimat rozczarowania,
ktory gestnial wraz z tym, jak zblizala sie finalizacja wielkiej inwestycji. Bo
kolej Nadwislaniska juz na etapie projektowania wyraznie manifestowala,
ze ma stuzy¢ do obstugi rozlokowanych na linii Wisty rosyjskich twierdz, ze
normalne przewozy pasazerskie beda dla niej tylko uzupelnieniem jej mi-
litarnego przeznaczenia. Dobitng zapowiedzig tego, ze w wytyczaniu kolei
Nadwislaniskiej wzgledy militarne biorg gore nad interesem mieszkancéw,
bylto oddanie do uzytku tzw. kolei obwodowej, ktora zapewniala polacze-
nie szerokotorowej sieci kolejowej z prawego brzegu Wisly z, trzymajaca
sie zachodnioeuropejskiego (standardowego) rozstawu szyn, drogg zelazng

5 Dzi$ na miejscu dworca Praga (Nadwislanska) rozlokowany jest niepozorny przystanek kolejo-
wy Warszawa Praga. Podjazd pod dawna stacje i budynek dworca znajdowat sie po zachodniej
stronie toréw. Nieliczne pozostatosci po infrastrukturze stacji Praga Nadwislarska sa w stanie
kompletnej ruiny.
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Warszawsko-Wiederiska. Budowa kolei obwodowej wymagata przerzucenia
przez Wiste mostu w rejonie cytadeli. Dwupoziomowg konstrukeje zapro-
jektowano w ten sposdb, ze jej gorny poziom pelnil funkcje przeprawy ko-
lejowej, natomiast dolny przystosowany byt do ruchu pojazddéw i pieszych.
Ponad dwa lata po uruchomieniu mostu felietonista , Kuriera Warszawskiego”
pisal z gorycza:

Na czym jednak grubo zawiedli$my sie, to na moscie budowanym oko-
to cytadeli w celu polaczenia kolei Nadwislanskiej z droga obwodows.
Przypuszczalismy, a zdaje sie nawet bardzo racjonalnie, iz tak kosztowne
dzielo — cho¢ gléwnie przedsiewziete dla specjalnego celu — nie bedzie,
nie moze nawet, nie odda¢ waznych dla grodu naszego ustug. Inaczej sie
jednak stato. Most od dwéch lat ukoniczony stuzy wylacznie dla drogi
zelaznej; miasto zadnego nie ma z niego uzytku, cho¢ przy dzisiejszym
rozwoju Pragi, przewaznie w przemystowym kierunku, jeden most nie
wystarcza potrzebie. Czy to zamkniecie dla publiczno$ci nowego mostu
jest czasowe tylko — nie wiemy, cho¢ zbudowany on jest na szerokos¢
taks, iz dwa wozy podobno ming¢ sie nie mogg.®

Na otwarcie ,dla publicznosci” mostu przy cytadeli i na rozluznienie tlo-
ku na moscie przy Zamku Warszawa czekala jeszcze prawie dwa lata’.

6 ).K.Cyferka Nadestane, ,Kurier Warszawski” 1879 nr 11 (z 4 [16] stycznia). O ukorczeniu budowy
i rychtym uruchomieniu dla kolei mostu pod cytadelg donosita prasa juz w 1875 roku: ,Wczoraj
okoto godziny 12 JW. Minister Komunikacji zwiedzat nowy most pod cytadelg, ogladat go bar-
dzo szczegbtowo, przejechat wagonem ciggnionym przez lokomotywe, po czym taz lokomo-
tywa przebiegata most z szybkos$cig 60 wiorst na godzine. Minister objawit zywe zadowolenie
z budowy. Styszelismy, ze otwarcie eksploatacji nowego mostu nastapi juz podobno okoto
1sierpnia” (Nowy most, ,Gazeta Warszawska" 1875 nr143, z 21 czerwca/3 lipca). Do otwarcia mo-
stu dla potrzeb kolei obwodowej doszto dopiero w potowie listopada 1876 roku.

7 Stato sie to dopiero w 1880 roku i — nie bez opordw. Juz w styczniu pojawiaty sie pierwsze za-
powiedzi udostepnienia mostu wszystkim: ,Przejazd przez most pod cytadelg, dotychczas do-
zwolony jest tylko dla wojsk, a kwestia otwarcia przejazdu dla wozéw wioscianskich, ktorych
nagromadzenie na moscie obok Zamku utrudniato komunikacje szczegélniej w dni targowe,
kilkakrotnie juz podnoszona byta. Obecnie, jak donosi jedno z pism, pan Minister Komunika-
cji zezwolit w zasadzie na przepuszczanie wozéw przez most pod cytadelg”. Dalej mowa jest
o projektowanym ruchu wahadtowym i uciazliwosciach takiej organizacji (,Gazeta Handlowa”
1880 nr 2,217 [29] stycznia). Jeszcze pdzna jesienig most nie byt otwarty, jak wynika to z naste-
pujacej informacji: ,Most zelazny pod cytadelg ma by¢ w przysztym tygodniu otwartym dla
komunikacji publicznej” (,Wiek” 1880 nr 249, z 27 pazdziernika/8 listopada). Otwarcie nastapito
w grudniu.
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Enigmatyczne sformulowanie méwigce o dziele przedsiewzietym ,dla spe-
cjalnego celu” znaczylo po prostu, ze most przy cytadeli mial stuzy¢ wylacznie
do przemieszczania sie kolumn wojskowych. Michalko, wybierajac sie z Pragi
do Warszawy, musial nadklada¢ drogi. Co ciekawe: most przy cytadeli, do-
skonale widoczny z jedynej dzialajacej przeprawy przy Zamku, w ogéle nie
zwrocil uwagi naszego bohatera...

Podréz Michalka do miasta konczy sie na stacji, o ktérej w noweli
mamy dos¢ skape informacje. Prawie wszystko miesci sie w nastepujacym
urywku:

Stacja. Michatko wysiadl. Pocalowal brekowego w reke i rozejrzawszy
sie poszed! z wolna do sklepu, gdzie na szyldach wymalowane byly kufle
z czerwonym piwem i zielona wédka we flaszkach. [...] Za szynkiem wi-
dac¢ byto murujgcy sie dom, a przed sklepem stali mularze. (573)®

Prus mial pewno$¢, ze ta skapa charakterystyka czytelnikowi , Kuriera” w zu-
pelnosci wystarczy do zlokalizowania miejsca zdarzen na mapie Warszawy:
rzecz dzieje sie na stacji Praga Nadwislaniska, polozonej na obszarze folwar-
ku Pelcowizna, na terenie, ktory wezesniej nie nosit zadnych §ladow miej-
skiej infrastruktury. Kluczowa informacja to ta, ze woko! stacji wznoszone
sa nowe domy, ze Michatko wysiadl z pociagu w miejscu, ktére — uzywajac
jezyka z innej epoki — bylo prawdziwym zaglebiem budowlanym. Jeszcze
w styczniu 1876 roku w materiale z ,Wieku” mozna bylo przeczytaé, ze na
tle ozywienia w budownictwie, jakie obserwuje sie w Warszawie, bardzo
blado przedstawia sie sytuacja na Pradze — ,kt6rej mieszkarncy az dotad
tradycjonalnie usilujg przechowywac swe przedmiejskie poglady, uprze-
dzenia, zwyczaje i obyczaje”. I o ile miejscowosci, ktére przylegaty do linii
Warszawsko-Wiedenskiej, ,zabudowaly sie okazale”, to na Pradze podob-
ne ozywienie nie nastapilo®. Juz jednak pod koniec 1877 roku, w czasie, gdy
dziala¢ zaczynala kolej Nadwislaniska, ta sytuacja radykalnie sie zmieniala.
Warszawiacy dowiadywali sie teraz ze swojego ,Kuriera”: ,Pelcowizna traci
po trosze charakter... pustki. W niewielkiej odleglo$ci od warsztatéw [me-
chanicznych] staneto juz kilka domdéw, miedzy ktérymi sg nawet i pietro-
we”. Ozywieniu budowlanemu towarzyszyla zwyzka cen gruntéw: jeszcze

8 ,Prawie wszystko”, bo nim bohater wysiadt na Pradze, ustyszat od inzyniera: , — Tam zaraz przy
stacji budujg nowe domy. Bedziesz nosit cegte i nie umrzesz z gtodu, bytes sie nie rozpit” (572).

9 Zob.k.,Wiek"1875/1876 nr11,z 30 grudnia/11 stycznia.
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w lipcu 1877 roku za tokie¢ kwadratowy placilo sie tutaj 15 kopiejek, zas juz
w listopadzie — 30".

Stacja Praga Nadwislafiska, nim jeszcze powstala, miala w Warszawie zlg
prase. Powdd byl bardzo oczywisty: folwark Pelcowizna, gdzie byta budo-
wana, lezal w znacznej odleglosci od Warszawy, a most przy cytadeli, ktory
moglby warszawiakom skracac dojazd na stacje, pozostawal niedostepny. Od
poczatku zatem, tj. od momentu, gdy znane staly sie plany lokalizacji praskiej
stacji, odzywat sie chér glosdw krytycznych, ktory wzmagat sie w miare tego,
jak plany przeradzaly sie w widoczne juz obiekty". Z odleglej lokalizacji nie-
milosiernie drwiono:

Jestesmy na Pelcowiznie... A wiecie wy czytelnicy co to jest Pelcowizna?
O! - to miejscowos¢ dzis tak wazna, jak waznym jest dla ogétu publicz-
nosci pytanie, gdzie bedzie w Warszawie pomieszczong stacja Nadwi-
$laniskiej kolei. [...] Na Pelc...co...wiznie? Powtdrzyla ze zdziwieniem
publicznosé, a gdziez to jest Pelcowizna owa? Jest blisko dwie wiorsty za
Petersburskg rogatka, a blisko sze$¢ wiorst odlegly od srodka miasta. [ ...]
Bez wzgledu bowiem na sarkanie powszechne, na glos prasy, na oblicza-
nie wreszcie olbrzymich kosztow, jakie publicznos¢ bedzie musiata pono-
si¢ chegc sie dostac na pare wiorst za jedne z najbardziej od srodka miasta
oddalonych rogatek — dworzec nowej kolei staje, jak wspomnielismy, na
Pelcowiznie i... basta. I dlaczego?, pytamy kompetentnych technikéw. —
Tak ,wypadlo z niwelacji” — odpowiadaja nam panowie ciz pewng siebie
powaga.”

Ten mocno krytyczny ton nieco lagodzi¢ mogly doniesienia, ze ,publicz-
nos¢” warszawska, cheaca skorzystaé z nowej kolei, bedzie mogta liczy¢ na
dowiezienie do nowej stacji pociagiem odchodzacym z dworca Warszawsko-
-Wiedenskiego i korzystajacym z gotowej linii obwodowej. Bardzo wczes-
nie pojawily sie tez zapowiedzi, ze na linii obwodowej, w bezposrednim
sasiedztwie cytadeli, uruchomiony zostanie nowy warszawski dworzec, do

10 Zob. [notka], ,Kurier Warszawski” 1877 nr 257,z 8 (20) listopada.

1 ,Kwestia banhofu drogi Nadwislanskiej na stacji Warszawa, jak styszeli$my, zostata juz po-
dobno stanowczo zdecydowang w sposéb taki, ze dworzec i biura stacyjne majg stanac
na gruntach folwarku Pelcowizna, w odlegtosci kilku wiorst od miasta” (,Wiek” 1875 nr 220,
z 24 wrzesnia/6 pazdziernika).

12 Q.,Wiek”1876 nr118,z18 (30) maja.
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ktdrego dotrze¢ bedzie mozna z miasta znacznie tatwiej. Pisano réwniez, ze
ten nowy dworzec bedzie mial najpewniej takze charakter ,tymczasowy”,
poniewaz w przysztosci odprawa pasazerska odbywac sie bedzie na dworcu
znajdujacym sie w bezposrednim sgsiedztwie tego, ktéry od ponad trzech
dekad stuzyt kolei Warszawsko-Wiedenskiej™. W lutym 1878 roku kolej
Nadwislanska faktycznie otworzyla dla swoich klientéw stacje na przed-
polu cytadeli (przy ulicy Zakroczymskiej)*. Do planowanego przeniesienia
tej stacji w sasiedztwo dworca kolei Warszawsko-Wiedenskiej nigdy jednak
nie doszlo.

W choérze krytycznych gloséw o zlokalizowanej na Pelcowiznie stacji
wybijal sie Bolestaw Prus. W felietonie z cyklu Kartki z podrizy czesé¢ temu
poswiecona zostala zapowiedziana formula: ,O stacji, na ktorej nie umiejg
uszanowac ludzi znakomitych”. A charakterystyka nowego obiektu spoczywa
na nastepujgcym fragmencie:

Warszawska stacja drogi Nadwislaniskiej wybudowana jest z drzewa
i pomalowana na piekny cho¢ melancholiczny kolor szary. Struktura
jej przypomina domek szwajcarski w stylu chiniskim, a dwie frontowe
wiezyczki wiele méwig o guscie artysty, ktory plan budynku nakre-
$lit. Wnetrze jednak zdaje sie by¢ obszerne i wygodne, szczeg6lniej dla
tych, ktérzy jak ja, maja zwyczaj przepedza¢ czas na dworze, a przy-
mioty kobiet i zalety wszelkich instytucji publicznych podziwia¢ przez
okno.

Poniewaz linia nadwislanska znajduje sie w kolebce, wiec do stacji moz-
na jeszcze dojechaé z Warszawy za rubla i 50 kopiejek. Obawiam sie jed-
nak, aby z czasem podrdzni nie potrzebowali zadawac sobie pytania: czy
jazda dordzka do kolei a potem kolejg do Mlawy, czy tez jazda wprost
do Mlawy dor6zka? Duzo sie wprawdzie pisato o wybudowaniu w War-

13 Zob. Droga Nadwislariska, ,Gazeta Handlowa" 1877 nr 191, z 18 (30) sierpnia; W sprawie banhofu
kolei Nadwislanskiej, ,Wiek” 1878 nr 21,z 13 (25) stycznia.

14 O rozpoczeciu budowy dworca donosit, Kurier Warszawski” w 1877 nr 177, z 26 lipca/7 sierpnia.
Odprawienie pierwszego pociggu kwitowat ten dziennik z poczatkiem 1878 (nr 36, z 1 [13] lute-
g0). Dzi$ na tym miejscu znajduije sie stacja Warszawa Gdanska. Z do$¢ skomplikowanym ukta-
dem XIX-wiecznych dworcow warszawskich nie poradzili sobie redaktorzy tomu Warszawa
pozytywistow. W Indeksie ulic, miejsc i budynkéw w Warszawie (sporzadzonym przez Agnieszke
Pliszkiewicz; zob. Warszawa pozytywistéw, s. 277) mamy hasto: ,Dworzec Kolei Warszawsko-
-Wiedenskiej (dzi$ Warszawa Gdanska)”. Informacja w nawiasie winna towarzyszy¢ innemu
hastu - ,Dworzec Kolei Nadwislanskiej".
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szawie centralnego dworca dla wszystkich drdg zelaznych dotykajacych
miasta, a takze o przeniesieniu stacji kolei Nadwislanskiej do bardziej
ucywilizowanego punktu.”

W tym miejscu relacji role korespondenta porzuca Prus dla roli satyryka
i pisze, ze lokalizacja dworca na Pradze to znak, ze zarzad kolei Nadwislan-
skiej ,nie czytuje naszych dziennikow”. Takze zdanie o przeniesieniu stacji
do ,bardziej ucywilizowanego punktu” musialo dla kierownictwa ,Kuriera”
zabrzmie¢ polityczng nutg, skoro zdecydowalo sie ono doda¢ do zdania od-
sylacz i w stosownym przypisie ztagodzié¢ szorstko$¢ Prusowych opinii:

Wiadomo nam, ze dla udogodnienia podréznym komunikacji tworzylty
sie rdzne projekty. Komunikacja ta najskuteczniej moze by¢ zapewnio-
ng za posrednictwem istniejgcej juz kolei obwodowej. Dotychczas, o ile
wiemy, ze wszystkich tych projektow utrzymatl sie jeden tylko, zbudo-
wania posredniego dworca wprost ulicy Zakroczymskiej. Gtéwnie idzie
o to, azeby podrézni nie byli zmuszeni do ciaglego przesiadania sie wraz
z bagazami. Niewygody tej jak dotychczas nawet przy nowym dworcu
trudno bedzie unikna¢, zawsze jednakze komunikacja znacznie utatwiong
zostanie.'

Prus kierowal swego Michatka do tych, ktérzy mieli w zywej pamieci to, co wy-
pelniato poczatek jego relacji z podrdzy do Ciechanowa. Pisarz z Pragi Nad-
wislanskiej wyjezdzal, jego bohater tutaj przyjechal. Obie te podrdze taczyla
wazna okolicznosé. Obie (prawdziwa i fikcyjna) odbyly sie przed oficjalnym
otwarciem nowej kolei, w ramach jazd prébnych.

Prus szczedzi czytelnikowi informacji o dacie wyjazdu, ale wszystko wska-
zuje na to, ze doszlo do niego pare dni przed publikacjg Kartek z podrizy, czyli
gdzie$ na samym poczatku sierpnia 1877 roku. Linia kolei Nadwislanskiej
budowana byla rdwnoczesnie na calej jej dtugosci (tj. od Mlawy przez Prage
i Lublin do Kowla, wraz z odnogg z Iwangrodu [Deblina] do Eukowa), po-
szczegolne jej odcinki gotowe byly w r6znym czasie, normalna jej eksploata-
cja zaczela sie dopiero 29 sierpnia 1877 roku. Na otwarcie czekano z wielkg
niecierpliwo$cig. Na niektdrych odcinkach prébne przejazdy odbywaly sie juz

15 B. Prus Kartki z podrozy, ,Kurier Warszawski” 1877 nr 173, z 26 lipca/7 sierpnia, s. 1. Wszystkie
kolejne cytaty bedg pochodzity z tego czasopi$miennego wydania.

16 Tamze (Przypisek Redakcji).
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w 1876 roku”, otwarcie calo$ci hamowaly jednak wielkie przeprawy mosto-
we, przede wszystkim ta na Narwi, zlokalizowana w bezposredniej bliskosci
twierdzy w Nowogeorgiewsku (Modlinie), niedaleko ,,dworca wojennego”,
oraz ta na Wieprzu pod Iwangrodem (Deblinem). Most pod twierdzg nowo-
georgiewska byl gotowy wezeéniej, ten pod twierdzg iwangrodzkg ukoniczony
zostal dopiero w polowie sierpnia. To oznaczalo, ze w poczatkach sierpnia
1877 roku zarzad kolei Nadwislanskiej mogl zorganizowa¢ dla przedstawi-
cieli warszawskiej prasy przejazd promocyjny (tak bySmy go dzis nazwali)
do Mlawy"™. Wiele wskazuje na to, ze Prus zlozy! do , Kuriera” swoja relacje
z podrdzy do Ciechanowa, ktérg odbyl w ramach takiego ,przejazdu dla pra-
sy, a w kazdym razie — prébnego przejazdu nowga linig, zorganizowanego
tylko dla wybranych. Przypomnijmy niektore szczegoly z Prusowej relacji.
Pisarz z przyjacielem znalaz! sie na stacji ,juz o godzinie 8”, nigdzie jednak
nie znajdujemy wzmianki o rozkladzie jazdy, ktéremu podporzadkowana
bylaby ta pora przybycia'. Mowa jest za to o tym, ze okoto godziny 10 doroz-
ka przywiozla z Warszawy znajomego dziennikarza, ,ktory mial ostatecznie
sprawdzi¢ i usankcjonowad fakt istnienia drogi Nadwislanskiej”. Na peronie
nie wida¢ podréznych, sa za to robotnicy (,tapicerowie”), ktorzy ,obijali ce-
ratg dlugie stoly”. W pociggu, ktdry ruszyl, ,odbywala sie jakas sesja tech-
niczna’, co sygnalizowal szczek widelcéw i pukanie korkéw. Na stacjach na

17 W koncu marca 1876 roku gotowe byto m.in. potgczenie kolei obwodowej ze stacja Praga Nad-
wislanska (zob. [notka), ,Wiek” 1876 nr72,z 19 [31] marca).

18 10 sierpnia 1877 roku ,Gazeta Warszawska” informowata: ,Termin otwarcia kolei [Nadwislan-
skiej] jest juz bardzo bliski, komisja bowiem delegowana do przyjecia drogi, ukoficzyta dnia
9 bm czynnosci i na podstawie sprawdzenia stanu drogi postanowita odniesc sie niezwtocznie
do ministerium komunikacji o upowaznienie do natychmiastowego oddania drogi do uzytku
publicznego” (Kolej Nadwislariska, ,Gazeta Warszawska" 1877 nr 175, z 29 lipca/1o sierpnia). Nie-
wykluczone, ze podréz Prusa odbyta sie w ramach jazd komisji, oddelegowanej do .przyjecia
drogi”. Prawdopodobnie jazde prébnag utrwala szkic Z okna wagonu od Warszawy do Kowla, sy-
gnowany K.F. (zob. ,Kurier Warszawski" 1877 nr 174, z 28 lipca/g sierpnia). O jednej z takich jazd
probnych mowa jest tezw materiale, ktory wydrukowata ,Gazeta Warszawska". Odbyta sig ona
Lekstrapociggiem dyrektorskim”, ktory 24 sierpnia przejechat z Pragi do Lublina. ,Pociggiem
tym [...] jechat zarzad drogi, sktadajacy sie z dyrektora, jego pomocnika, budowniczego etc.
i zajmowat sie gtdwnie ogladaniem stacji i innych budowli przed otwarciem drogi do uzytku
publicznego. We czwartek osoby prywatne jecha¢ nie mogty, bo przewozono wojsko” (Kolej
Nadwislanska, ,Gazeta Warszawska” 1877 nr 189, z 16 [28] sierpnia).

19 Warto wspomniec, ze stuzbowe rozktady jazdy kolei Nadwislanskiej (podobnie jak rozktady
stuzbowe innych kolei z prawego brzegu Wisty) respektowaty czas petersburski, publiczne zas
- czas warszawski (cofniety wzgledem pierwszego o 37 minut). Trudno mi orzec, co podczas
wyprawy do Ciechanowa wskazywat zegarek Prusa.
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przyjazd pociagu czekaja pracownicy kolejowi; wszedzie powtarza sie ten
sam scenariusz:

Naraz z pociagu wychodzi osoba trzymajaca w reku stos réznokoloro-
wych oficjalnych czapek, z ktérych jedna po kilku mniej udanych pré-
bach osadza sie na glowie przyszlego zawiadowcy, jego pomocnika albo
telegrafisty.?

Maly bohater przyjechal na Prage ,roboczym pociggiem”. Wyjechal gdzies
ze wschodniego kranca linii, okolo potudnia — po skonczeniu robdt i po ostat-
niej wyplacie. Do podjecia decyzji zachecil go litosciwy inzynier. Po przeje-
chaniu mili pociag roboczy minat wie§ Michalka (czytelnik dowie sie p6zniej,
ze to Wilkowyje). Dalsza podréz przynosi zmiane krajobrazu. W mijanych
wsiach wida¢ tez wiekszy dostatek. Michatko pilnie obserwuje: ,Znikty kur-
ne chaty i stodoly plecione z wici, a ukazaly sie piekne dwory i murowane
budynki, lepsze niz u nich ko$cioly — albo karczmy” (571). Dluzszy postdj
pociagu przypada na noc:

Nocg staneli pod miastem zbudowanym na gérze. Zdawalo sie, ze domy
wlazg jeden na drugi, a w kazdym tyle $wiatla, co gwiazd na niebie. Na
stu pogrzebach nie zobaczylby tylu swiec, co w tym miescie...

Gralo co$ bardzo pieknie, ludzie chodzili thumem $miejgc sie i rzecho-
czac, cho¢ juz byta taka noc wielka, ze we wsi styszalbys tylko wolanie
upiora i ujadanie strwozonych pséw (572).2!

Ze stacji pocigg ruszyt -, po kilkugodzinnym postoju, nad ranem [...]" (572).
Gdzie byla ta stacja? I co oznaczal niezwykly ruch ludzi, ktérzy nie mogli
jeszcze stac sie pasazerami? Mijanym miastem jest niewgtpliwie Lublin,
miasto gérujace nad stacja, ulokowang na jego dalekim przedmiesciu (Pia-
skach)?. A spotkane na stacji ttumy swietujgcych ludzi $wiadczyly o tym, ze

20 B.Prus, Kartkizpodrézy,s. 2.

21 Utrudniajaca orientacje Michatka noc zastapi przy pierwszym kontakcie z Warszawg ptachta
dymu (,Jak on tam o$mieli sie wejs¢ w ten dym?”; 573)

22 We wspomnianym juz szkicu Z okna wagonu od Warszawy do Kowla czytamy: ,Przyjezdzajacym
koleja Lublin przedstawia si¢ bardzo pigknie. Rozrzucone na wzgorzu, robi wrazenie miasta
znacznie wiekszego niz jest rzeczywiscie, a wieze i wiezyce kilkunastu kosciotéw, jakie dotad
miasto to posiada, dopetniajg jeszcze owego wrazenia”.
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wybudowanie kolei (pierwszej w miescie!) stalo sie dla lublinian wydarze-
niem naprawde wielkiej wagi®.

A jak przedstawia sie przyjazd Michaltka od strony kalendarza? Prawdzi-
wa drogg zelazng mozna bylto dosta¢ sie z Pragi do Lublina juz 24 sierpnia
1877 roku, ale - jak wiemy — mozna to byto zrobi¢ ,ekstrapociagiem dyrek-
torskim”. Kiedy po tej trasie mégt przejechaé¢ Michaltko? Nie pdzniej niz 29
sierpnia (bo tego dnia rozpoczal sie normalny ruch na linii) i pewnie nie
predzej niz okolo 15 sierpnia (bo wtedy gotowy byl most pod Iwangrodem).
Pierwsza wzmianka, ktéra dawac moze orientacje kalendarzows, dotyczy
temperatury. Michatko nocuje z ,dziewucha” w domu na Pradze, ktéry mu-
ruje. Dziewczyna trzesie sie troche ze strachu, a troche z zimna. ,Noc byla
chlodna i wilgotna” (576) — czytamy. Porzuciwszy murarke na Pradze, Mi-
chalko szuka chleba w Warszawie. Tu pracuje czas jakis, moze miesigc: ,W tej
fabryce byl chlop do jesieni” (580)*. Roboty jednak przerwano, poniewaz —
czytamy — ,w koricu wrzeénia rozpadaly sie deszcze” (581). Po raz ostatni
dostaniemy sygnat kalendarzowy w scenie, gdy zdesperowany Michatko szu-
ka noclegu,,przy fabryce”. Bezdusznemu strézowi (temu ,z Eapéw”) bohater
powie wtedy z zalem: ,— Ja tu przecie robitem cale lato [...]" (583). Fikcyjny
kalendarz, jak wida¢ zostal, dobrze zestrojony z prawdziwym. Michatkowe
perypetie zamykajg sie w dwdch miesigcach; ,cale lato” trzeba bowiem ro-
zumie( tak, jak brzmie¢ ono mogto w ustach niepismiennego, gdzie oznacza
czas sposobny do wykonywania murarki, pore, gdy jest jeszcze dostatecznie
ciepto.

W tle Michaltkowych perypetii stoi porzadek przyrody, zakotwienie no-
weli w czasie historycznym dajg przede wszystkim dzialania ludzi. Warszawa
z noweli, wzorem tej prawdziwej, przezywa okres ozywienia budowlanego,
doswiadczy! tego nasz bohater najpierw na Pradze, a potem — gdy skuszony

23 Miejscowy dziennik tak oceniat doniosto$¢ budowy linii: ,Dzien jutrzejszy jest nader waznym,
pierwszorzedne znaczenie majgcym w historii rozwoju ekonomii krajowej. [...] W dziejach pro-
wincji naszej otwarcie drogi zelaznej epoke stanowi” (,Gazeta Lubelska” 1877 nr 97, z 17 [29]
sierpnia).

24 Stowo ,fabryka” jest tutaj (i byto juz w czasach Prusa) semantycznym archaizmem, ktéry zna-
czyt: budowa. W takim znaczeniu znajdziemy go m.in. w nastepujgcym zastosowaniu: ,Budow-
niczy podejmujacy sie kierunku fabryki ma nieodzowny obowiazek ztozy¢ w tej mierze wias-
noreczne na pismie o$wiadczenie swoje Komisarzowi Administracji tego cyrkutu, w ktorym
bedzie sig bedzie wykonywa¢ budowa, a zas majstrowie mularscy i ciesielscy obowigzani sg
deklaracje swoje przed tymze Komisarzem do protokotu podawac” ([Zarzadzenie policyjne],
.Gazeta Warszawska" 1835 nr 119; ,Kurier Warszawski” 1836 nr 96).
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perspektywa pracy — przeszed! na lewy brzeg Wisly. W lewobrzeznej czesci
miasta buduje sie wiecej, a natezenie rob6t nie spada, cho¢ pogoda staje sie
coraz mniej sprzyjajgca. Wedréwkom Michatka w poszukiwaniu zajecia to-
warzyszy deszcz. Deszcz, ktdry ,lat ciurkiem” (584), nadaje prawdziwy smak
schronieniu, ktére chlopak znalazl , przy fabryce”. Ten deszcz nie pozwala
o sobie zapomnie¢ nastepnego dnia: ustyszawszy huk, Michatko biegnie na
miejsce, ,poslizgujac sie i brngc w katuzach” (584). I wlasnie tg gorgczka ro-
bot, ktdra nie opada mimo oznak nadciagajacej jesieni, spina Prus fikcyjne
wypadki z planem prawdziwej Warszawy. Realizm noweli plynie z tego, ze
wymyslone bohaterstwo spelnia sie w najzupelniej prawdziwych okoliczno-
sciach. Zamykajgcy fabule wypadek na budowie mogl zdarzy¢ sie w miescie,
o ktérym dzienniki pisaly:

Pomimo dzdzystej pory roboty okolto murowania doméw w naszym mie-
Scie trwajg obecnie w calej pelni. Kilka doméw wznosi sie nader szybko,
jest nawet nadzieja, ze budowle rozpoczete juz po kwartale swietojan-
skim, jeszcze roku biezacego pod dach zostang wzniesione. Pospiech
taki wychodzi na szkody przede wszystkim samym wlascicielom, ktorzy
oplacac¢ musza sowicie liczniejszego robotnika, niezbednego do przepro-
wadzenia planu szybkiej budowli. Widocznie nawolywanie prasy, aby
do robdt przystepowano z poczatkiem wiosny, sa glosem wolajacego na
puszczy. Kazdy przeciez rozumie, ze tak wczesne rozpoczynanie budowli
wychodzi na korzys¢ wlascicielowi, przysztym lokatorom oraz murom
samym, schngcym przy robotach porg letnig prowadzonych.”

»Kurier Warszawski” widzial w jesiennej murarce takze ekonomiczny para-
doks: ,Ruch budowlany, tak dzielnie kwitngcy przez cate lato, pomimo nieko-
rzystnych warunkéw ekonomicznych manifestuje sie i obecnie, bez wzgledu
na pogode”?.

25 Budowle w Warszawie, ,Gazeta Handlowa" 1877 nr 207, z 9 (21) wrzesnia (przedruk: ,Gazeta Pol-
ska” 1877 nr 208, z 10 [22] wrzesnia; zob. tez: Ruch budowlany w Warszawie, ,Kurier Warszawski”
1878 nr 43,z 9 (21) lutego.

26 [rubryka Wiadomosci miejscowe], ,Kurier Warszawski” 1877 nr 210, z 13 (25) wrzesnia. Do wypad-
kow na warszawskich budowach dochodzito wielokrotnie. Pdzng jesienig 1878 roku zawalit sie
dom na ul. Wspolnej, a pod jego gruzami $mierc znalazt jeden robotnik (kilkunastu innych zostato
rannych); zob. Zawalenie sie domu, ,Wiek" 1878 nr 268, z 17 (29) listopada; Wypadek, ,Gazeta War-
szawska"1878 nr 269, z17 (29) listopada; Smutny wypadek, ,Gazeta Handlowa" 1878 nr 269, z 17 (29)
listopada. Temat wypadkéw przy budowie kilkakrotnie zajmowat Prusa-felietoniste.
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Warszawa z Michatka jest miastem z sierpnia-wrzeénia 1877 roku. Tym
samym, ktorego rysy rozpoznajemy w pierwszych akapitach Kartek z podrdzy.
W Michatku czasowo-przestrzenne koordynaty zdarzen sg doskonale zestro-
jone z prawdziwymi. A w Kartkach z podrozy? Tu podobnego pytania w zasadzie
nie powinno sie stawia¢. Chodzi wszakze o sprawozdanie faktograficzne, kto-
rego wiernos¢ historycznym realiom sktada sie na podstawowy wyznacznik
gatunkowosci. Uwaznego czytelnika (tego z czasdéw Prusa i tego dzisiejsze-
go) zastanowi¢ musi wszakze jeden szczegol. Relacja z kolejowej eskapady
do Ciechanowa, przypomnijmy, wyszla w ,Kurierze Warszawskim” z datg
7 sierpnia, sama podr6z musiala odby¢ sie pare dni wezesniej. 23 sierpnia
1877 roku ,Kurier” donosil: ,W dniu dzisiejszym zarzad drogi Nadwislanskiej
otrzymat z Petersburga depesze upowazniajaca go do otwarcia ruchu na calej
linii"#. Pierwsze pociagi z pasazerami odjechaly z Pragi do Mlawy i Kowla 29
sierpnia. W Kartkach z podrézy nie ma wzmianki o innych pasazerach, w spe-
¢jalnym pociagu do Mlawy, poza przedstawicielami warszawskiego swiatka
dziennikarskiego, jechali wylacznie kolejowi oficjele. Wiemy z relacji, ze nuda
poprzedzajaca odjazd popchneta Prusa do przydworcowej restauracji, gdzie
serwowane byly ,$wieze serdelki” i, prawdziwy zagraniczny alasz”. Wezesniej
mowa jest o innym sposobie walki z nuda, a mianowicie o badaniu koloru
oczu trzech panienek. O tych panienkach dowiadujemy sie, ze wyjezdzaly do
Lublina ,z kilkoma ttumoczkami i jednym ojcem”. Skad wziely sie na peronie
te trzy panienki? Rzecz dzieje sie przeciez z poczatkiem sierpnia 1877 roku,
a pierwszy pociag do Lublina, z ktdrego skorzysta¢ mogli zwykli smiertelnicy,
odchodzit z Pragi Nadwislanskiej dopiero za... trzy tygodnie®.

Byly zatem na peronie trzy pieknookie panienki czy ich tam nie byto? Wy-
bieraly sie do Lublina czy po prostu przyszly na stacje zwabione zwykla cie-
kawoscia? Mialy czy nie mialy ze sobg jakies bagaze? Narrator Michatkajest,
jak powiedzialem, opowiadaczem niewiarygodnym, trzymajacym sie pola
widzenia, jakie odstania sie przed niepismiennym chlopakiem. Takim, ktéry
w Warszawie ,upil sie pare razy przy $wietej niedzieli jak wieprzak” (580)%.

27 [rubryka Wiadomosci miejscowe], ,Kurier Warszawski” 1877 nr 185, z 11 (23) sierpnia.

28 Prébne pociagi (dostepne dla pasazeréw) zaczety kursowaé od 17 sierpnia (wyjezdzajac z Kowla
i Mtawy co drugi dzien). Zob. Z. Gardzinski Budowa i pierwsze lata funkcjonowania Nadwislari-
skiej Kolei Zelaznej w Chetmie (1874-1914), w: Chetm nieznany 2. Tradycje kolejowe Chetma, red.
B. Jarosz, PWSZ, Chetm 2009, s. 38-39.

29 Dzien, w ktérym Michatko ratuje przywalonego murem cztowieka, zaczyna sie od przyjemne-
go oszotomienia: ,Chwile postat przed brama namyslajac sig, gdzie i$¢: w lewo czy w prawo?
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Niewiarygodnym narratorem bedzie okazywal sie subiekt Rzecki, ktdry raz
po raz tego pociaga. Swiat, jaki wytania sie z opowiesci trzecioosobowego
narratora Lalki, tez ma kontury rozmyte. Niby wszystko uklada sie w nim,
jak trzeba, ale juz tytul pierwszego rozdzialu przygotowuje czytelnika na...
bladzenie. Mowa w nim, przypomnijmy, o tym, ,jak wyglada firma J. Mincel
i S. Wokulski przez szklo butelek”. Moze urocze panienki z Kartek z podrozy
sg czeScig Swiata, ktory tak kolorowo wygladal , przez szklo alasza’? Moze
zatem w Kartkachiw Michathu pisarz wyprébowywat chwyt, ktory wykorzysta
z sukcesem w Lalce? Kompozycyjna otwartosé, ktora ujawni sie w pytaniach
o0 los Wokulskiego, zostaje zapowiedziana tajemniczym zniknieciem Michatl-
ka: ,Rozbiegla sie policja, rozbiegli sie robotnicy i — nie znalezli Michaltka”
(587). Bladzenie w $wiecie Prusa wcale nie musi bra¢ sie z nieznajomosci
topografii.

Na rogu zobaczyt otwarty szynk, wiec wstapit na $niadanie. Wypit duzy kielich wodki i weselszy
powloki sie w te strone, gdzie byto widac rusztowania” (584).

30 Nawigzuje tu wprost do znakomitej interpretacji powiesci, ktérg zaproponowat J6zef Bachorz.
Bachorz pisze: ,Zdarzenia fabularne wytaniaja sie w «Lalce» metoda, ktorg pisarz stosowat na-
der konsekwentnie od pierwszych zdan po ostatnie, od tytulatury pierwszego rozdziatu, rekla-
mujacego sie stowami «Jak wyglada firma . Mincel i S. Wokulski przez szkto butelek», po finalne
«Non omnis moriar»". Jest to metoda ,«rozchwiania» gruntu, na ktérym zasadzaja si¢ fabuty”
(zob. Uwagi o fabule ,Lalki”, w: Fabuta utworu literackiego, red. nauk. Cz. Niedzielski, J. Speina,
Wydawnictwo UMK, Torur 1987, s. 29, 33).
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Abstract

Wojciech Tomasik
KAZIMIERZ WIELKI UNIVERSITY (BYDGOSZCZ)
Michatko's Wanderings: On the Map of Prus’s Warsaw

The fictional events in Prus's novella "Michatko” are set in the real geographical space
of Warsaw at a precise historical moment — August and September 1877, i.e. a time of
intense construction across the city. Prus experiments with the technique he would later
use in The Doll (Lalka), in particular the use of an unreliable narrator. Michatko's wandering
and the blurring of the contours of the world represented amount to a method that could
be described as’narration through the glass of a bottle'

Keywords

realism, unreliable narrator, the geography of literature

329



	tomasik-bladzenie
	WA248_86045_P-I-2524_tomasik-bladzenie



