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J. Kizielewicz, I. Urbanyi-Popiolek — Rynek ustug morskiej zeglugi
wycieczkowej, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2015, 232 s.

Swiatowe piSmiennictwo po$wiecone morskim rejsom turystycznym jest bogate,
z przewaga publikacji o bardzo praktycznym charakterze. Inaczej jest w Polsce, gdzie do
tej pory brakowato wiekszych prac poswieconych morskiej zegludze wycieczkowej. W tym
sensie publikacja Joanny Kizielewicz i Ilony Urbanyi-Popiolek, ekonomistek z Akademii
Morskiej w Gdyni, wypelnia istniejaca luke. Praca skiada sie z szeSciu rozdziatéw, poswie-
conych kolejno: rozwazaniom teoretycznym (I), zegludze morskiej statkami wycieczko-
wymi (IT), funkcjonowaniu rynku ustug morskiej zeglugi wycieczkowej (II1), zegludze
wycieczkowej na promach pasazerskich (IV), funkcjonowaniu rynku ustug turystyki pro-
mowej (V), wreszcie funkcjonowaniu morskiej zeglugi wycieczkowej w Polsce (VI).

Pomijajac przewozy na statkach pasazersko-towarowych, statkach przybrzeznych,
jachtach, zaglowcach i innych jednostkach, rynek morskiej zeglugi wycieczkowej mozna
umownie podzieli¢ na turystyke statkami wycieczkowymi (ogétem 298 jednostek na
Swiecie w 2013 r.) i liniowg turystyke promowsg (1147 jednostek). Wspomniany zakres
przedmiotowy i podzial na dwa segmenty rynku zastosowaly autorki, chociaz — jesli
chodzi o zakres — czasem s3g niekonsekwentne. Morska zegluge wycieczkowa definiuja
»jako podréze morskie (...) w celach turystycznych i niezarobkowych, przy wykorzy-
staniu §rodkéw transportu morskiego (...), trwajace nie diuzej niz 12 miesiecy” (s. 11).
Zamieszczony obszerny rys historyczny i opis zmieniajacych sie koncepcji rozwoju mor-
skiej zeglugi wycieczkowej sg interesujace, zawierajg wiele szczegétéw. Niektére stwier-
dzenia, chociaz udokumentowane, sa zaskakujace, jak choéby o dynamicznym rozwo-
ju jednostek typu cruise-trailer, tj. wymianie tonazu i koncentracji ruchu towarowego
i pasazerskiego w ramach zeglugi promowej najpierw na Baltyku, a dopiero pézniej na
Morzu Srédziemnym (od lat 1970.). Szkoda, ze w przegladzie historycznym zabrakto
odniesienia do niektérych (nielicznych) polskich publikacji, na przyktad A. Koniecznej-
Domaniskiej (Biura podrdzy na rynku turystycznym, Wydawnictwo Naukowe PWN,
Warszawa 2008, 2 wyd.). Wiaczenie problematyki motywéw podejmowania morskich
podrézy wycieczkowych nalezy natomiast ocenié pozytywnie.

W rozdziatach II-V autorki opisuja morskie destynacje turystyczne (giéwna role
w morskiej turystyce odgrywaja Morze Karaibskie wraz z Zatoka Meksykanska, a potem
Morze Srédziemne z przyleglymi akwenami), morskie polaczenia promowe o charakte-
rze turystycznym, pasazerskie terminale morskie i terminale promowe, organizatoréw
zeglugi morskiej i promowej, oferte armatoréw morskich i linii promowych. Wiekszo$éé
opiséw stanowig studia przypadkéw, zawierajace mase (czasem niepotrzebnych) szcze-
go6téw, a stosunkowo nieliczne sg wyjasnienia, uogélnienia, generalizacje i wyprowa-
dzone prawidlowos$ci. Skupienie sie na studiach przypadkéw jest oczywiscie mozliwe,
ale jednoczesnie trzeba pamietaé, ze przy takim podejéciu ksigzka stosunkowo szybko
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stanie sie wylacznie materiatem historycznym. J. Kizielewicz i I. Urbanyi-Popiotek cha-
rakteryzuja takze wybrane ekonomiczne aspekty funkcjonowania rynku ustug morskiej
zeglugi wycieczkowej i turystyki promowej (takie jak struktura przewozéw, koszty arma-
toréw, zatrudnienie, wydatki pasazeréw).

Ostatni (VI) rozdziat nosi tytut ,Morska zegluga wycieczkowa w Polsce”.Jak pisza
autorki, ,analize mozliwo$ci rozwoju rynku morskiej zeglugi wycieczkowej mozna prowa-
dzi¢ z dwéch punktéw widzenia. Pierwszego, nastawionego na obstuge statkéw wycieczko-
wych i proméw pasazerskich przyplywajacych do polskich portéw morskich oraz z drugiej
strony, potencjalu, jaki posiadaja polskie regiony nadmorskie i porty morskie, jesli chodzi
o rozwdj zeglugi wycieczkowej dla podréznych chcacych rozpoczynaé podréze morskie
z Polski” (s. 194). W rozdziale omawia sie kolejno turystyke statkami wycieczkowymi
(historyczne wiadomosci o flocie statkéw pasazerskich eksploatowanych w Polsce do roku
1988, odwiedziny naszych portéw morskich, przede wszystkim Gdyni, przez zagraniczne
wycieczkowce, historie, polaczenia, armatoréw i terminale promowe.

Jest jeszcze trzeci aspekt, najstabiej w ksigzce eksponowany (zaledwie jeden akapit),
poswiecony mozliwosciom korzystania z oferty naszych touroperator6w sprzedajacych
rejsy na obcych statkach wycieczkowych. Oferta ta jest znacznie bogatsza niz to wynika
z odpowiedniego fragmentu tekstu (s.194). W Polsce turystyke morska trudno jeszcze
okresli¢ jako masowa, ale niewatpliwie nalezy ona do szybko rozwijajacego sie segmentu
rynku, dlatego jest w ofercie niektérych naszych touroperatoréw takich jak Grupa Atlas
Tours, Rainbow Tours, TUI Poland, Sigma Travel, Itaka (patrz: Wspdipraca touropera-
torow z pozalotniczymi przewoZnikami pasazerskimi w Polsce w niniejszym zeszycie
Przegladu Geograficznego, a takze: Z.Taylor, A.Ciechanski, Transport Companies in the
Servicing of Organised Tourism in Poland, Monografie IGiPZ PAN, 16, Warszawa 2014).

Recenzowana ksigzka jest pisana z punktu widzenia transportu, a nie turystyki.
Niemniej wydaje sie, ze skoro odbiorcami publikacji majg by¢ miedzy innymi studen-
ci i wyktadowcy kierunkéw turystycznych, a takze pracownicy przedsiebiorstw tury-
stycznych, nalezaloby odpowiednio zaznaczyé¢ role biur podrézy. Przeciez o ile zegluga
wycieczkowa na promach pasazerskich tylko cze$ciowo odbywa sie przy wspétudziale
touroperatoréw i posrednikéw turystycznych, o tyle zegluga morska statkami wyciecz-
kowymi w zasadzie nie odbywa sie bez posrednictwa biur podrézy. Co wiecej, niektére
stwierdzenia autorek sg bledne. Agenci turystyczni, jesli stosowaé okreslenia polskiej
Ustawy o ustugach turystycznych (1997), ograniczaja sie do posredniczenia w zawiera-
niu uméw o §wiadczenie ustug turystycznych na rzecz touroperatoréw, a nie zajmuja sie
przygotowaniem produktéw turystycznych (s. 89).

Niewatpliwie autorki znaja opisywane zagadnienia z autopsji. Jednak, czym innym
jest znajomo$¢é problematyki, a czym innym umiejetnosé przekazania posiadanej wie-
dzy czytelnikowi, ktéry nota bene nie jest jednoznacznie okreslony. Inaczej pisze sie
prace dla studentéw (turystyki, ekonomii, geografii), inaczej dla praktykéw, a jeszcze
inaczej dla innej grupy odbiorcéw. Nie tylko czytelnik nie jest jednoznacznie okreslony,
ale réwniez rynek ustug turystycznych (w tym przypadku morskiej zeglugi wycieczko-
wej) — zdefiniowany, co uwazam za mankament publikacji. Brakuje definicji niektérych
stosowanych w pracy poje¢ i terminéw, na przyklad proméw typu (klasy) cruise, ro-cru-
ise, combi, ro-pax, a niektére podane okreslenia nie sg trafne (np. cel handlowy lepiej
okresdli¢ jako zakupowy — por. s. 173).
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Najwiekszym jednak niedostatkiem recenzowanej publikacji jest brak zarysowania
szerszego tla. Niewatpliwie takim tlem dla rynku ustug morskiej zeglugi wycieczkowej
jest $wiatowy rynek turystyczny. Wnoszac z tytulu mozna by oczekiwaé okreélenia (ewen-
tualnie szacunku) wielko$ci rynku ustug morskiej zeglugi morskiej. Globalna rola rejsé6w
wycieczkowych jest bowiem jeszcze relatywnie niewielka: w rejsach wycieczkowych bie-
rze udzial 2,1% ogétu turystéw na $wiecie, lecz Srednie oblozenie statkéw wycieczkowych
wynosi prawie 100%, co czyni ten sektor jednym z bardziej dochodowych. Co wiecej, mor-
skie rejsy turystyczne sg segmentem turystyki o najwiekszym wzglednym wzroscie liczby
turystéw, skierowanym zwlaszcza ku bardziej zamoznej klienteli.

Biorac pod uwage, ze publikacja ukazala sie w renomowanym polskim wydawnic-
twie, redakcja ksigzki powinna byé¢ staranna. Niestety redakcja, w tym redakcja tech-
niczna pozostawia wiele do zyczenia: zauwazylem mnoéstwo literéwek, blednych przy-
padkéw, btedéw konstrukeyjnych w tabelach (np. 2.3, 5.14), niefortunne podanie Zrédet
niektérych rycin (4.1-4.10) i fotografii (mozna prosciej), btedéw pisowni nazw. Nie ma
indeksu poje¢ i terminéw. Brakuje konsekwencji w nazewnictwie miejscowosci: albo
stosujemy polskie nazewnictwo (np. Syrakuzy, Korfu, Delfy), albo oryginalne (Siracusa,
Kérkira/Corfu, Delphi), a juz na pewno nie blizej nieokreslong ,,mieszanke” polsko-
-angielsko-niemiecka. Razi archaiczny system przypiséw zamiast harwardzkiego sys-
temu podawania pi§miennictwa. Zauwazytem braki w polskim pi§miennictwie, ktére
wprawdzie nie jest szczegélnie bogate, ale bogatsze niz to sugeruje zamieszczony wykaz
literatury. Szkoda, ze wéréd recenzentéw ksigzki zabraklo geografa: mozna by wtedy
uniknaé wielu bledéw faktograficznych, takich jak Mombasa i Zanzibar lezace w Afryce
Potudniowej a nie Wschodniej (s. 68-69), czy Southampton lezacy w Europie Péinocnej
a nie Zachodniej (s. 75-76). Malo czytelne mapki na podktadach z Internetu (?) réwniez
nie powinny znalez¢ sie w publikacji firmowanej przez Wydawnictwo Naukowe PWN.

Zbigniew Taylor
IGiPZ PAN, Warszawa

S. Tarchov - Izmienienije sviaznosti prostranstva Rossii (na pri-
mierie aviapassaZirskogo soob$éenija), Ojkumiena, Smolensk 2015;
154 s.

Malejaca z roku na rok popularno$é jezyka rosyjskiego w polskich kregach nauko-
wych prowadzi m.in. do ograniczenia znajomosci publikacji z tego kregu kulturowego,
przez co umyka nierzadko takze uwadze geograféw interesujgca literatura dotyczaca
istotnego fragmentu otaczajacej nas rzeczywistosci.

Wybitnego moskiewskiego geografa transportu, ktérym jest dr hab. Siergiej Tarchov
nie trzeba blizej przedstawia¢ osobom zajmujacym sie ta subdyscypling badan.
Naktadem smolenskiego wydawnictwa Ojkumiena ukazala sie w 2015 r. kolejna intere-
sujgca jego ksigzka, poswiecona zmianom spéjnosci przestrzennej Rosji na przykladzie
polaczen pasazerskiego transportu lotniczego.

Juz w jego wstepie autor recenzowanego dziela zauwaza, jak daleka od tego, co obser-
wujemy obecnie w europejskiej statystyce, jest sytuacja w Rosji. Tradycyjne radzieckie
i postradzieckie podej$cie do badania przestrzennych zwigzkéw miedzyregionalnych
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opieralo sie i opiera na bilansach wymiany towaréw pomiedzy jednostkami podziatu
terytorialnego kraju. Wzajemne relacje gospodarcze pomiedzy regionami oceniano po
intensywnosci ich zwigzkéw ekonomicznych. Innych metod badania tych stosunkéw nie
bylo, z prostej przyczyny — nie funkcjonowata szczegétowa statystyka terytorialna doty-
czaca przemieszczanych towaréw. Stusznie tu jednak zauwaza S. Tarchov, ze przestrzen
spoleczno-ekonomiczna kraju formuje i przeksztalca sie nie tylko wskutek przemiesz-
czen potokow towardéw, lecz takze w wyniku przemieszczania sie ludnos$ci pomiedzy
jego czes$ciami. Zbadanie tego wszystkiego stanowi jednak zadanie nie dla pojedynczego
badacza, dlatego autor podjatl sie opisania tylko jednego z nakreslonych aspektéw powia-
zan przestrzennych.

W rozdziale o tytule (w tlumaczeniu) Lotnicza spdjnosc¢ przestrzeni Rosji autor
stwierdza, ze imperatywem do podjecia przez niego tematyki przedstawianej w pracy
byto opublikowanie w 2007 r. rocznika statystycznego dotyczacego transportu lotni-
czego w Rosji. Zauwaza tez, ze warto by bylo por6wnaé statystyki w nim zamieszczone
z ich odpowiednikami dla transportu kolejowego i autobusowego. Co moze by¢ jednak
zaskakujace dla zachodnioeuropejskiego czytelnika — dane te sg niedostepne, poufne
albo wrecz w ogéle nie istnieja (sic!). Recenzent pozwala sobie tutaj zauwazy¢, ze szko-
da, ze S. Tarchov nie sprébowat tu odnies$é sie do ogélnodostepnych statystyk dotycza-
cych innych regionéw i krajow. Przeanalizowal dane statystyczne dotyczace przewozow
pomiedzy parami miast Rosji, dla ktérych minimalny roczny potok pasazerski to 20
tysiecy os6b w jednym kierunku. W celu ograniczenia liczby analizowanych polgczen
przeprowadzil ich agregacje terytorialng i w drodze postepowania eksperckiego wydzie-
lif rejony transportu lotniczego Rosji grupujace porty lotnicze nazwane klastrami lot-
niczymi (awiaklastrami). S. Tarchov zauwazyl, ze w Rosji w okresie 1990-2006 nasta-
pil znaczacy regres wewnetrznych potaczen lotniczych. Jedynie w przypadku polaczen
z Moskwy do Kaliningradu widaé¢ istotny wzrost przewozéw, spowodowany utrudnie-
niem tranzytu w transporcie ladowym. Aby zapewni¢ dogodny transport miedzy Rosja
Lkontynentalna” i jej nadbattycka eksklawg konieczne stalo sie subwencjonowanie lot6w
na tej trasie przez rzad rosyjski.

Gl6éwny i najdtuzszy rozdzial opracowania autor zatytutowal Przestrzenna spdjnoscé
oddzielnych klastrow lotniczych. Zawarl w nim szczegétowe opisy wzajemnych powig-
zan lotniczych pomiedzy wszystkimi wyodrebnionymi 19 klastrami. Nie mozna sie tu
jednak oprzeé wrazeniu, ze opis ten jest zbyt szczegbétowy. Rozdzial ten stanowi kan-
we do przeprowadzenia w dalszej czedci opracowania typologii sp6jnosci przestrzennej
Rosji, a co za tym idzie — wyjasnienia prawidiowosci jej zmian. To omawiane jest w kolej-
nym rozdziale, ktéry nosi tytut Typy inwolucji stopnia i struktury przestrzennej spdjno-
sci klastréw transportu lotniczego. Autor wyréznia az dziewieé¢ typéw zmian dynamiki
parametréw spgjnosci. Bazujac na metodyce indeksu rozwoju potencjatu ludzkiego pro-
ponuje zintegrowany wskaznik spéjnosci transportu lotniczego. Otrzymane indeksy dla
lat 1990 i 2006 S. Tarchov poddaje szczegétowym analizom. W ich wyniku stwierdza,
ze poza klastrem lotniczym obejmujacym obwdd kaliningradzki nastapit silny spadek
ich przestrzennej spdjnosci, a zatem réwniez uproszczenie ich struktury przestrzennej.

Podsumowanie analiz zaprezentowanych w ksigzce stanowi kolejny rozdziat —
Glowne prawidlowosci zmian przestrzennej spdjnosci klastrow transportu lotniczego
w Rosji. Uogélnienia autor zawiera w 12 punktach. Szczegélnie ciekawe wydaje sie
stwierdzenie, ze w Rosji nastgpit rozpad wielopolarnego, skomplikowanego i rozwiniete-
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go systemu sgsiedzkich polgczen lotniczych. Struktura przestrzenna kraju znacznie sie
uproscila i stala sie bardziej monopolarna, z mocniej wyeksponowang hipercentralizacja,
Moskwy. Cenne jest tez spostrzezenie, ze doszlo takze do rozdrobnienia i fragmentacji
oraz skurczenia sie spoteczno-ekonomicznej przestrzeni nie tylko azjatyckiej, lecz takze
europejskiej czesci Rosji. Co interesujace, w przypadku niektérych polaczen nastgpito
przeniesienie sie pasazeréw do transportu ladowego — gléwnie kolejowego i motoryzacji
indywidualnej. Ostatni rozdzial nosi tytut Gidwne wnioski i zawiera syntetyczne podsu-
mowanie wynikéow przedstawionych w pracy badarn.

Ksigzka S. Tarchova jest wartoSciowym opracowaniem z zakresu geografii trans-
portu dotyczacym szerzej nieznanego wycinka funkcjonowania potaczen lotniczych na
terenie dawnego ZSRR, a w szczegdlnosci Federacji Rosyjskiej. Autor umiejetnie ope-
ruje interesujacym i raczej malo znanym poza sama Rosjg materialem empirycznym,
godnym upowszechniania w §rodowisku naukowym. Niestety omawiana publikacja ma
takze pewne wady, a podstawowg jest brak jakichkolwiek odwolai do bogatego dorob-
ku powszechnej literatury przedmiotu, w aspekcie zaréwno teoretyczno-metodologicz-
nym, jak i empirycznym. Odniesienie sie do teorii zwigzanych z transportem lotniczym,
a takze sytuacji w innych krajach czy regionach znaczaco podniostoby walory naukowe
i poznawcze opracowania. Mimo to mozna je zarekomendowaé wszystkim geografom
transportu. Stanowi interesujace, cho¢ momentami chyba nazbyt szczegétowe (ze zda-
rzajacymi sie takze powtérzeniami) przedstawienie wycinka otaczajacej nas rzeczywi-
stodci. Zgromadzony i przeanalizowany w nim material empiryczny moze réwniez by¢
Zrédiem dalszych badan.

Ariel Ciechatiski
IGiPZ PAN, Warszawa

M.V. Conlin, G.R. Bird (red.) - Railway Heritage and Tourism,
Channel View Publications, Bristol-Buffalo-Toronto, 2014; 320 s.

Naktadem miedzynarodowego wydawnictwa Channel View Publications w 2014 r.
ukazala sie interesujaca ksigzka pod redakcja M.C. Conlina i G.R. Birda, pt. Railway
Heritage and Tourism. Jest ona zbiorem 19 prac, napisanych przez ekspertéw reprezen-
tujacych rézne dziedziny zycia.

Wprowadzenie zawiera probe wyjasnienia, czym sg heritage railways. Przytoczona
przez redaktoréw zbioru definicja formalna, stosowana przez Europejska Federacje
Kolei Muzealnych i Turystycznych FEDECARAIL, ze sg to koleje historyczne i inne
obiekty kolejowe uznane formalnie za zabytkowe, muzealne koleje i tramwaje, czyn-
ne muzea kolejowe i tramwajowe oraz pociggi historyczne korzystajace z panstwowych
i innych sieci kolejowych, nie utatwia zadania. Obszernos¢ definicji powoduje takze
problemy w tltumaczeniu sformutowania heritage railways na jezyk polski — w wolnym
przekladzie mozna przyjaé, ze sg to koleje zabytkowe wykorzystywane turystycznie.

Gléwna czesé ksigzki stanowig dwie kolejne czesSci: Issues, Themes and Trends oraz
National and regional railway heritage tourism. Zawarte w nich rozdzialy mozna podzie-
li¢ na kilka grup. Jedne s opracowane w sposdb interesujacy i rzetelny, inne budzg pew-
ne zastrzezenia, a niektére w ogéle nie powinny sie w recenzowanym zbiorze znalez¢.
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Do rozdziatéw, co do ktérych nie ma zadnych zastrzezen mozna zaliczyé opracowa-
nie B.T. Hudsona, dotyczace $cistych zwiagzkéw hotelarstwa i przedsiebiorstw transportu
kolejowego. Uswiadamia ono wspéiczesnym uzytkownikom hoteli dawne zwiazki tych
obiektéw z transportem kolejowym. W innym, na przyktadzie Nowej Zelandii, A.C. Reis
i C. Jellum zwracaja uwage, ze celem turystéw mogg by¢ takze relikty po nieuzywanych
liniach kolejowych przeksztalcone w szlaki turystyczne. Na uwage zastuguje interesuja-
ce przedstawienie turystyki kolejowej z wykorzystaniem dziedzictwa kolei w Brazylii. Jest
ono dos¢ zaskakujace, bo mozna by sie spodziewaé, ze akurat w tym kraju taka forma
turystyki nie wystepuje. Warto tez wymienic¢ rozdzial P. Boksbergera i M. Sturzeneggera
dotyczacy szwajcarskiej Kolei Retyckiej, doskonale taczacej funkcje atrakeyjnego tury-
stycznie zabytku wpisanego na §wiatowg liste dziedzictwa UNESCO, kolei turystycznej,
a przede wszystkim $rodka codziennego transportu dla mieszkanicéw okolicznych miej-
scowosci. L. White pos§wieca swdj ciekawy tekst funkcjonowaniu historycznej kolei tury-
stycznej w otoczeniu australijskiego uzdrowiska. Czes¢ przegladowq ksiazki wienczy za$
wyczerpujace studium M.V. Conlina i B. Prideaux na temat tasmanskiej kolei WCWR
jako atrakcji turystycznej, zagrozonej giéwnie z powodu przeinwestowania.

Cze$¢ rozdzialéw, choé interesujacych, ma pewne uchybienia, ktérych w recenzji nie
mozna pomingé. K. Lemky, L. Jolliffe i M.V.Conlin skupiaja sie na zwigzkach podrézy
turystycznych odbywanych luksusowymi statkami oraz historycznymi lub muzealnymi
kolejami turystycznymi. Autorzy operuja ciekawymi przyktadami trzech kolei stano-
wiacych oferte fakultatywng w trakcie rejséw wycieczkowych. Pewien sprzeciw budzi
St. Kitts Scenic Railway jako studium przypadku. Potozona na Karaibach dawna kolej
waskotorowa przeznaczona do przewozu trzciny cukrowej jest w tomie omawiana zbyt
obszernie — poswiecono jej dodatkowo caly 17 rozdzial. Opracowanie J. Pryce z punktu
zainteresowan geografow przedstawia zdecydowanie mniejszg warto$¢, dotyczy bowiem
problemu osiggniecia w turystyce réwnowagi pomiedzy autentyczno$cig a ogranicze-
niem ryzyka i niebezpieczenistw charakterystycznych dla turystycznego wykorzystania
obiektow. W tej grupie rozdzialéw pojawiaja sie réwniez interesujace studia przypad-
kéw, jednak bez wystarczajacych odniesien do gtéwnego tematu ksigzki. Ciekawe i nie-
konwencjonalne podejscie charakteryzuje rozdziat J.D. Porterfielda, dotyczacy wptywu
wagondéw restauracyjnych na sektor heritage railways. Niestety autor po§wieca zbyt
duzo miejsca podrézom kulinarnym w oderwaniu od wykorzystania zabytkowego taboru
kolejowego, badz tez historycznej infrastruktury kolejowej.

W trzeciej czesci ksigzki B.A. Camarago, C.G. Garza i M. Morales postrzegaja tury-
styke kolejows jako okazje do dywersyfikacji rynku turystycznego w Meksyku. Stusznie
zauwazaja, ze w wielu krajach stanowi ona interesujaca alternatywe wobec klasycznych
produktéw turystycznych dominujacych na lokalnych, regionalnych i ponadregional-
nych rynkach turystycznych. Niestety tu takze obserwujemy skupienie sie na atrakcjach
turystyki kolejowej niemajacych wiele wspdlnego z zawartym w tytule ksigzki tematem.
Pozytywne jest jednak, ze zesp6l autorski prébuje réwniez wskazaé kierunki rozwoju
oraz problemy, jakie sie pojawiaja przy tworzeniu produktéw turystycznych dziatajacych
na bazie kolei zabytkowych. Rozdziat F. Collisona o Grand Canyon Railway jako sta-
dium przypadku zawiera zbyt wiele szczegétéw i watkéw luzno zwigzanych z przewod-
nim tematem ksigzki. Niemniej jednak sg tu elementy, ktére nalezy skomplementowag,
jak choéby szczegbétowy opis samej kolei, ktéry moze postuzyé do ciekawych poréwnan
z podobnymi obiektami w innych krajach.
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Niestety liczna jest tez grupa rozdzialéw, ktérych autorzy dos¢ luzno traktuja zawarty
w tytule ksigzki temat, a ich brak z pewno$cig nie zaszkodzitby catosci recenzowanego
opracowania. Jest tak na przyktad w przypadku rozwazan o mitosnikach kolei czy poswie-
conych ,magicznym” pociggom i kolejowym podrézom prezentowanym w bajkach dla
dzieci. Réwniez rozdzialy dotyczace rewitalizacji spoteczenistw poprzez modernizacje kolei
oraz linii Malezja—Singapur jako atrakcji turystycznej mozna by pomingé. Opracowanie
L. Yan i Z. Zhuang dotyczace potencjalnego wykorzystania turystycznego kolei Wietnam-—
Yunan jest chyba najstabsze w calej ksigzce. Odnosi sie wrazenie, ze autorzy poruszaja
sie niemal wylacznie w sferze wlasnych przypuszczen dotyczacych przysziej atrakeiji tury-
stycznej, trudno tez znalez¢ jakakolwiek mysl przewodnig ich rozwazan.

Recenzowana ksigzka w znacznej czesci jest interesujgcym spojrzeniem na zwigzki
turystyki i dziedzictwa kulturowego transportu kolejowego. Mimo ogélnej pozytywnej
oceny pracy, nie mozna jednak pominaé¢ kilku uwag krytycznych. Niedosyt powoduje
przede wszystkim szczatkowe ujecie tematyki europejskich atrakceji turystycznych opar-
tych na dziedzictwie kulturowym kolei. Biorac pod uwage, ze Europa stanowi kolebke
turystycznego wykorzystania potencjatu tkwigcego w zabytkach kolejnictwa, ogranicze-
nie sie praktycznie do przykiadu Kolei Retyckiej znacznie umniejsza role ksigzki jako
kompendium wiedzy. Przydalaby sie wieksza ingerencja redaktoréw w tre$¢ rozdziatow,
a cze$¢ z nich powinna byé wrecz pominieta.

7 drugiej jednak strony nalezy docenié wiekszo$é zamieszczonych w pracy tekstéw.
Prezentuja one wiele réznorodnych tematéw dotyczacych heritage railways. Co waz-
ne, autorzy nie pomijaja trudnych przyktadéw projektéw zagrozonych niepowodzeniem.
Znaczna cze$é przedstawionych studiéw przypadkéw jest interesujaca i moze byé inspira-
cja do badan i poréwnan z polskimi odpowiednikami, a liczne rozwigzania moga stanowic
gotowe wzorce i Zrédta pomystéw dla polskich zarzadcow obiektéw turystyki kolejowe;.

Ksigzka jest godna polecenia wszystkim osobom interesujacym sie geografig tury-
zmu i transportu, a takze innymi dyscyplinami badajacymi turystyke. Moze réwniez by¢
ciekawa dla oséb zajmujacych sie praktycznie turystycznym wykorzystaniem obiektéw
pokolejowych.

Ariel Ciechariski
IGiPZ PAN, Warszawa

M. Lackowska - Miejska polityka ,,zagraniczna”. Koncepcja prze-
skalowania w doswiadczeniach polskich miast, Wydawnictwa
Uniwersytetu Warszawskiego, Warszawa 2014; 358 s.

Wspélczesne studia miejskie stajg sie coraz bardziej interdyscyplinarne, stanowigc
jeszcze wazniejsze pole badawcze w dyscyplinach naukowych uchodzacych dotychczas
za ,amiejskie” lub generalnie ,aprzestrzenne”. Wynika to z faktu, ze szeroko rozumiane
zycie spoteczno-gospodarcze, polityczne, kulturowe itd. w coraz wiekszym stopniu sku-
pia sie w miastach. Wraz ze zwiekszaniem sie roli miast, wzrasta tez ich oddziatywanie
zewnetrzne, ale tez rola wladz lokalnych w tym procesie. Dlatego istnieje potrzeba prze-
formutowania funkcji administracyjnej i decyzyjno-kontrolnej miasta. Powstajace na
ten temat koncepcje badawcze czerpig nieraz z dorobku wielu nauk.
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W powyzsze trendy wpisuje sie recenzowana monografia, autorstwa Marty
Lackowskiej — przedstawicielki najmtodszej generacji polskich geograféw. Recenzowana
praca zostala pomys$lana jako tzw. rozprawa habilitacyjna i jest zwieniczeniem zainte-
resowan autorki studiami miejskimi. Miedzy innymi jest efektem jej kontaktéw zagra-
nicznych, w tym stazu w Technische Universitit Darmstadt (2008-2010). Monografia
liczy 358 s. (z zalacznikami), sktada sie z 10 rozdzialéw, obszernego spisu literatury
i 4 krotkich zalacznikow.

Trzeba podkresli¢, Ze jest to w zasadzie pierwsze na gruncie polskim komplekso-
we studium dotyczace tematyki przeskalowania (nie liczac wcze$niejszych artykutow
autorki i kilku innych opracowan, gdzie koncepcja ta jest wspominana). Co wiecej, jest
to prawdopodobnie aktualnie jedna z najbardziej obszernych (jesli nie najobszerniej-
sza) praca na ten temat na rynku miedzynarodowym, cho¢ na razie tylko w jezyku
polskim. Tym samym jest to jedna z nielicznych prac geograficznych wydanych w ostat-
nich latach w Polsce, ktére moglyby wskazaé postep i stworzyé nowe pola badawcze,
zwlaszcza w badaniach z zakresu geografii miast. Koncepcja przeskalowania mogtaby
by¢ pewng nadrzedna ramg do wyjasniania proceséw oddziatywan réznego typu miast
na otoczenie i ksztaltowania sie wspoétczesnej funkcji administracyjnej, ktéra w polskiej
geografii spoleczno-ekonomicznej wcigz jeszcze mocno tkwi w okowach teorii bazy eko-
nomicznej, stabo uwzgledniajacej zindywidualizowany czynnik ludzki (czy nawet psy-
chologie dziatania i postrzegania) w ksztaltowaniu systeméw miejskich.

W przypadku nowatorskiej tematyki istotny moze by¢ fakt, ze tytul tej pracy zostal
niezbyt adekwatnie sformulowany i dla potencjalnego czytelnika moze by¢ wrecz myla-
cy. Uzycie przymiotnika ,zagraniczna” w tytule, nawet w cudzystowie, sugeruje mie-
dzynarodowy charakter oddzialywan, a nie relacje wynikajace z aktywnosci politycznej
wladz miejskich wychodzacych poza granice administracyjne miasta. Zgodnie bowiem
z definicja, angielski termin rescaling odnosi sie bowiem do réznego rodzaju dzialan
wladz, najczesciej samorzadowych, wychodzacych poza granice administracyjne swego
wladztwa terytorialnego.

Gléwnym celem pracy jest ,okreslenie gtéwnych narzedzi, uwarunkowan, barier
i oczekiwanych rezultatéw miejskiej polityki ‘zagranicznej’”, a koncepcyjno-teoretycz-
nym — ,wskazanie teoretycznych implikacji wynikajacych z badania postsocjalistycznego
kontekstu” (s. 11). W tym celu dokonano uporzadkowania i samodzielnej syntezy réznego
rodzaju koncepcji i badani empirycznych, prowadzonych gléwnie w ostatniej dekadzie
w krajach zachodnich. Przeprowadzono tez wtasne badania kameralne (desk research)
i kwestionariuszowe w samorzadach miejskich, stosujac klasyczng formule wnioskowania
naukowego na podstawie weryfikacji stawianych hipotez badawczych (s. 115-122).

Empiryczna czes$é pracy opiera sie na badaniu 12 najwiekszych osrodkéw miej-
skich w Polsce. Zbadane zostaly m.in. relacje polityczno-administracyjne, w tym
powigzania dwustronne i sieciowe, a takze indywidualna aktywno$é wtadz miejskich.
Zidentyfikowano m.in. miedzynarodowe i ogélnopolskie organizacje (,korporacje”)
miejskie, sieci projektowe i lobbingowe, uktady bilateralne i partnerstwa, wreszcie indy-
widualne inicjatywy wiadz miejskich. Wszystkie one stuzg tytulowemu przeskalowaniu,
czyli de facto uzyskiwaniu zwiekszonej pozycji politycznej, wychodzacej poza granice
administracyjne miasta (jest to chyba najbardziej zwiezla i lapidarna definicja przeska-
lowania, ktérej zreszta w jakiejkolwiek formie zabraklo w monografii).
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Aby wyjasnié zjawisko (i procesy) przeskalowania w Polsce, autorka stawia pie¢ hipo-
tez, a oprocz tego tematy szczegétowe. Nastepnie udowadnia, ze s rézne polityki prze-
skalowania, wynikajace m.in. z ,ptaszczyzny” — krajowej lub zagranicznej (tu zamiast
~plaszczyzny” lepsze byloby semantyczne okreélenie skali terytorialnej), zwigzanej m.in.
z rolg funduszy europejskich, a w mniejszym stopniu od topologicznego charakteru
relacji (jedno-, dwu-, wielostronne). Istotniejszy okazat sie tutaj krajowy wymiar prze-
skalowania. Po drugie, udowodniono tez strategiczny (czyli intencyjny) charakter prze-
skalowania, zwigzany z przemys$lang politykg wtadz. Po trzecie, w zasadzie udowod-
niono wiodaca role wtadz miejskich w tej polityce, co wydaje sie do§é oczywiste i chyba
nie wymagalo udowadniania (ale w badaniu pojawily sie nowe podmioty, ktére taka
polityke przeskalowania moga wspétpodejmowaé — szkoly wyzsze, organizacje pozarza-
dowe, instytucje, a nawet podmioty gospodarcze). W tym kontekscie otwiera sie szerokie
pole badawcze odno$nie do niedocenionych w pracy gospodarczych funkcji decyzyjno-
-kontrolnych. Po czwarte, wykazano brak wiekszego znaczenia ,skali metropolitalnej”,
czyli podejmowania wspélnych inicjatyw na wyzszych poziomach hierarchii osadniczej.
Po piate, nie udowodniono silnych zwigzkéw pomiedzy zamoznoscig i wielko$cia mia-
sta a rozmiarami przeskalowania (jakkolwiek przeprowadzone korelacje zmiennych na
populacji 12 miast trudno uznawaé za nadajace sie do tego pod wzgledem metodologicz-
nym), co mogtoby §wiadczy¢ o indywidualnosci polityki miejskie;.

Sposéb weryfikacji powyzszych hipotez byt uzalezniony od jako$ci materiatu Zrédto-
wego, totez nalezy doceni¢ formutowany niejednokrotnie w tek$cie wniosek autorki, ze
nalezy ostroznie podchodzi¢ do wynikéw. Wyniki te moim zdaniem nalezy traktowaé
jako w zasadzie reprezentatywne nie tylko dla najwiekszych polskich miast (co jest dosé
oczywiste z powodu sformulowania préby — choé zabraklo tego wniosku w tekscie), ale
takze w sensie analizowanych zakreséw tematycznych przeskalowania (sieci, wspétpra-
ca dwustronna, wybrane imprezy). Spektrum dziatalnosci miast jest bowiem znacznie
wieksze, niz brane pod uwage w monografii. Autorka dostrzega to, dos¢ obficie uzupel-
niajac wlasne badania o znane jej analizy literaturowe. Trzeba tu podkresli¢ duza i coraz
rzadziej spotykang umiejetnosé ,wplatania” (argumentowania, konfrontacji, polemiki,
a takze uzasadnionego sporu) wynikéw innych badan we wtasne analizy empiryczne.

Do konstrukcji pracy mozna mie¢ pewne zastrzezenia. Zaczyna sie bowiem dosé¢ diuga
(choé interesujaca) dyskusja na temat wiodacej w opracowaniu koncepcji przeskalowania
na tle podstawowych uwarunkowan zwigzanych z globalizacja i zmianami w podejs$ciu do
zarzadzania terytorialnego. Wydaje sie, ze bardziej efektywne byloby najpierw sformuto-
wanie problemu badawczego i przedstawienie szczegétowych celéw i zakresu pracy (co
wyrazone w sposéb bardziej zaawansowany znajdujemy znacznie dalej, nie wprost i nie
w jednym miejscu). Cel pracy zostal wprawdzie postawiony juz na samym wstepie (s. 11),
ale w tym miejscu jest dosé¢ krétko i pobieznie uzasadniony, dlatego moze byé réznie
domyslnie interpretowany. Nie jest tez wyeksponowany w strukturze tresci. Z kolei hipo-
tezy badawcze, zwigzane z empirycznym badaniem najwiekszych 12 polskich osrodkéw
miejskich, odnajdujemy dopiero po przeczytaniu mniej wiecej 1/3 monografii.

Pod wzgledem naukowym praca ogranicza sie w zasadzie do nowszych koncepcji
teoretycznych dotyczacych organizacji terytorialnej systeméw spoteczno-ekonomicz-
nych i oddzialywania miast. Niestety, omija wcze$niejszy dorobek z tej tematyki, zwig-
zany chocéby z koncepcjami dotyczacymi ksztaltowania sie funkcji administracyjnych,
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decyzyjno-kontrolnych, czy dominacji miast (np. koncepcja O.D. Duncana, sformulo-
wana jeszcze w latach 1960.), w zakresie ktorych istnieje juz pewien dorobek takze na
gruncie geografii polskiej (m.in. Uniwersytet Jagiellonski, Uniwersytet F.6dzki, Instytut
Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN). Jest to problem, wystepujacy
w coraz wiekszej liczbie prac réznego typu, obserwowany takze w geografii spoteczno-
-ekonomicznej. Wynika on po czeéci z fetyszyzowania najnowszych prac kosztem star-
szych, ze szkoda dla pewnej cigglosci koncepcyjno-teoretycznej i tradycji badan.

Warto odnotowaé, ze sposéb prowadzenia narracji naukowej w monografii ujawnia nie
tylko dobrg znajomo$¢ podejsé i koncepcji obecnie stosowanych w zachodnim kregu kultu-
rowo-naukowym, ale takze wysoka erudycje i niewatpliwe zaangazowanie poznawcze.

Podsumowujac, za najwieksza zalete recenzowanej monografii uwazam istotny
postep teoretyczno-koncepcyjny w zakresie szeroko rozumianych studiéw miejskich,
zwigzany z calo$ciowym uporzadkowaniem i wprowadzeniem na grunt polski koncepcji
przeskalowania (rescaling). Z tego powodu praca ta ma szanse wej$¢ na state do literatu-
ry z geografii spoleczno-ekonomicznej i pokrewnych dziedzin.

Przemystaw Sleszyriski
IGiPZ PAN, Warszawa
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