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Odkad w pierwszych dziesiecioleciach X IX wieku najpierw w Europie, a pézniej
takze na innych kontynentach, zaczeto tgczy¢ miasta drogami zelaznymi, zywe
stato sie nowe doswiadczenie cywilizacyjne: podréz koleja. | nie chodzi tutaj tylko
0 wykorzystanie nowego wynalazku, jakim byta maszyna parowa. Kolej dokonata
bowiem wielu istotnych zmian w obyczajowosci, relacjach spotecznych, modyfi-
kowata spos6b myslenia o przestrzeni, a takze inspirowata do utrwalania relacji
z podrdzy tym nowoczesnym srodkiem transportu. O podrézowaniu pociggami
pisano w prasie, tej szalenczej przygodzie poswiecano cate akapity w pamietni-
kach i listach. Kolej trafita takze - i to bardzo szybko - do literatury. Dworcowe
poczekalnie, wnetrza wagondw, rozmowy pasazerow pierwszej, drugiej i trzeciej
klasy dostarczaty tematow pisarzom, ktérzy albo poswiecali im osobne utwory, albo
wigczali je w diuzsze fabuly. Wiek X1X byt gleboko zafascynowany koleja, zela-
znymi drogami, wiaduktami, parowozami, a przede wszystkim gigantyczng mocg
tkwigcg w parowych kottach, ktdre przeobrazaty éwczesng Europe. Byto to stulecie,
w ktorym mysl techniczna wchodzita w powazne - twdércze - relacje z wyobraZnig
artystyczna. Przez diugie dziesieciolecia optymizm towarzyszacy wynalazkom nie
budzit watpliwosci i zastrzezen. Sztuka nie karmita sie jeszcze hastami ekologicz-
nymi, awizja cywilizacyjnej katastrofy byta odlegtg perspektywag X X wieku. Kolej
dtugo pozostawata symbolem nowoczesnosci, rozwoju i dynamiki. Tak byto rowniez
w Polsce, ktdra podzielona i pozbawiona wiasnej panstwowosci szczeg6lnie mocno
potrzebowata sposobow i srodkéw, ktére mogtyby jg wewnetrznie scali¢. Drogi
zelazne staly sie wiec szlakami zblizajgcymi polskie miasta, pozwalaty szybciej
1 lepiej komunikowac sie ze sobg mieszkancom trzech zaboréw. Nic dziwnego, ze
o kolei Polacy moéwili i pisali sporo. Z perspektywy historycznej wyraznie widac,
ze w dziewietnastym stuleciu pojawita sie duza i ciekawa biblioteka tekstéw po-
Swieconych polskim drogom zelaznym. Zaczeta ona powstawac juz od momentu
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uruchomienia pierwszych linii kolejowych na ziemiach polskich, a nawet jeszcze
przed ich powstaniem.

Te relacje od lat zbiera, bada i analizuje wybitny znawca historii kolei w Polsce,
Wojciech Tomasik. W 2007 roku w serii monografii humanistycznych Fundacji
Nauki Polskiej wyszta znakomita ksigzka jego autorstwa pod tytutem Ikona no-
woczesnosci, ukazujgca miejsce kolei w wyobrazni artystéw i w przestrzeni pol-
skiej kultury. Niedawno otrzymaliSmy kolejng ksigzke zatytutowang Inna droga.
Romantycy a kolej. Tym razem jest to praca sktadajaca sie z dwdch zasadniczych
czesci - z antologii tekstow o kolejach, dworcach i podrézach pociggiem autoréw
zyjacych i tworzacych w pierwszej potowie X I1X wieku oraz z obszernego wstepu,
ktory spetnia wymogi rozprawy naukowej. Czytelnik moze wiec poznac nie tylko
rozne pod wzgledem gatunkowym, rzeczowym i stylistycznym $wiadectwa zwigzane
z historig kolei na ziemiach polskich w czasach romantyzmu, ale ma takze okazje
przyjrzec sie rozwojowi i znaczeniu kolei w historii X I X wieku.

Ksigzka Tomasika to znakomity przyktad harmonijnego potgczenia edycji tekstow
z analizg ich funkcji w historii oraz z opisem kontekstu kulturowego wiasciwego dla
czasOw ich powstania. Te trzy ptaszczyzny tworzg podstawowg strukture Innej drogi.

Pierwsza kwestia, na ktdrg zwracam szczegllng uwage, dotyczy koncepcji samej
antologii. Autor chciat - o czym pisze w komentarzu - odtworzy¢ przy pomocy
relacji, opisow i sprawozdan dynamike przemian cywilizacyjnych charakteryzujacg
pierwszg potowe X 1X wieku. Stad decyzja edytorska, aby w antologii jako podsta-
we druku konsekwentnie wybieraé pierwsze wydania. Zamieszczone tutaj teksty
sg zgodne z pierwodrukami, publikowanymi najczesciej w prasie lub w edycjach
wspomnien czy listbw. Sg to Swiadectwa jakby ,z pierwszej reki”.

Tematycznie materiat antologii zostat podzielony na cztery dzialy. Pierwszy
dotyczy kwestii ogélnych, zwigzanych z ,drogami zelaznymi”. Znalazty sie tutaj
z jednej strony bardzo ciekawe artykuty o rozwoju techniki, o zastosowaniu ma-
chin parowych i poprawie komunikacji w Swiecie. Autorowi udato sie tez zebra¢
i zamieSci¢ w tym wiasnie rozdziale takze wiele fragmentow wyjetych z literatury
pieknej, poswieconych bezposrednio kolei i podr6zom pociggami. Obok artykutéw
polemicznych i dyskusyjnych w tej czesci znalazly sie réwniez teksty o funkcji
sprawozdawczo-informacyjnej. Dzieki temu wyborowi mamy wiec okazje poznac
reakcje pisarzy na ten niezwykty wowczas wynalazek.

Czes¢ drugg autor poswiecit przedstawieniom i opisom Scistej przestrzeni ko-
lejowej. Przedzialy wagonowe, pomieszczenia dworcowe, poczekalnie, restaura-
cje i perony tworzyty zupetnie nowy, wczesniej nieznany porzadek przestrzenny.
Podrozny musiat nauczy¢ sie sposobow korzystania z tej przestrzeni. Dworce byty
nowymi punktami na planach miast, stajgc sie czesto centrami przyciggajagcymi
handlarzy i wkascicieli sSrodkoéw transportu miejskiego. Na te nowg rzeczywistosc
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sktadaty sie dekoracje, przeszklone hale dworcowe, projekty mebli, uniformy ko-
lejowej i dworcowej stuzby, a takze funkcje i zawody wcze$niej nieobecne w zyciu
spotecznym. Dworce stawaty sie nowymi placami miejskimi. Tutaj spotykali sie
ludzie z dalekich stron, twarze nieznajomych mieszaty sie z postaciami od dawna
znanymi. To wszystko tworzyto nowe jakosci, stawiato nowe pytania i rodzito nowe
problemy. Dzieki potgczeniom kolejowym niezmienny do tej pory i stabilny Swiat
modernizowat swoje oblicze i stawat sie czescig wielkiej, nowoczesnej i dynamicznej
wspolnoty cywilizacyjnej.

Podroz kolejg byta wowczas wydarzeniem niezwyktym i niepodobnym do po-
drozy karetami pocztowymi i dylizansami. Nic zatem dziwnego, ze interesowa-
no sie tym nowym $rodkiem komunikacyjnym, przezywano jazde i powszechnie
podziwiano sprawne funkcjonowanie pojazdéw szynowych. Rozdziat trzeci Innej
drogi sktada sie wiasnie z takich Swiadectw. Znalazty sie w nim opisy podrozy czy
widokow z okien pociggu - i to nie tylko napisane prozg, ale réwniez wierszem.

W ostatniej czesci antologii autor zgromadzit teksty o charakterze refleksyj-
nym, majace niekiedy nawet ambicje filozoficzne. Pojawia sie w nich - w mniej
lub bardziej rozwinietej formie - przekonanie, ze istnieje podobienstwo miedzy
podrdzg kolejg a kolejami zycia. To oczywiscie nie wszystkie obecne w zebranych
tutaj tekstach motywy i tematy. Antologia jest znacznie bogatsza. Nalezy dodac,
ze nigdy wczesniej nie zestawiano u nas tekstéw poswieconych kolejom. Ksigzka
Wojciecha Tomasika jest wiec pozycjg pod tym wzgledem pionierska.

Inna droga to niezwykle ciekawe spojrzenie na polski romantyzm i na polska
rzeczywisto$¢ pierwszej potowy X I X wieku. Autor w sposob nie tylko kompetentny,
ale i przyciagajgcy uwage czytelnikow pasjg badawczg opowiada o tej niezwykiej
przemianie cywilizacyjnej, jakg zapoczatkowaty drogi zelazne. Wspomniana wyzej
rozprawa o kolejach w czasach romantyzmu, stanowigca zrédto wiedzy o faktach,
jest whasciwie podstawowg monografig kolei w konteks$cie polskiej kultury ro-
mantycznej. Autor w petni zrealizowat zamierzenie, polegajgce na udowodnieniu,
ze Polacy zaznajamiali sie z kolejowg nowoScig nie gorzej niz inni Europejczycy.
Dzieki badaniom i kwerendom przeprowadzonym przez Wojciecha Tomasika polski
romantyzm staje sie bogatszy o wiele nowych znaczen. Miedzy innymi za sprawg
- jak powiada autor - ,polskiego dyskursu kolejowego”w czasach romantyzmu
urzeczywistniata sie tradycja oSwieceniowa. W sferze praktycznej i cywilizacyjnej
zaznaczata sie bowiem wspolna linia poszukiwan i dziatan, rozciggajaca sie ponad
programowymi podziatami. To ciekawe, przeczgce utartym schematom interpre-
tacyjnym spojrzenie na ewolucje epok historycznych i kulturowych.

Ksigzka Wojciecha Tomasika to bez watpienia jedna z najciekawszych i po-
znawczo najcenniejszych pozycji historycznoliterackich i edytorskich ostatnich
lat. Powinien po nig siegng¢ kazdy badacz kultury X I X wieku.





