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Horyzonty przestrzenne réznych grup spolecznych
w Polsce XVI wieku

Pytanie, ktore postawione zostalo Zrodlom XVI-wiecznej Polski, brzmi:
Czy tryb zycia zmuszal mieszkaficow naszego kraju do stalej ruchliwosci
w przestrzeni i — w jakim stopniu bylo to udzialem réznych warstw
spolecznych™? Zalozenie wstepne, na pewno dyskusyjne, jest nastepujgce.
Zaspokajanie potrzeb kulturalnych, a wiec podréie na uniwersytety, piel-
grzymki, wyprawy poznawcze — stanowily (czy raczej: stanowi¢ mogly)
wydarzenia akcydentalne, jednorazowe, nie zmieniajace form codziennege
bytowania. Podobmie podroze zwigzane z dzliatalnoseig polityczng — na sejmy,
poselstwa, zjazdy — nie stanowily koniecznosei zyciowej. Inaczej byloe z rueh-
liwosciq stanowiaey nlezbgdny warunek uprawlania zawedu, szezegélnie hand-
lu. Musiata mieé miejsce stale, wymagala znajefmesel drég, ludzi, stosunkéw
gospodarczych, nierzadko takie jezykow. Szlak handlewy z Ukkainy nad
Baltyk przechodzit przeciez przez obszary jezykowe ruskle, nlemieekie, pelskie,
czasem ormiafiskie, zydowskie 1 wieskie, niekiedy holendefskie, greckie, wetos-
kie nawet szkockie®. Droga z Inflant 1 Litwy na Slask wymagata znajemesel
obyczajow | elementdw slownietwa niemieckiege, litewskiege, polskirgy; czes-
kiego. Wielodé jezykow, kidrymi wplsywano transakeje de ksiag misjskich,
dodatkowo o tym $wiadezy. Jesli mamy do czynienia z przypadkami masewy-
mi, nie indywidualnymmi, to mozna sprébowaé, zdajac soble w petnl sprawe
z niepewnosdci wnloskowania, dokonania filejake zespolowege wizerufiku ludzi
wedrujacych stale, to znaczy — znajqcych okreslony obszak, ktérege wielkosé

! Na ten temat por. J. T a zb i, Ziznianin — zeglarz — podrétnikk morski. Kszedfovwaitie sig
stereotypow w kulturze starapilskipj, ,Odrodzenie i Reformacja w Polsce™, R. XXII 1977, s. 123,
Temzze, Polsoy przyjacible i wrogomiie komkwistddoréw, tamze, R. XII, 1967, s. 117. Tenze:
Rzeczpopptilita i $wiat. Studlia 2 dridjow kaltwyy XWI w., Wroctaw 1971; t em7ice, Kulitura svilnckecka
w Polsce, Warszawa 1983, s. 10. Por. tez A. M g cz a k: Zyite codziemme w podvézanth po Exropie
w XM i XWII w, Warszawa 1978. Sprawy struktury spolecznej por. A. Wyczanskii:
Uwarstvicende spofecziee w Polsce XHT w.,, Wroclaw 1977.

2 M. Boguakas, H. S amsomoow iez: Drigfe miast i mieszoaiistea w Polste presinoz-
biorowejj, Wroctaw 1986, s. 266, tab. 25.
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mozna obliczyé. Ulatwiajac sobie zadanie nalezy uczynié jeszcze dwa za-
strzezenia: chodzi tu przede wszystkim o tych ludzi, ktérzy samodzielnie
podejmowali decyzje dotyczace podrézowania. Liczna stuzba Radziwilla Siero-
tki czy Katarzyny Jagiellonki nie wybierata szlakéw, ktérymi przemieszczaly
sie panskie dwory. Nie biore tez pod uwage wiedzy uczonej, akademickiej. To
jest niejako inny problem kultury elitarnej, jak zawsze tak i woéwczas niezbyt
zwigzanej z kultura masowg®.

Uwagi ponizsze oparte b¢da przede wszystkim na informacjach zawartych
w zrodlach par excelleme gospodarczych, a mianowicie w ksiggach celnych
zachowanych dla XVI w.' Notuja one dane dotyczace osoby przewozqcej
towary, niejednokrotnie miejsce jej pochodzenia i cel podrézy. Mimo ze zasieg
kontaktow, rzecz prosta, zmieniat si¢ w ciggu stuleci, w tym miejscu ze wzgledu
na stan zZrodet probuje wyciagnaé wnioski dotyczace stanu rzeézy w Polsce
w ciggu calego XVI w. Mozna w tym celu wykorzystaé dane zawarte
w szczegétowych rejestrach cta morskiego pobieranego w Gdansku | ladowego
(tzw. starego), Scigganego na komorze czestochowskiej®. Niestety, okreslenie
proweniencji spotecznej os6b biorgcych udziat w handlu — nie lokalnym, lecz
przekraczajgcym granice ziemi | pafistwa — nie zawsze jest mozliwe. Silg
rzeczy, uwagi poni2sze moga jedynie stanowié punkt wyjscla do dalszych
rozwazaf, opartych juz na bardziej réznorodayeh danych.

Analiza os6b wystepujgcych w ksiegach celnych pozwala, jak si¢ wydaje, na
wyréznienie paru grup pochodzacych z miast. W dalszym ciggu bowiem
w handlu prowadzonym w Polsce liczebnie dominowali mieszczanie. W handlu
morskim przewazali, rzecz prosta, gdanszczanie (w dalszej kolejnosci mieszkan-
cy Elblaga). W handlu najczesciej wystepowali mieszkadcy licznych osad
rozrzuconych po catym kraju. Mieszkadcy Warszawy, kidezy jezdzili na trasie
miedzy Grodnem i Wroclawiem, Czestochowy — miedzy Radomskiem i Brze-
giem, a tak?e — na wszystkich komorach celnych — mieszkadey Lomzy,
Opoczna, Koniecpola, Sandomierza, Krakowa. Wydaje sle, 2e upraszczajac
sprawy mozna ich podzielié na trzy kategorie: Do plerwszej zaliczylbym
drobnych wedrownych handlarzy jezdiacych z niewielka iloscia towaréw
jednym wozem (czasem nawet chodzacych pleszo). Zamieszkiwali oni wszystkie
bodaj miasta w Polsce i dominowali liczebnie w matych o$rodkach: Lelowie,
Koniecpolu, Radomsku, Skale czy Lomzy. Druga grupa rekrutowata si¢
z zamoznego kupiectwa miast odgrywajacych plerwszoplanowa rol¢ w Koro-
nie: Krakowa, Poznania, Warszawy, Lublina, Lwewa. Wreszeie trzeeclq grupe

3 A. Maczalk: Zybée coddiemee, s. 137.
¢ Por. R.Ry bamssdi i: Hamidél i polityka handiowa Polskii w XWT w., t. [, II, reprint, Warszawa
1956.
Archiwum Gléwne Akt Dawnych, Dokumenty papierowe (wykazy cla stdrego) 37 36, 37 37,
37 39 z 1584 r. Wojewddzkie Archiwum Paiistwowe w Gdaisku, 300.19.7, 8,9, 10. wykazy komory
palowej z XVI w.
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stanowili przedsiebiorcy liczacy si¢ w handlu europejskim: przede wszystkim
gdanszczanie, ale takze znalazltoby si¢ w tej grupie paru kupcéw z Krakowa,
Lwowa, Poznania.

W XVI stuleciu handel Polski jednak w znacznym stopniu opieral si¢ na
dzialalnosci szlachty. Znowu nalezy wprowadzié tu podziat, przynajmniej na
trzy grupy. Pierwszg stanowili przedstawiciele magnaterii, rodow senatorskich,
W najgorszym razie — uzytkownikow bogatych dobr krolewskich — staro-
stow. Czlonkami drugiej byla drobna (czy $rednio zamozna) szlachta, ktora
parala si¢ handlem, przewozac osobiscie towary przez komory celne. Wreszcie
trzecia grupe stanowili szlacheccy ,sludzy” — plenipotenci, bogatej (lub: nie
jezdzacej) wspotbraci szlacheckiej. Oni zajmowali si¢ organizacja wymiany
»Pani wojewodziny ruskiej”, ,Pana Marszatka Dwomnego” czy ,,Pana wojewo-
dy rawskiego®. Oni tez — zapewne obok faktorow zydowskich — organizowali
wymiang towardw szlachty urzedniczej, posesjonatéw, takich jak podstaros-
ciego lelowskiego czy podstarosciego olsztyniskiego, ktérzy sami ,za handlem
nie jezdzili".

Na szczegélng uwage zasluguja wzmianki, ktore wskazujg na udziat
chlopéw w podrézach handlowych po kraju. Osoby okreslone imieniem
i przezwiskiem (Jub samym imieniem, np. Wojciech, Jakub Piluda, Wojciech
Poros) pochodzace z wiosek i przewozgce niewielkg ilo§¢é towaréw — worek
kaszy czy krup — winny chyba by¢ zaliczone do stanu chiopskiego. W kazdym
razie na pewno nie wywodzily si¢ z miast. Przeciwko ich szlacheckiemu
pochodzeniu przemawia fakt, ze przewozac towary wtasne nie byli zwolnieni
od optat celnych. Brakuje tez jakichkolwiek okreSler (pan, generosus, mobills,
szlachetny) sugerujacych, ze mogli byé zaliczani do stanu uprzywilejowanego.
Nie ulega tez watpliwoéei, ze ludno$é chiopska byla wykorzystywana przy
prowadzeniu dalekiego handlu. Jesli slyszymy o furmanach na trasie z Brzescia
przez Warszawe w kierunku Krzepie, to w gre wchedza albe ubodzy
mieszkaricy miast, albo Zydzi (od XV w. parajacy si¢ ta dzlatalnoicia), albe
chiopi®. Ci ostatni takie byli wykorzystywamni przy przepedzie stad woléw
liczacych po kilkaset sztuk, na trasle z Ukrainy na Slask.

Przy lokalizacji miejsca pochodzenia kupca i celu jego podrézy mozna
z przyblizeniem, rzecz jasna — uzyskaé dane, ktore wskazuja na ruchliwosé
réznych grup spolecznych. Zdaja sie one wskazywaé na zbiezno$ci zachodzace
miedzy pozycja spoleczng (a wiec i majatkowg) a wielkoscia penetrowanego
obszaru, przez mieszkarnca ziem polskich. Nie sg to jednak zaleznosci proste,
wyrazajace si¢ twierdzeniem, ze im kto wyzej postawiony w hierarchii
spolecznej, tym dalej jezdzi. Byla juz mowa o rekodajnych czy plemipotentach.
Ubodzy Zydzi podrézowali przez pél kontynenmtu, zatrudniajac sie jako
przewoznicy. Dane bardziej masowe zdaja si¢ tg¢ watpliwos¢ potwierdzac.

¢ Ksiiggu radzieckn miasta Stardj Warszawy, 1447—E527, t 1, wyd. A. Wolf, Wroclaw 1963,
Nr 59, 247, 285, 382, 641, 651, 1109, 1070, 1139, 1734.
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W wojewddztwie sieradzkim chlopi wedrowali kilka razy do roku spod
Radomska do miast §laskich — Glogéwka, Namystowa, Lublifca, a takze do
morawskiej Opawy. Regula bylo odwiedzanie przez nich targéw, nawet nie
tych najblizszych, ale takze polozonych dalej od ich miejsca zamieszkania.
Srednica kola, po ktérego powierzchni si¢ poruszali, wynosila ok. 120 km.
Podobmie rzecz si¢ miala i na wschodzie ziem koronmych. Spotka¢ mozna
chlopéw (jak sic wydaje) jezdzacych na lubelskie jarmarki z odleglosci
siegajacych ponad 100 km. Tak bylo w przypadku wsi lezacych pod Leiaj-
skiem, Bilgorajem, acz w przewazajacej liczbie przypadkéw byly to odleglosci
znacznie blizsze.

Dystans przemierzany przez mieszczan byl — rzecz prosta — bardzo
zréznicowany. Mozna jednak stwierdzi¢, ze mieszkadcy Opoczna, Radomska
czy Czestochowy krazyli po obszarze, ktorego Srednica wynosita ok. 1.50—200
km. Tyle mniej wigcej wynosit dystans dzielacy Radomsko z Opolem, L.omzg
z Warszawa, Toruni z portami baltyckimi. Duze miasta stanowily i punkt
docelowy, i granice zainteresowan (lub mozliwosci dotarcia) tych, ktérzy
jezdzili z wlasnymi lub cudzymi towarami. Znacznie dalej — przynajmniej
dwukrotnie — siegali mieszczanie miast duzych. Warszawiacy dojezdzali do
Poznania, Krakowa, Gdanska, Wroclawia (300—360 km). Krakowianie bywali
w Koszycach, w Olomuiicu, we Wroclawiu, a nawet w Pradze. Niekiedy (chyba
rzedziej niz w stuleciu poprzednim) dochodzli tez do portéw baltyckich
(500 km), szczegblnie do Gdanska. Zasieg kupcéw lubelskich wyznaczala
granica Krakowa (240 km), Wilna (430), Poznania (400), Gdariska (450 km)
i Lwowa (180 km)’. Oczywiscie, niekiedy docierali znacznie dalej, ale byly to
raczej kontakty sporadyczne. Znacznie wiecej mozna powiedzieé o ich stalych
podrézach po blizszym obszarze: do Opatowa, Chelma, Jarostawia, Belza,
Sandomierza, Radomia (ponizej 100 km).

Fenomenem w Polsce wyjatkowym byt Gdansk. Jego mieszkancy — nieza-
leznie od sporadycznych kontaktow z Wlochami, Turcja, Portugalia, Twe-
rem — utrzymywali stala wymiane z wybrzezem zatoki Biskajskiej (ok. 2000
km), portami Anglii (ok. 1200), Niderlandéw (ok. 1000 km). Stanowili tei
stalych gosci na rynkach Litwy, Inflant, Szwecji, Danii (400—600 km), nie
moéwigc juz o ziemiach koronnych — o Prusach, Mazowszu, Kujawach,
Wielkopolsce (50—200 km).

Moga by¢ tez poczynione spostrzezenia dotyczace ruchliwosci szlachty.
Dane z komoér celnych ladowych pozwalaja na stwierdzenie, Zze drobni
posiadacze — Witkowscy z Witkowa (ziemia plocka), Wierzchowscy z Wierz-
chowa (z. rawska), Rogowscy z Rogowa (z. rawska) jezdzili z konmi, wolami na
trasy laczace Mazowsze z miastami nadodrzaniskimi na Slasku, pokonujac
dystans 200—300 km. Mazurzy jezdzili tez na obszary Prus ksiazecych,

7 Wojewédzkie Archiwum Panstwowe w Lublinie, Acta advocatialia et scabinalia 1, 2, 3; Acta
consularia 144, 429, 431
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szlachta sieradzka dojezdzata do Brandenburgii, na Slask, do Wielkopolski.
Towary folwarczne splawiane byly rzekami az do Gdanska, ale wydaje sig,
sqdzac z cel warszawskich i wloctawskich, iz wlasciciele — jesli sami z nimi
w ogole jezdzili, to najwyzej do miejsca zaladunku na barki rzeczne. Co
ciekawsze, sporo ,,urodzonych” najmowato si¢ jako plenipotenci magnatow.
Chodzito tu o przeped woléw na Slask czy do Prus — rzadziej — splaw do
Gdanska. Ich dzialalnos¢ gospodarcza — tym roznila si¢ od np. gdafiszczan —
sicgala znacznie blizej. Transport zboza z Kujaw czy Sandomierszczyzny do
portéw nadbaltyckich, przeped wotéw z Ukrainy na Slask — to w zasadzie
najwigksze, czy najodleglejsze, przedsi¢wzigcia gospodarcze. Na ogét nie
przekraczaly one dystansu wigkszego niz 500 km. Mimo ze czasem z Braclaw-
szczyzny przepedzane byly stada przez Wegry az w Alpy — .do Styrii,
Karyntii — to odbywalo si¢ to etapami, ktérych organizacja nie interesowata
juz polskich eksporterow®,

Trudno omdwic¢ tu blizej zasigg praktycznej wiedzy geograficznej mag-
naterii. Jej przedstawiciele nie musieli sami jezdzi¢ w interesach. Wiemy, ze
krecili si¢ po calej Europie, odwiedzajac uniwersytety, pielgrzymujac, zdobywa-
jac wiedz¢ po dworach panujacych. Sztokholm, Londyn, Madryt, Rzym, bliski
Wschod wyznaczaly granicg poznania o promieniu dlugosci 1—2 tys. km od
miejsca zamieszkania®.

Powyisze obliczenia oczywiscie wymagaja weryfikacji przeprowadzonej na
podstawie zZrodel innej proweniencji Trzeba skonstatowaé bowiem, ze dotycza
one badz kupcéw, badz ludzi zatrudnionych w transporcie, a wiec marynarzy,
woznicOw, poganiaczy stad. Nieco inaczej dzialali rzemieslnicy, ktorzy wedrowali
rzadziej. Ale i oni przemieszczali si¢ z miejsca na miejsce’®. Wiemy o podrézach
Krakowian do Mi$ni, Norymbergi (Frankonia), Nadirenii, Prus. Rzemieslnicy
Warszawy i Sieradza byli mniej ruchliwi Ich kontakty docieraly giéwnie do
miejscowoasci, z ktérych pochodzili, odleglych o ok. 100—150 km. Ale i oni
bywali w Krakowie, Poznaniu, Gdadsku. Mieszkarficow za$ tego ostatniego
miasta spotka¢ mozna bylo w wielu miastach Hanzy na wybrzezach morskich az
po Breme. Rzemieslnicy malych miast takze byli ruchliwi. Sentencja lawy
przemyskiej — ,Rusini nie wedruja, wigc rzemiosla nie umiejg™"! — potwierdza
czynione spostrzezenia, ze przepisy cechowe rzemiosla w miastach na prawie
»~majdeburskim” o wedrowce czeladniczej byly respektowane.

Regesta Thelonei aquatici Vladislaviensis saeculi XVI, wyd. S. Kutrzeba i F. Duda,’Krakéw
1915. Por. tez . O bucthowssikaa PB g § Dbovw a: Hamibdl wislamy w piernszdj polowiie XWIT w,
Wroclaw 1964. S. Gierszewsslii, Magpeasi i sziaditta jalo zawodowi kupgepraewodmicy
w XMI-XXIWII w, ,Roczniki dziejéw spolecznych i gospodarczych”™, t 47, 1986, massim.
> A. Maczak Zyiie codziemre, s. 141.
1 por. M. B ogmaikaa: Gdarsk jimko oSrodek prodskssiigy w XIAXXVII w., Warszawa 1982,
s. 313. M. Boguakas, H. S a msomoow tez: Dzigie, s. 202.
K. Artamo wski: Dzieje przemyskich cechow rzemieslniczych w dawnej Polsce, Przemysl
193], s 67.
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Podrézowalo ,zawodowo™ wielu przedstawicieli szlachty nie zajmujgcej sie
handlem, ktéry to wniosek moze byé potwierdzony przez inne Zrédlo, a miano-
wicie popisy wojska koronnego z przelomu XV i XVI w.!? Desttarczajg one
informacji o ludziach, ktorych przynalezno§¢ spoleczng mozna okre§lié na
podstawie analogii z danymi z ksiag ziemskich i miejskich. Na tej podstawie
mozna s3dzié, ze 52% zacigznych nalezalo do drobnej szlachty, ok. 14% do
chlopéw (badz przedstawicieli nizszych grup spolecznych), wreszcie ok. 22% —
do oséb pochodzacych z miasta. Popisy dokonywane byly pod Krakewem.
Identyfikacja miejsca pochodzenia nie jest latwa. W przypadkach mozliwych do
rozpoznania 33% zacigznych przybylo z okolicy nie dalszej niz 80 km, 50%
pochodzilo z woj. ruskiego i kaliskiego, a wigc pokonato dystans ok. 200—250
km, wreszcie ok. 16% zacieznych przybylo z rejonéw dalszych: poznafiskiego,
mazowieckiego, odlegtych o ok. 300—350 km. Warto jednak dodaé, ze zacigzni
mieli — zgodnie z umowg — wyruszyé na Wegry lub do Prus, pokomujac dalsze
200—300 km. W kazdym razie w tym przypadku szlachta (tak jak 1 mieszczanie)
byla oswojona z dystansami wynoszacymi w obie strony do 600 km.

Nie s3 uprawnione zbyt daleko idgce wnioski z tych rozwazafh. Mozna
oczywiscie dokona¢ zestawienia ukazujgcego przecietny dystans przemierzany
w ramach statych prac przez przedstawicieli r6znych grup spolecznyeh, a wigc
ukaza¢ ich horyzont przestrzenny:

czas potrzebny

dystans .
grupa spoleczna do pokonania

w km .

w dniach
chtopi 120 4
mieszkancy miast matych 150 5
mieszkancy miast Srednich 600 20
mieszkancy Gdanska 1000 33
szlachta 600 20
magnateria 1000 33

Ukazuje on inng nieco zaleznos$¢ ruchliwosci — a wigc i znajomosécei swiata, niz
mozna bylo zalozyC. Ale wazniejsze chyba jest inna konstatacja. Polska byla
krajem ludzi jezdzacych niezbyt daleko. Dystans przemierzany dobrowolnie,
wyznaczajacy horyzonty geograficzne — i ekonomiczne — mieszkaricow, byt
funkcjq statusu spolecznego, co nie jest zapewne zbyt odkryweze, ale opiera sig
na zrédtach do tych badarh nie wykorzystywanych. Powstaje tez refleksja
generalniejsza. W XVI w. Portugalczycy i Hiszpanie, Anglicy i Hollendrzy —
oplywali kule ziemskq. Wojska zacigzne tych krajow maszerowaly w poprzek
calej Europy, a chiopi zaczynali kolonizowa¢ inne kontynenty. W tej dziedzinie
zycia pozostawaliSmy wobec innych w sytuacji spoleczefistwa mato ruchliwego.

Archiwum Gléwne Akt Dawnych, Archiwum Skarbu Koronnego oddzial 85, t. I, Rejestry
popisowe wojska korommego z wymienieniem ludzi, koai, broni.
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Les horizons spatiaux de différents groupes sociaux en Pologne an XVI® s.

Comme il résulte des recherches de I'auteur, fondées principalement sur les sources de nature
économique (registres des douanes du XVI* s.), la mobilité relativement la plus grande caractérisait
les marchands parmi lesquels venaient en téte pour le commerce maritime les habitants de Gdanisk
(suivis de prés par ceux d’Elblag). Ils entretenaient des échanges permanents avec le littoral du golfe
de Gascogne (distance d’env. 2000 km), avec les ports d’Angleterre (env. 1200 km) et des Pays-Bas
(env. 1000 km). Les habitants des bourgades circulaient dans un territoire d'un diamétre d'env.
150—200 km, les marchands des villes plus importantes parcouraient des distances de 300 4 500
km. Voyageaient aussi des représentants de la petite et moyenne nobllesse qui s'occupaient des
affaires des magnats ou s’adonnaient au commerce a leur propre compte. Sporadiquement parmi
les marchands se trouvaient aussi des paysans. Au total, la Pologne était un pays de gens qui se
déplagaient sur des distances peu importamtes; elle était habitée par une société peu mobile en
comparaison avec les Espagnolls, les Portugais, les Anglais ou les Hollandais du XVI* s.





