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INFRASTRUKTURA KOMUNIKACYJNA POLSKI WOBEC ZMIAN POLITYCZNYCH
I GOSPODARCZYCH W EUROPIE SRODKOWEJ I WSCHODNIEJ

1. WSTEP

1.1. Zmiany polityczne

Przemiany polityczne ostatnich lat w Europie $rodkowej i wschodniej, a zwlaszcza
rozwiazanie sie Rady Wzajemnej Pomocy Gospodarczej 1 Ukladu Warszawskiego, zjednoczenie
Niemiec i rozpad Zwiazku Radzieckiego wywieraja powazny wplyw takze na infrastrukture
komunikacyjna Polski, ktéra znajduje sie w centrum obszaru podlegajacego tym przemianom.

Potozenie Polski predysponuje ja do roli pomostu miedzy panstwami Europy zachodniej
i wschodniej. W przeszlosci polozenie to sprowadzalo na Polske nieszczesScia w postaci wojen,
najazdow, przemarszow wojsk itp. Obecnie moze by¢ czynnikiem pozytywnym, przyczyniajac
sie do wzrostu dochodow z tranzytu, posrednictwa handlowego, kulturowego, naukowego,
turystycznego i w innych dziedzinach. Obserwujemy wzrost zainteresowania Europa
wschodnia na zachodzie i Europa zachodnia na wschodzie. Potencjaly demograficzne
i ekonomiczne obu tych makroregionow sa olbrzymie. W panstwach potozonych na zachéd od
Polski (Niemcy, Benelux, Francja, Wielka Brytania) mieszka okolo 220 min os6b, w Rosji
i pobliskich republikach bylego ZSRR {Ukraina, Bialorus, Litwa, Lotwa, Estonia) rowniez okolo
220 min os6b. Potencjalne mozliwosci przeptywu osob i towaréw przez Polske sa wiec duze.
Jesli uwzglednié dodatkowo powiazania miedzykontynentalne z Azjq, mozliwosci tranzytu sa
jeszcze wieksze, bowlem przez Polske prowadzi najkrétsza trasa kolejowa z Europy na Daleki
Wschdd, do Chin, Korei i Japonii, a wiec polaczenie dwoch najwazniejszych, poza Ameryka
Poétnocna, makroregionéw gospodarczych swiata.

Wspdlczesnie zmieniaja sie kierunki ciazen i powigzan, stabna wi¢zi miedzy dawnymi
panstwami obozu socjalistycznego, rosnie natomiast znaczenie powiazan z panstwami
kapitalistycznymi zachodniej Europy. Zamiast monolitycznego Zwiazku Radzieckiego mamy
obecnie 4 sasiadéw na wschodzie: Ukraine, Bialoru$, Litwe 1 Rosje (obwod kaliningradzki);
kazdy z nich pragnie mie¢ wlasne potaczenia komunikacyjne z Polska. Wobec antagonizméw
miedzy republikami dawnego Zwiazku Radzieckiego, polaczenia z Polska sa alternatywa
uniezalezniajaca je od dawnych wiezi wewnatrzzwigzkowych (np. Bialorus pragnie korzystac
z polskich portéw, a nie z litewskich czy lotewskich).

Przemiany polityczne pociagnely za soba znaczna liberalizacje stosunkéw spolecznych
1 przepiséw administracyjnych. We wszystkich krajach omawianego obszaru przestano uwazaé
wyjazd zagraniczny za ewenement polityczny wymagajacy specjalnego zezwolenia i zaczeto
wydawa¢ paszporty wszystkim obywatelom. Wplynelo to na znaczny wzrost mobilnosci
ludnosci 1 masowosci ruchu miedzynarodowego. Swiadcza o tym chociazby nastepujace dane
dla Polski:

http://rcin.org.pl



Lata Liczba os6b Wyjazdy obywateli Przyjazdy
przekraczajacych polskich w tys. cudzoziemcow w tys.
granice w tys.
1980 31459 8921 7029
1985 19296 6396 3410
1989 54086 19323 8233
1990 79308 22131 18211
1991 113820 20754 36846
1992 154064 28587 48445

W liczbach powyzszych ujety jest takze masowy ruch przygraniczny zwiazany z zakupami
w sasiednim mie$cie, np. miedzy Stubicami i Frankfurtem nad Odra, co ttumaczy dwukrotny
wzrost liczby cudzoziemcow odwiedzajacych Polske w 1990 i 1991 r. w stosunku do roku
poprzedniego.

Dla Polakow korzystajacych od dawna z powszechnie dostepnych paszportow momentem
przelomowym bylo zniesienie obowiazku wizowego przez wiekszo$¢ panstw europejskich w
1991 r. Nie spowodowalo to jednak wzrostu liczby wyjazdéw zagranicznych, poniewaz
réwnoczesSnie nastepowala pauperyzacja spoleczenstwa i podneszenie oplat za przejazdy
wszystkimi Srodkami transportu. Zmalala réwniez atrakcyjnos¢ wyjazdow w celach hand-
lowych, gdyz poszukiwarie towary zagraniczne mozna nabywac¢ w Polsce.

Ustala emigracja polityczna z Polski i starania o azyl w innych panstwach, uzasadnione
zreszta najczeSciej pragnieniem poprawy warunkoéow bytu. Zaczeli natomiast naptywac do
Polski azylanci z krajéw ubozszych, traktujacy nasz kraj jako etap przejSciowy w drodze do
bogatych panstw zachodnich. Wraz z azylantami, handlarzami i turystami pojawili sie
zagraniczni kryminaliSci i miedzynarodowe gangi, co wplyn¢lo na wzrost przestepczosci
i poczucie zagrozenia, sprzyjajace hastom nacjonalistycznym i ksenofobicznym.

Efektem przemian politycznych jest wycofanie wojsk radzieckich z Polski i bylej NRD.
Maleja masowe dawniej przejazdy zotnierzy radzieckich i rodzin oficerskich przez terytorium
Polski. PrzejSciowo wzroslo natomiast obciazenie szlakéw, ktérymi wycofuja sie jednostki
wojskowe, najczesciej do obwodu kaliningradzkiego.

1.2. Zmiany gospodarcze

Przemiany polityczne pociagnely za soba daleko idace zmiany gospodarcze, w wiekszosci
niekorzystne, co stalo sie gléwna przyczyna obecnej recesji ekonomicznej i obnizenia si¢ stopy
zyciowej ludnoSci. Rozpad obozu socjalistycznego i RWPG doprowadzit do zerwania wigkszosci
umoéw handlowych i kooperacyjnych, w wyniku czego nastapit spadek produkcji przemyslowej



i eksportu do bylych panstw czlonkowskich RWPG. Dotknelo to szczegélnie wielkie
przedsiebiorstwa panstwowe, zwlaszcza pracujace na potrzeby obronnosci, ktére wobec
powszechnej tendencjt rozbrojenia nie znajduja zbytu na swoje produkty. Mozliwosci zbytu do
panstw objetych konfliktami zbrojnymi s3 zablokowane przez uchwaly ONZ o embargu.

Nastapily zasadnicze zmiany w strukturze eksportu i importu, tak co do rodzajow
towardw, jak i kierunkéw handlu, co wplynelo na wyboér srodkéw transportu, zmiane obciazen
szlakow komunikacyjnych i poszczegdinych przejs¢ granicznych. Jeszcze w 1988 1. ponad 41%
eksportu i importu Polski przypadalo na panstwa RWPG, w tym okolo 24% na sam Zwiazek
Radziecki. W 1991 r. udziat tych panstw (juz bez NRD) zmalat do 16,8% w eksporcie i 19,2%
w imporcie. Wzrastal natomiast udzial panstw zachodnich, w tym zwlaszcza RFN, ktéra stala
sie najwazniejszym partnerem handlowym Polski (29,4% eksportu i 26,5% importu Polski).
Jej udzial bylby jeszcze wyzszy, gdyby uwzgledni¢ drobny prywatny eksport i import przez
granice, np. zakupy w miastach przygranicznych.

Wymiana towarowa w ramach RWPG obejmowala glownie surowce, jak wegiel, ropa
naftowa, gaz ziemny, rudy Zelaza i metali kolorowych, siarka oraz ciezkie wyroby hutnicze
i przemyslu elektromaszynowego, jak blachy. rury, maszyny, srodki transportu, uzbrojenie.
Do przewozu tych artykuléw najbardziej odpowiedni byt transport kolejowy, totez dominowat
on w przewozach do i z krajow sasiednich. Rope naftowa i gaz ziemny przesylano rurociagami.
Udziat transportu samochodowego zaczal wzrastaé¢ dopiero w ostatnich latach, wraz
z pojawieniem sie ogromnej liczby samochodoéw ,Sovtransauto”, ktére przejely czes¢ wymiany
towarowej ZSRR z innymi panstwarmni.

By¢ moze, rozwdj ciezarowego transportu samochodowego ZSRR nastapil pod wplywem
sytuacji politycznej w Polsce w latach 1980 1 1981, kiedy to na skutek strajkéw zagrozona byla
plynnosé przewozéw kolejowych miedzy ZSRR i NRD. Efektem 6wczesnych wydarzen
politycznych bylo uruchomienie w 1986 r. polaczenia promowego Klajpeda - Mukran,
omijajacego terytorium Polski. Skutkiem tych pociagnie¢ bylo zmniejszenie wplywéw
dewizowych Polski z tranzytu w sytuacji, gdy przewozy te staly siec dochodowe (dawniej byty
deficytowe).

Zmiana sytuacji gospodarczej i ograniczenie handlu miedzy panstwami bylej RWPG
spowodowaly m.in. zmniejszenie przewozow surowcéw i ciezkich tadunkow, co odciazyto kolej,
ale ograniczylo tez wplywy. Wzrdést natomiast przewéz drobnicy, m.in. artykulow
konsumpcyjnych, kidre zaczeto masowo importowaé¢ do Polski z krajow zachodnich. Ten
import odbywa si¢ prawie w calo$ci samochodami, podobnie jak transport polskich ladunkow
drobnicowych. Na wyb6r samochodu wplywa tez prywatyzacja przemystu, handlu i transportu.
Prywatne przedsiebiorstwa wola uzywa¢ wlasnych samochodéw, niz korzystac¢ z ustug kolei,
zazwyczaj drozszej.

)
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Efektem tych przemian strukturalnych jest relatywny spadek znaczenia polaczen
kolejowych i ogromny wzrost obciazen drég kolowych przekraczajacych granice, co prowadzi
do zatorow i wielogodzinnego (na granicy wschodniej nieraz wielodniowego) oczekiwania na

odprawe graniczna.

2. GRANICE

2.1. Przebieg i charakter granic

Granice Polski zostaly ustalone w 1945 r. Korekty granicy wschodniej dokonano w 1950 r.,
kiedy Polska odstapila Zwiazkowi Radzieckiemu cze$¢ ziemi zamojskiej w rejonie Sokala,
otrzymujac w zamian wschodnie Bieszczady. Drobne zmiany nastapily rowniez na granicy
z Czechoslowacja w celu jej wyprostowania. Do 1989 r. Polska graniczyla z 3 panstwarni:
Niemiecka Republika Demokratyczna, Czechoslowacja i Zwiazkiem Radzieckim. Przemiany
polityczne lat 1989-1992 doprowadzily do zmiany charakteru wszystkich tych granic.
Niemiecka Republika Demokratyczna polaczyla sie z Republika Federalna Niemiec. kiora stata
si¢ tym samym sasiadem Polski. Oznacza to réwniez sasiedziwo Europejskiej Wspoélnoty
Gospodarczej ze wszystkimi tego konsekwencjami. Rozpad Zwiazku Radzieckiego spowodowal,
ze zamiast jednego mocarstwa granicza z Polska 4 niepodlegte republiki: Rosja, Litwa, Bialorus
i Ukraina. Kazda z nich prowadzi wlasna polityke i pragnie mie¢ wlasne przejScie graniczne
do Polski. Wreszcie od 1 I 1993 r. nastapil podzial Czechostowacji, w wyniku czego liczba
sasiadujacych z Polska panstw wzrosla do 7.

Granice Polski, cho¢ ustanowione przewaznie w 1945 r., oparte sg w znacznym stopniu
na elementach fizjograficznych. Granica z Niemcami biegnie na prawie calej dlugosci rzekami;
Odra i Nysa Luzycka, co nie sprzyja budowie przejS¢ granicznych. Historycznie najstarsza
granica z Czechoslowacja opiera si¢ na glownych lancuchach gérskich Sudetow i Karpat, ale
nie trzyma si¢ konsekwentnie dzialu wodnego. Mi¢cdzy Sudetami i Karpatami jest dluzszy
odcinek nizinny tej granicy, o bardzo urozmaiconym przebiegu. Granica z Ukraina biegnie
przewaznie rzekami, Bugiem i Sanem; miedzy tymi rzekami jest przeprowadzona dos$¢ dowolnie
i prawie prostoliniowo. Granica z Biatorusia rowniez tylko czeSciowo przebiega rzekg Bugiem,
a przewaznie przez jednolicie zasiedlony teren, na ktérym przenikaja sie narodowosci polska
i biateruska. Granica z Litwa na SuwalszczyZnie jest jedynyin fragmentem granicy polsko-
radzieckiej a wezesniej polsko-litewskiej, ktory zostat wytyczony juz po I wojnie $wiatowej wraz
z uzyskaniem przez Litwe niepodleglosci. Najbardziej sztuczna jest pélnocna granica Polski
z Rosja (obwodem kaliningradzkim). Wytyczona prawie prostoliniowo przez dawne Prusy
Wschodnie, nie uwzglednia istniejacej sieci osiedleficzej i komunikacyjnej, jak gdyby
wyznaczyli ja politycy lub wojskowi linijka na mapie, traktujac teren jak pustynie (w taki sposéb
wyznaczano w XIX w. granice stanéw USA i niektorych kolonii w Afryce).
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Arbitralne ustalenie granic w 1945 r., cho¢ przyczynito sie do skrécenia granic Polski (w
1939 r. liczyly one 5548 km, obecnie 3672 km), pociagnelo za soba szereg niedogodnosci
komunikacyjnych. Na przyklad przeciety granica panstwowa zostal najdogodniejszy dojazd
kolejowy na Suwalszczyzne (przez Grodno), co zmusilo Polske do budowy nowej linii kolejowej '
z Sokoélki w kierunku Augustowa. To samo miato miejsce na potudniowym wschodzie, gdzie
za granica zostal dojazd kolejowy w Bieszczady przez Chyréw. Tzw. worek zytawski z Bogatynia
i Turoszowem nie mial z Polska polaczenia kolejowego, a drogowe bardzo zte. W Gubinie
i Wlodawie dworce pozostaly za granica, podczas gdy miasta przypadly Polsce. W miastach
podzielonych granica polsko-niemiecka rozcieta zostala infrastruktura komunalna (sie¢
wodociagowa, kanalizacyjna, gazowa, tramwajowa).

Wszystkie te mankamenty nie mialyby wickszego znaczenia, gdyby granice byly otwarte
i ruch przez nie odbywal sie¢ swobodnie. W rzeczywistoSci granice Polski przez wickszosé
okresu powojennego byly pilnie strzezone, a ruch transgraniczny ograniczony, wbrew
deklaracjomn o .granicach przyjazni”. Dopiero wspétczesnie nastepuje liberalizacja i ogromny
wzrost ruchu miedzynarodowego, ktory jednak zmuszony jest do korzystania z ograniczonej

liczby przejSé granicznych,

2.2. PrzejScia graniczne

2.2.1. Istniejaca infrastruktura

Z faktu, Ze obecne granice Polski zostaly ustalone przewaznie dopiero w 1945 r., wynika
lepsze wyposazenie terenéw pogranicznych w infrastrukture transportowa. Obszary po obu
stronach obecnej granicy lezaly bowiem poprzednio w granicach jednego paristwa. Takze
pogranicze z Czechami i Slowacjq, cho¢ bylo terenem nadgranicznym réwniez przed wojna, nie
wyréznia sie gorsza dostepnoscia komunikacyjna, co mozna przypisa¢ uksztattowanym
historycznie kontaktorn krain po obu stronach goér i ruchowi turystycznemu. Wojewodztwa
sudeckie, opolskie i bielskie cechujq sie wyzsza od Sredniej gestoScia drég o nawierzchni
twardej i linii kolejowych. Wojewddztwa jeleniogorskie i watbrzyskie maja nawet najwyzsza, po
katcwickim, gestosé sieci kolejowej na 100 km?.,

Z okresu przedwojennego pozostala gesta sie¢ drég przecinajacych obecne granice Polski.
Szczegblnie gesta jest ona na terenach dawniej niemieckich, a wiec na Slasku it w Prusach
Wschodnich. Jedynie przez granice na Odrze przechodzi niewiele drég, co iest zrozumiale, ich
uzupelnieniem byly dawniej promy. Wedlug najnowszych map topograficznych Polski w skali
1:200 000 przez granice Polski przechodzi 205 drég umocnionych, zdatnych dla ruchu
samochodowego. Liczba ta moze by¢ w rzeczywistoSci mniejsza, poniewaz wiele drég na
odcinkach przygranicznych zaniedbano lub nawet zniszczono ich nawierzchnie (odnosi si¢ to
zwlaszcza do drég na terenie bylego Zwiezku Radzieckiego).

W podziale na wojewddztwa przygraniczne rozklad drég transgranicznych wyglada

nastepujaco:

http://rcin.org.pl
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Elblaskie 9 w tym otwarte 1
Olsztyriskie 14 : 1
Suwalskie 16 ¥ 1
Bialostockie 14 1 1
Bialskopodlaskie 3 d 2
Chetmskie 2 " ]
Zamojskie 3 1
Przemyskie 7 ; 1
Krosnienskie 9 ; 1
Nowosadeckie 10 5
Bielskie 9 d 3
Katowickie 13 : 1
Opolskie 29 " 2
Watbrzyskie 18 3 4
Jeleniogorskie 25 : 6
Zielonogorskie 6 . S
Gorzowskie 3 v 3
Szczecinskie 15 i 4

W podziale na panstwa sasiadujace z Polska rozklad drég transgranicznych przedstawia
sie nastepujaco:

Rosja 32 w tym otwarte 2
Litwa 5 2 1
Biatorus 20 " 3
Ukraina 15 9 3
Stowacja 18 4 6
Czechy 82 " 14
Niemcy 33 ’ 12

http://rcin.org.pl
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Highways crossing the borders of Poland

Tabela 1

Drogi

Oznaczenie
w Polsce

Charakter
ruchu

2

3

Granica z Rosja

Woi. elblaskie

Gronowo - Mamonowo
Kalinéwek - Mamonowo
Peciszewo - Mamonowo
Grzechotki - Nowosiolowo
%elazna GOra - Nowosiolowo
Jachowo - Iwancowoc
Medrzyki - Pogranicznoje
Piele - Korniewo

Giebock - Korniewo

Woi. olsztviskie
Augamy - Korniewo
Galiny - Bogatowo
Deby - Bogatowo

Swiadki Ilaweckie - Nagornoje

Toprzyny - Bagrationocwsk
Warszkajty - Bagrationowsk
Bezledy - Bagrationowsk
Szczurkowo - Szyrokoje
Ostre Bardo - Riabinowka
Lipica - Dworkino
Gierkiny - Biestuzewo
Rutka - Biestuzewo
Momajny - Biestuzewo

nr 504

autostrada

nr 510

EDIESHIN

nr 51
nr 588

Michatkowo -~ Zeleznodorocznyj nr 591

Woi. suwalskie

Rudziszki - Krytowo
Legwarowo - Pogranicznoje
Otownik - Zaoziornoje
Zabrost - Wolnoje

Zabin - Czistopolije
Jagiele - Brusowo
Mazucie - Kutuzowo
Goidap - Ptawni

2ytkiejmy - Uwarowo

Granica z Litwa

Budzisko - Kalvarija
Krasnowo - Lazdijai
Ogrodniki - Lazdijai
Berzniki - Pazapsiaj
Berzniki - Kapcziamiestis

nr 644

nr 657

g JLE

nr 660

Og

http://rcin.org.pl
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ils 2)
Granica z Bialorusia
Kopczany - Gotynka
Lipszczany - Polnyje Bogatyri nr 664
Woi. bialostockie
Chworos$ciany - Grodno nr 670
KuZnica - Grodno nr 18 0
Nowiki - Odelsk
Jurowlany - Usnarz Dolny
Krynki - Brzostowica nr 676
Bobrowniki - Pogranicznyj nr 66
Jatéwka - Stoki nr 686
Zaleszany - Niezbodzicze
Masiewo - Tuszemla
Biatowieza - Kamieniuki nr 689
Opaka Duza - Kazimierowo
Czeremcha - Hola nr 692
Klukowicze - fLumno
Koterka - Makarowo nr 637
Woi. bialskopodlaskie
Kukuryki - Brest nr 812 0
Terespol - Brest ns 'z, 8.30 0
Stawatycze - Leplewka niy: 817
Woi. cheimskie
Wiodawa - Tomaszewka nr 831
Granica z Ukrainag
Dorohusk - Starowojtowo nr 82 Og
Woi. zamoiskie
Zosin - Ustitug nr 844
Dothobyczéw - Dubrawka g ($5il
Hrebenne - Rawa Ruska e L7 0]
Woi. przemvskie
Werchrata - Borowoje
Krowica Holodowska - Gruszew nr 866
Miyny - Glinicy nr eyl
Medyka - Szegini nr 4, E 40 0
Siedliska - Bykow
Malhowice - Nizankowiczi nr 885
Nowe Sady - Truszewiczi
Woi. krosSnienskie
Kwaszenina - Michowa
Kroscienko -~ Stariawa nr 891
Smolnik - Bobierka
Wotosate - %ubnia nr 897

Granica ze Siowacja

Roztoki Gérne - Ruské
Radoszyce - Medzilaborce
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1

Jasliska - Certizne
Barwinek - Komarnik
Ozenna - Nizna Polianka

Woi. nowosadeckie

Konieczna - Becherov

Muszynka - Kurov

Piwniczna - Mnisek nad Popradem
Sromowce Nizne - Cerveny Klastor
Niedzica - Lysa nad Dunajcom
Jurgéw - Podspady

Lysa Polana - Javorina
Chocholéw - Sucha Hora

Chyzne - Trstena

Lipnica Wielka - Bobrov

Woi. bielskie

Korbieléw - Oravska Polhora
Glinka - Novot

Zwardon - Serafinov

Granica z Czechanmi

Istebna - Pisek
Leszna Gérna - Trinec (2 drogi)
Cieszyn - Cesky Tesin (3 mosty)

Woi. katowickie

Kaczyce G6érne - Karvina
Kaczyce Dolne - Karvina
Marklowice GOrne - Petrovice
Golkowice - Petrovice (2 drogi)
Chatupki - Bohumin

Chatupki - Silherovice
Rudyszwatd - Silherovice
Rudyszwaild - Hat
Krzyzanowice - Hat
Owsiszcze - Pist

Krzanowice - Chuchelna
Samborowice - Sudice
Pietrowice Wielkie - Trebom

Woi. opolskie
Kietrz - Trebom

Sciborzyce Wielkie - Hnevosice
Sciborzyce Wielkie - Sudice
Pilszcz - Opava

Wiechowice - Vavrovice
Boboluszki - Skrochowice
Branice - Uvalno

Ciermiecice - Krnov
Pietrowice - Krnov

Opawica - Mesto Albrechtice
Kwiatoniéw - Matejovice
Pomorzowiczki - Osoblaha
Ractawice Slaskie - Osoblaha

ogs @

nr 970
ol &7
nr 960

nr 7, E 77

nr 945

nr 944

nr 943

TSRS R BI/iS

nr 91

nr 936

oig Gy
IIISERONEG

nr 420

nr 419

nr 418
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1

Krzyzkowice - Hlinka

Trzebina - Bartultovice
Jarnottéwek - Zlate Hory
Gluchotlazy - Zlate Hory
Gluchotlazy - Mikulovice
Gieralcice - Mikulovice (2 drogi)
Stawniowice - Velké Kunetice (2 drogi)
Jarnoitéw - Vidnava

I.gka - Vidnava

Katkéw - Vidnava

Jasienica Gérna - Velky Kras
Dziewietlice - Horne Hermanice
Trzeboszowice - Javornik

Paczkéw - Bily Potok

Goscice - Horné Hostice
Kamienica - Bila Voda

Woi. watbrzvskie

Zioty Stok - Bila Voda
Ortowiec - Bila Voda

Ladek 2dréj - Travna
Bolestawdw - Nova Seninka
Bobosz6w - Dolni Lipka
Kamienczyk - Ceské Petrovice
Mostowice - Orlické Zahori
Duszniki 7Zdré6j - Olesnice
Lewin Ktodzki - Olesnice
Kudowa Brzozowie - Ceska Cermna
Kudowa Stone - Nachod

Kudowa Czermna - Hronov
Kariéw - Machov

Radkéw - Bozanov

Ttumaczéw - Otovice

Gluszyca Goérna - Janovicky
Golinsk - Mezimesti
Mieroszéw - Zdonov

Woi. jeleniogdérskie

Okrzeszyn - Trutnov

Lubawka - Kralovec

Przetecz Okraj - Mala Upa

Jakuszyce - Harrachov

Czerniawa 2dr6j - Nove Mesto pod Smrkem
Giebultéw -~ Jindrichovice pod Smrkem
Mitosz6éw - Srbska

Zawidéw - Habartice

Lutogniewice - Andelka

. Wigancice 2ytawskie - Visnova
Bogatynia - Frydlant

Bogatynia - Hermanice

Opolno Zdréj - Vaclavice

Kopaczéw - Hradek nad Nisou

Porajow - Hradek nad Nisou

nr 411
TG (3t 2

nr 410

nr 381

g (8] o L Ih (87

nr 385

nr 377

mug 37
nr 368
g 3y 1565
nr 361

NE3I515

MESSI5Y

Og
0g

Owo
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i 2 3
Granica z Niemcami
Porajow - Zittau (2 mosty)
Sieniawka - Zittau (2 mosty) nE -~ 384 0
Turoszéw - Hirschfelde
Posada - Ostritz Marienthal
Krzewina - Ostritz
Zgorzelec - Gorlitz nr 4, E 40 0
Piensk - Deschka
Woi. zielonogdrskie
Bucze -~ Klejn Priebus
Leknica - Bad Muskau nr 298 o}
Siedlec - Zelz
Olszyna - Klein Bademeusel (autostrada) nr 12,E 36 o}
Zasieki - Forst
Gubin - Guben nr 274 o}
Woi. agorzowskie
Swiecko - Frankfurt an der QOder nE2;- B 30 C
Stubice - Frankfurt an der Oder nr 137 C
Kostrzyn - Kietz Ry 22 C
Woij. szczeciliskie
Osinéw - Hohenwutzen nr 124 C
Krajnik Dolny - Schwedt nr 123 o
Gryfino - Mescherin
Pargowo - Neurochlitz
Kamieniec - Rosow
Rosdwka - Neurosow g 3Ll
Koilbaskowo - Pomellen (autostrada) 4 ;45 28 o
Warnik - Ladenthin
Stobno - Schwennenz
Lubieszyn - Linken nr 116 o
Buk - Blankensee
Stolec - Pampow
Dobieszyn - Hintersee R 519
Swinoujscie - Garz
Swinoujscie - Ahlbeck P

Objasnienia: 0 - Przejscie ogdlnodostepne, Og - przejscie dostepne dla

obywateli Polski i panstwa
ruchu pieszego.

http://rcin.org.pl
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Szczegolowy wykaz drég zawiera tabela 1. Czynne przejScia graniczne omoéwione s3a
w nastepnym podrozdziale.

Rownie dobrze bylo wyposazone pogranicze w linie kolejowe. Ogoélem obecne granice Polski
przekraczalo 78 linii kolejowych, w tym 6 waskotorowych. Nie istnialy one zreszta
jednoczesnie, gdyz wiele linii zamknieto w 1945 r., a niektére zbudowano dopiero pézniej.
Najbardziej ozywione budownictwo kolejowe mialo miejsce w ostatnich dekadach ubieglego
wieku, ogolem w XIX w. zbudowano 57 linii przez obecne granice Polski, w latach 1900-1914
dalszych 14 linii, podczas I wojny Swiatowej 3 linie, w okresie miedzywojennym dwie i po 1945
r. rowniez dwie {(w tym jedna wkroétce zlikwidowana na skutek zmiany granicy w 1950 r., druga
jest szerokotorowa Linia Hutnlczo-Siarkowa, wykorzystujaca czesciowo torowisko dawnej linii
normalnotorowej).

Sposrod owych 78 linii pozostalo czynnych 40, w tym tylko 20 z ruchem pasazerskim.
Najwiecej, bo az 34 linie zamknigelto w 1945 r. i na ogdt zdemontowano. Zniknely wszystkie
koleje waskotorowe przekraczajace granice, pojawily si¢ natomiast na wschodnim pograniczu
linie szerokotorowe, najczesciej w postaci drugiego toru wzdluz linii normalnotorowej.

W poszczegllnych wojewoddztwach wybiegaja za granice nastepujace liczby linii

kolejowych:
Elblaskie 3 w tym otwarte 1
Olsztynskie 5 2
Suwalskie 6 Y 1
Bialostockie 5 " 4
Bialskopodlaskie 1 i 1
Chelmskie 2 i i
Zamojskie 5 ¥ i 2
Przemyskie 3 3
Krosnienskie 2 2
Nowosadeckie 2 " 1
Bielskie 2 i 2
Katowickie 3 & 2
Opolskie 6 z 2
Watbrzyskie 4 @ 2

http://rcin.org.pl
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Jeleniogorskie 13 G 8
Zielonogorskie 5 2
Gorzowskie 2 2 2
Szczecinskie 9 2

W podziale na pafnstwa sasiadujace z Polska rozklad linii kolejowych jest nastepujacy:

Rosja 13 w tym czynnych 3
Litwa 1 g 1
Bialoru$ 7 y 5
Ukraina 10 B 7
Stowacja 4 g 3
Czechy 20 ’ 10
Niemcy 23 11

Szczegbdlowy wykaz transgranicznych linii kolejowych, wraz z datami ich otwarcia
i zamkniecia oraz liczba par pociagow pasazerskich w 1937 i 1992 r. zawiera tabela 2.

2.2.2. Przej$cia drogowe

Sposrod okolo 200 drog przecinajacych granice Polski otwartych dla ruchu
miedzynarodowego iest 41, a wiec zaledwie co piata droga. Nicktore przejScia sa otwarte tylko
w ograniczonym zakresie. Na 3 przejsciach dozwolony jest jedynie ruch pieszy (Swinoujscie,
Przelecz Okraj, jeden z mostéw w Cieszyuie), pojazdy s3 tam przepuszczane wyjatkowo na
podstawie specjalnych zezwaolen. Sposréd 9 przejs¢ granicy wschodniej tylko 4 byly otwarte
dla obywateli wszyskich panstw (Medyka, Terespol, Kukuryki, Ogrodniki), pozostale stuzyly
jedynie obywatelom Polski i republik b. ZSRR. Dopiero w 1993 r. sytuacja ulegla poprawie,wigcej
przejSc jest ogoélnie dostepnych. Réwniez na granicy poludniowej nie wszysikie przejScia sa
dostepne dla wszystkich oséb. Ruch lokalny i pojazdy stluzbowe korzystaja ponadto
z niektérych innych drég, nie uwzglednionych na mapie 1.

Czynne przejscia graniczne sa rozmieszczone nieréwnomiernie, do poszczegélnych panstw
sasiadujacych z Polska prowadzi od 1 (Litwa) do 14 (Czechy) drog otwartych dla ruchu
miedzynarodowego. Kazde polskie wojewodztwo przygraniczne ma co najmniej jedno czynne
przejScie graniczne. Najwiece] przejs¢ granicznych przypada na woj. jeleniogérskie (6),
nastepnie nowosadeckie (5), po 4 przejscia s3 w wojewddztwach szczecinskim i watbrzyskim.
Natomniast wojewodztwa wschodnie maja z reguly tylko po jednym przejSciu na teren b. ZSRR.
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Railways crossing the borders of Poland

Tabela

data Par pociggow
Linie Ruch | pasazerskich
otwar- zamk -
cia niecia 1937 1992
1 2 3 4 5 6
Granica z Rosjg
iWoi. elblaskie
Braniewo - Mamonowo 1853 o,T 15 1
Pleniezno - Kornlewo 1885 1945 - 6 -
Sagnity - Korniewo 1898 1945 - 6 -
Woj. o tynskie
Giomno - Bagrationowsk 1866 i 8 -
Bartoszyce - Prawdinsk 1911 1945 - 4 -
Skandawa - Z2eleznodoroznyj] 1871. n 7 -
Barciany - 2eleznodoroznyj (wask.) 1917 1945 - 2 -
Skandlawkl - Krylowo (wask.) 1932 1945 - 2 -
Woi. suwalgkije
Wegorzewo - Krylowo 1898 1945 - 6 -
Wegorzewo - Qziersk 1914 1945 - 4 -
Goldap - Oziersk 1878 1945 - 7 -
Goildap - Niestierow 1900 1945 - 4 -
Zytkiejmy - Gusiew 1908 1945 - 3 -
Granica w Litwa
Trakiszki - Mackowo 1899 1920-92 o,T - 1
Granica z Biaitorusig
Wol. biatostockie
Bielany - Grodno 1899 1945 = 2 =
Kuznica - Grodno 1862 ©)5¢ 8 7
Zubkl - Berestowica 1886 T 4 -
Cisowka - Swisiocz 1906 s 2 -
Czeremcha - Wysokoje 1873 o,T 2 1
Woi. bialskopodlaskje
Terespol - Brest 1870 o,T 7 Joat
Wol. cheimsk:ie
Wiodawa - Wiodawa stacja 1887 1945 = 2 -
Granica z Ukraina
Dorohusk - Jagodin 1877 (0] p 5 5
Woil. zamoiskie
Hrubieszow - Izow 0ok.1916 1945 - P
Hrubieszow - Ludin (szerokotor.) 1979 0], % - 1
Bykow - Ugniew (wask.) 1916/17 1950 - 1 -
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It 2 2] 4 5 6
Trzciniec - Hirschfelde 1875 T 10 b
Krzewina - Hagenwerder 1875 Tr 9 b
Zawidéw - Hagenwerder 1875 1945 - 6 -
Zgorzelec - Gorlitz 1847 o,T 36 5
Bielawa Dolna - Horka 1874 T 8 -
Woi. zielonogdérskie
Sanice - Rothenburg 1907 1945 = 3 =
Leknica - Bad Muskau 1898 1945 - 4 -
Zasieki - Forst 1872 o,T 12 2
Gubinek - Guben 1846 - 16 -
Gubin - Guben 1870 it 10 -
Woi. gorzowskie
Kunowice - Frankfurt*(Oder) 1870 o,T 16 L4k
Kostrzyn ~ Kietz LEIS7) o,T 33 6
Woi. szczecinskie
|Siekierki - Wriezen 1892 1945 - 6 -
Cedynia - Bad Freienwalde 1930 1945 - 8 -
Szczecin Gumienice - Rosow 1843 )t 19 2
Szczecin Pomorzany - Penkun (wask.) 1899 1945 - 5 -
Stobno -~ Grambow 1863 0),4¢ 14 4
Dobra - Glashutte 1897 1945 - 5 -
Nowe Warpno ~ Hintersee 1906 1945 - S) -
Swinoujscie - Garz 1876 1945 - 12 -
Swinoujscie - Ahlbeck 1894 1945 - 14 -

Objasnienia:
O - ruch osobowy
T - ruch towarowy

Tr - tranzyt obcy przez polskie terytorium
Trp ~ tranzyt polski przez obce terytorium
a - brak danych (pociagi czechoslowackie)

b - brak danych (pociagi niemieckie)

http://rcin.org.pl
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Road traffic on Polish border crossings

Tabela 3

Osoby w tys. Pojazdy w tys.
Przejscia graniczne
1980 1989 1992 1980 1989 1992
Bezledy - - 614 - = 103
Ogrodniki = 978 2 063 = 180 569
RKuzZnica i = 807 - - 305
Terespol 241 1 350 2 546 18 238 738
Dorohusk 1 = )7/ 3} - - 148
Hrebenne = - 684 - - 68
Medyka 445 % 735 2 586 19218 497 526
Granica wsch. og6iem 690 5 196 10 051 142 918 2 500
=

Barwinek 461 817 2 184 91 57 418
Piwniczna 238 392 232 42 * 197
Lysa Polana 1 004 4907 2 268 193 L] 427
Chyzne 684 2 038 SENIN0 129 383 539
Cieszyn 2 580 4 761 17565 652 834 2 141
Chatupki 802 RSI8 2 956 159 457 5618
Pietrowice 104 448 966 22 £ 202
Gluchotazy 287 333 1 987 70 74 513
Boboszdow 154 626 696 27/ * 182
Kudowa-Sitone 1 026 2B G e 87 2 204 S L 370
Lubawka 188 = w53 26 = 406
Jakuszyce 318 1. 029 2 370 105 231 767
Zawidow 739 514 202507 176 w2 641
Cranica pid. ogdiem 8 988 16 151 47 322 1 953 3 BB 8 881
Sieniawka 819 236 2 853 135 57 400
Zgorzelec 2 690 2GS 10 121 293 650 2 684
Leknica 419 340 7 869 93 101 1INNERI6
Olszyna 745 2 094 S53VS - 2L 609 2 065
Gubin 1 496 660 4 483 116 27 L 238)
Swiecko 729 3 008 9 272 168 941 3 417
Stubice i 707 121518 14 114 266 205 4 321
Krajnik Dolny 241 102 6 280 46 202 2 007
Koitbaskowo AL O 1 124 8 795 254 348 3 295
Lubieszyn 705 656 (5 7Ll 183 146 A0S
Swinoujscie 14,715 101 4 872 2 8 9
Granica zach. ogdiem| 12 121 W2 222 80 745 1 769 3 2115 23 474

brak danych

http://rcin.org.pl
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Bardzo nierownomierne jest rozmieszczenie ruchu drogowego na przejSciach granicznych.
W tabeli 3 zestawiono liczby oséb i pojazdéw przekraczajacych granice Polski w 1980, 1989 i
1992 r.! Rok 1980 byt ostatnim z ruchem bezpaszportowym do panstw socjalistycznych (pod
koniec tego roku panstwa sasiadujace z Polska zamknely granice ze wzgledu na rozw6j sytuacji
politycznej w Polsce). Rok 1989 byl tym, w kitérym nastapila zmiana ustroju i daleko idaca
liberalizacja polityki paszportowej. Ruch osobowy na przejSciach drogowych byl juz o 50%
wiekszy, niz w 1980 1., a w liczbie pojazdow prawie dwa razy wickszy.

Prawdziwy skok nastapil jednak w nastepnych latach. W 1992 r. granice przekraczalo
drogami ponad 4 razy wiecej osob i prawie 5 razy wiecej pojazdoéw niz w 1989 r. Najwieksze
bylo obciazenie granicy zachodniej, na ktéra przypadato 58% osdb i 67% pojazdow calego ruchu
miedzynarodowego Polski. Najmniejszy byl ruch na granicy wschodniej. co wynika
z restryktywnej polityki republik b. ZSRR i wymaganych tam formainoSci (zaproszeniaj. Duzy
byt tu natomiast udziat ruchu kolejowego, (mapa 1).

Na granicy zachodniej wszystkie przejScia drogowe byly intensywmnie wykorzystywane,
przekraczalo je po 2-10 min 0s6b. a w Stubicach nawet 14,1 min. Szczegolnie masowy byl ruch
przez mosty graniczne w podzielonych granica miastach (Stubice - Frankfurt nad Odra,
Zgorzelec - Gorlitz, Leknica - Bad Muskau). Ruch dalekobiezny, w tym ciezarowy TIR,
koncentrowal sie na przejsciach z polaczeniami autostradowymi (Swiecko, Olszyna,
Kolbaskowo).

Na granicy poludniowej co trzecia osoba przekraczala granice w Cieszynie. na co wplynat
lokalny ruch pieszy miedzy polskim i czeskim Cieszynem. W liczbie pojazdéw Cieszyn tez
zajmowal pierwsze miejsce, ale z udzialem ponizej 25%. Poza Cieszynem najwiecej
samochodéw przejezdzalo granice w Kudowie, Jakuszycach, Zawidowie i Chatupkach, natomi-
ast pod wzgledem liczby os6b do wazniejszych nalezaly takze przejScia w Barwinku, Lysej
Polanie i Chyznem (wigkszy udziat autobuséw i ruchu turystycznego).

Na granicy wschodniej ruch samochodowy koncentrowal si¢ wyraznie na dwoéch
najstarszych i ogélnie dostepnych przejSciach - w Medyce i Terespoiu - oraz na jedynym
przejSciu na Litwe - w Ogrodnikach. Mimo, Ze na granicy wschodniej ruch samochodowy jest
relatywnie najmniejszy, czas oczekiwania na przekroczenie granicy jest Srednio najdiuzszy
i wynosi po kilkadziesiat godzin lub kilka dni. Wynika to z drobiazgowej kontroli celnej po
wschodniej stronie granicy, szykan i korupcji tamtejszyvch stuzb granicznych. Granica
wschodnia jest takze jedyna, przez ktora niemozliwy jest ruch pieszy.

W celu roztadowania zatoré6w na przejsciach granicznych celowe byloby otwarcie dalszych
drog dla ruchu miedzynarodowego. Na granicy zachodniej takimi przejSciami powinny by¢:

- Osinéw koto Cedyni, gdzie istnieje most przez Odre, otwarte w 1993 r.

- Zasieki na przedmiesciu niemieckiego miasta Forst,

- Gryfino z istniejacymi mostami przez oba ramiona Odry, byloby to zarazem dojscie do

projektowanego parku krajobrazowego w dolinie dolnej Odry,

'Dane zebrat mgr Tomasz Komornicki ze sprawosdai HMy |Greiriiczne;.
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- Swinoujscie - Garz, przej$cie dla ruchu samochodowego po drodze stuzacej dotychczas
tylko Armii Radzieckie;j.

Na granicy poludniowej otwieranie nowych przejsé granicznych jest mniej pilne, gdyz
istnieje tu juz najwieksza liczba czynnych przejsé, tym niemniej dla ulatwienia ruchu
turystycznego pozadane byloby otwarcie dalszych drég, m.in. w miejscowosciach:

- Golkowice, polaczenie sasiadujacych ze sobg miast, Jastrzebia Zdroju i Karwiny,

- Zwardon, dla ruchu turystycznego,

- Korbieléw, dla ruchu turystycznego,

- Tylicz, dia polaczenia znanych uzdrowisk Krynicy i Bardejowa.

Ponadto powinno byé dopuszczalne przekraczanie granicy przez turystow pieszych
w takich licznie uczeszczanych miejscach, jak Przelecz Karkonoska {Odrodzenie), Sniezka,
Kasprowy Wierch i Rysy.

Najtrudniej bedzie przelamac opoér bylych republik radzieckich i otworzy¢ nowe przejscia
na granicy wschodniej, cho¢ udostepnianie obwodu kaliningradzkiego dla turystyki Swiadczy
0 pozyiywnym {rendzie liberalizacyjnym i w tej dziedzinie. Jako przyszle nowe przejscia
graniczne wchodzg w rachube:

- aulostrada Elblag - Kaliningrad,

- Michatkowo na drodze Ketrzyn- Zeleznodoroznyj,

- Goldap,

- Budzisko na glownej drodze Warszawa - Suwatki - Kowno, otwarte w 1993 r.

- Bobrowniki na drodze Bialystok - Wetkowysk,

- Bialowieza, dla wycieczek po Puszczy Biatowieskiej,

- Wlodawa,

- Zosin na drodze Hrubieszéw - Kowel,

- Kroscienko w Bieszczadach.

2.2.3. Przejscia kolejowe

Czynnych transgranicznych linii kolejowych jest tyle samo. co otwartych drog
miedzynarodowych, to znaczy 40. Jednak linie kolejowe sa bardziej zr6znicowane, co do
charakteru ruchu, obciazenia i mozliwosci korzystania, na granicy wschodniej takze pod
wzgledem szerokosSci toréw. Sposrod ogolem 40 linii dla ruchu osobowego otwartych jest 20 (z
czego 8 otwarto dopiero w 1992 r.). Ruch towarowy odbywa si¢ na 32 liniach, zas 7 linii nie
stuzy przewozom miedzynarodowym lecz tranzytowi jednego panstwa przez terytorium
drugiego. Polski tranzyt przez teren Ukrainy odbywa si¢ na trasie PrzemysSl - Chyrow -
Kroscienko, czeski tranzyt korzysta z linii przez Glucholazy, niemiecki z trasy Gorlitz - Zittau,
ktora biegnie czeSciowo przez teren Polski, wreszcie istnieje tranzyt czesko-niemiecki na
krotkim odcinku polskim (3 km) miedzy Zittau i Libercem.
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Dla przewozoéw miedzy Polska i sasiednimi panstwami otwarte sa 33 linie, w tym:

do Rosji 3 w tym z ruchem osobowym 1
na Litwe 1 ) 1
na Biatorus & oo . 3
na Ukraine S 4 3
na Stowacje 3 2
do Czech 8 N 4
do Niemiec 8 E 6

Wszystkie polskie wojewodztwa przygraniczne maja polaczenie kolejowe z sasiednimi
panstwarni, ale nie zawsze z ruchem osobowym. Brak pociagow pasazerskich z krosnienskiego
i opolskiego (nie liczac tranzytowych), a z jeleniogérskiego kursuja tylko do Niemiec, brak do
Czech.

Linie na wschodniej granicy sa przewaznie wyposazone w 2 tory, normainy i szeroki.
W poblizu granicy zbudowano wielkie stacje przetadunkowe na styku sieci normalno-
i szerokotorowej. Najwicksze zespoly stacji przetadunkowych znajduja sie w rejonie Przemysla
(Zurawica - Medyka), Terespola (Mataszewicze) i Sokoiki (Geniusze). Ponadto wzdtuz
wiekszosci linli przed wschodnia granica zbudowano w latach piecdziesiatych tajne stacje
przeladunkowe w lasach, nie wyposazone w urzadzenia mechaniczne, a tylko w perony miedzy
torem normalnym i szerokim. Te dziesiatki kilometréw zbednych toréw, ktére nigdy nie zostaly
wykorzystane, porastaja obecnie trawa i drzewami.

Obciazenie przewozami poszczeg6élnych linii transgranicznych jest bardzo rézne.
Najbardziej obciazone s3 linie rownoleznikowe, zwlaszcza centralny szlak Brzes¢ - Warszawa
(lub Skiernfewice) - Poznan - Frankfurt nad Odrj i szlak potudniowy Lwow - Krakéw - Wroctaw
rozgaleziajacy sie dalej w kierunku Berlina, Cottbus i Drezna, a nastepnie szlaki o kierunku
NE - SW, z Warszawy do Grodna, republik baltyckich i Sanki Petersburga, craz w przeciwna
strone, przez Zebrzydowice do Europy poludniowej i poludniowo-wschodnie;.

W tabell 4 zestawiono dane o wielkosci ruchu osobowego przez kolejowe przejscia
graniczne w 1980, 1989 i 1992 r. Wzrost ruchu w latach osiemdziesiatych nie byl tak znaczny,
jak na przejSciach drogowych, a od 1989 r. nastepuje wyrazny spadek przewozow kolejowych.
Cz¢S¢ ruchu przeniosla si¢ z kolei na drogi dzieki rozwojowi indywidualnej motoryzacji
i powstaniu wielu miedzynarodowych linii autobusowych. Wzrost ruchu nastapit na granicy
wschodniej dziekd liberalizacji radzieckich przepisow paszportowych i naplywowi handlarzy.
W kierunku zachodnim ruch zmalat z powodu nieoptacalnosci turystyki handlowej
i zmniejszania si¢ liczebnos$ci radzieckich wojsk okupacyjnych we wschodnich Niemczech.

http://rcin.org.pl
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Tabela 4

Ruch osobowy na kolejowych, morskich i lotniczych
przejsciach granicznych

Passenger traffic on Polish railway,

see and air border crossings

Osoby w tys.
Przejscia graniczne
1980 1989 1992

Kolejowe

Braniewo - - 132,6
Trakiszki - - 138,4
KuZnica 430,90 1SS 1 909,6
Terespol ik 037 6 1 867,8 3 G305
Dorohusk - - 619,9
Hrubieszow - - 39,7
Medyka 55% 7 66155 1SN8I50) 16
Granica wsch. ogétem 2 028,3 3 674,1 8 340,2
Muszyna 290,5 850,1 1770
Zwardon - - 130,6
Zebrzydowice 1 423;0 3 943,8 839,5
Chatupki - - 14,4
Miedzylesie 248,6 366,5 230,1
Granica pid. ogdiem 1 962,1 5 161,0 1 391,7
Zgorzeliec L 06GE,7 ASNIS2E3 00 2667
Zasieki 316,2 3588.3 G, il
Kunowice 1 694,4 3 132,8 2 046,4
Kostrzyn - - 649,5
Szczecin-Gumiefce 556,2 1- 05140 L3641
Granica zach. ogdéitem 3 635,5 5 666,0 3 114,8
Morskie

Szczecin 210,19 s 4,1
Swinoujscie 248,6 518,0 632,6
Gdynia 43,7 61,3 154,5
Gdansk 1LILE 7/ 124,2 133,9
Granica morska ogdéitem 431,2 706,8 937,6
Lotnicze

Warszawa 1 498,0 2M555WA8 1 837,9
Krakow 23,6 67,1 69,8
Gdansk 32,4 66,3 49,3
Poznan 10,5 15,4 4,9
Lotniska ogdéitem 1 572,4 2 700,6 1 974,0

zebral mgr Tomasz Komorniﬁﬁﬁ#HCNLoqypl

Dane w tabeli 3 i 4 ze sprawozdan Situzby Granicznej
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Wreszcie w kierunku poludniowym przewozy zmalaly najbardziej z powodu coraz mniejszej
atrakcyjnosci wypoczynku w krajach balkanskich (kryzys ekonomiczny w Rumunii i Bulgarii,
wojna domowa w Jugostawii).

Az 80% pasazerow miedzynarodowych przekraczalo granice Polski na 5 najruchliwszych
stacjach granicznych: w Terespolu, Medyce, Kuznicy, Kunowicach i Zebrzydowicach. Przez te
stacje kursuje wigkszo$¢ dalekobieznych pociagéw miedzynarodowych (por. mapa 4). Inne
szlaki s mato wykorzystane lub kursuja na nich tylko lokalne pociagi przygraniczne.

W 1992 r. otwarto dla ruchu pasazerskiego linie: Szczecin - Pasewalk (ponownie, ruch na
niej odbywal sie juz w latach siedemdziesiatych), Kostrzyn - Berlin, Mieroszéw - Mezimesti,
Racibérz - Bohumin, Zwardon- Cadca, Czeremcha - Brzes¢, Trakiszki - Szesztokai i Braniewo
- Kaliningrad. Na niektérych z nich ruchu faktycznie nie podjeto, mimo ogloszenia rozkladu
jazdy pociagéw. Na linii Braniewo - Kaliningrad ruch pcdjeto bez ogloszenia w Sieciowym
Rozkladzie Jazdy Pociagéw PKP.

Kolejowe przejScia graniczne sa wykorzystane niedostatecznie, w przeciwienstwie do
gléwnych przejs¢ drogowych. Nalezaloby przenies¢ czeS¢ ruchu drogowego na kolej poprzez
organizacje ,ruchomej drogi” (pociagow przewozacych samochody ciezarowe lub naczepy),
wzorem np. RFN, Austrii i Szwajcarii. Rozwiazanie to jest korzystne dla Srodowiska i bilansu
energetycznego (zmniejszenie zuzycia paliw, emisji spalin i halasu), kierowcow (ktérzy
podrézuja w dolaczonym wagonie sypialnym) i stuzb celnych, ktore moga przeprowadzac
kontrole podczas jazdy pociagu. Podobnie mozna przewozi¢ samochody osobowe z pasazerami
w pociagach ,autokuszetkach”.

Odnosnie organizacji ruchu pasazerskiego mozZna zglosi¢ nastepujace wnioski:

1. Uruchomienie pociagu pospiesznego na trasie Warszawa - Olsztyn - Kersze - Glomno
- Kaliningrad.

2. Uruchomienie pociagu pospiesznego na trasie Warszawa - Lublin - Rejowiec - Zawada
- Belzec - Rawa Ruska - Lwow (na odcinku Rawa Ruska - Lwoéw nalezalo by odbudowa¢ jeden
tor o europejskiej szerokosci).

3. Wznowienie komunikacji pasazerskiej przez Gubin pociagami Zielona Gora - Cottbus
i Poznan - Cottbus.

4. W regionach atrakcyjnych turystycznie nalezalo by wznowi¢ komunikacje lokalnymi
pociagami miedzynarodowymmi (ew. sezonowymi) na trasach: Jelenia Gora - Szklarska Poreba
- Tanvald, Lubawka - Trutnow, Zagorz - Lupkoéw - Humenne i ewentualnie odbudowac tor
kolejowy na szlaku Swinoujscie - Ahlbeck w celu polaczenia kapielisk na wyspie Uznam.

2.2.4. PrzejScia wodne
Dla zeglugi Ssrodladowej istniejq graniczne punkty kontrolne nad Odra, umozliwiajace
przejazd z polskiej na niemiecka sie¢ drog wodnych i vice versa. Na gornej Odrze, miedzy

Raciborzem i Ostrawa, dokonano prébnych rejséw, ale ta droga wodna nie nadaje sie do

http://rcin.org.pl
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eksploatacji bez wiekszych iwestycji (kanal, zbiornik retencyjny). Idea kanatu Odra - Dunaj
pozostaje aktualna, po ukonczeniu w 1992 r. kanatu Dunaj - Men polaczenie Odry z Dunajem
stworzyloby wielka obwodnice europejska: Odra - Dunaj - Men - Ren - Kanat Srédladowy -
Odra. Niezbedna bylaby jednak przebudowa calej drogi wodnej Odry, ktora nie nadaje sie do
zeglugi o standardzie zachodnioeuropejskim. Nie ma w tej chwili zadnych mozliwosci zeglugi
na drogach wodnych przecinajacych wschodnia granice Polski (Bug, Kanal Augustowski).

Istnieje natomiast zegluga miedzynarodowa na Zalewach Szczecinskim i Wislanym.
W TrzebieZy jest punkt odprawy granicznej dla statkow i jachtow plywajacych po Zalewie
Szczecinskim, przez ktéry w 1992 r. przeszio 181,7 tys. osob. Sa tu duze mozliwoSci rozwoju
zeglugi turystycznej, np. na trasach: Szczecin - Greifswald, Swinoujscie - Ueckermunde,
Kamien Pomorski - Greifswald, Swinoujscie - Greifswald. Natomiast na Zalewie Wislanym,
dotychczas przegrodzonym hermetyczna granica panstwowa, dopiero w 1992 r. zainicjowano
zegluge turystyczna wodolotami rosyjskimi miedzy Kaliningradem i Elblagiem.

Znacznie wazniejsze sa porty morskie, przez ktére odbywa si¢ masowy ruch turystyczny,
pasazerski i saimmochodowy. Handlowy charakter ma 7 portéw, ale ponad $9% obroléw
przypada na 4 najwieksze: Gdarisk, Gdynie, Szczecin i Swinoujécie. Pozostate porty {(Kolobrzeg,
Darlowo i Ustka) obstuguja jedynie male jednostki, zawijajace sporadycznie. Wszystkie porty
wykazuja takze ruch pasazerski, ale 99% tego ruchu skupia sie w 3 portach promowych:
Swinoujsciu, Gdansku i Gdyni, przy czym na samo Swinoujscie przypada okolo 67% ruchu.
Stad biegnie najkrotsze polaczenie promowe do Szwecji, z 2 rejsami promdw dziennie.
Swinoujscie jest tez jedynym portem dla proméw kolejowych, ktére przewoza wagony
towarowe. Pociagi pasazerskie sa przewozone konkurencyjna liniqa Sassnitz - Trelleborg.

2.2.5. PrzejScia lotnicze

Ruch pasazerski do bardziej odleglych panstw odbywa sie przewaznie droga powietrzng.
Regularne polaczenia lotnicze z innymi panstwarmi mialty dotychczas tylko Warszawa, Gdansk
1 Krakow, obecnie takze Poznan i Katowice. Sporadycznie loty miedzynarodowe odbywaja sie
i z innych lotnisk. Obecnie towarzystwa prywatne i zagraniczne sa zainteresowane
wykorzystaniem pozostalych lotnisk. W gre wchodza zwlaszcza lotniska Szczecina (Goleniow)
i Wroclawia. Wprowadzenie lotow np. z Wroclawia do Berlina lub Frankfurtu nad Menem
zlikwiduje sytuacje, w ktorej dla mieszkancow Wroclawia dogodniejsze (i szybsze) jest
korzystanie z dojazdu samochodowego do Berlina, zamiast do Warszawy.

Jak dotad, ruch miedzynarodowy koncentruje si¢ w porcie lotniczyn Warszawa, w 1992 r.
korzystalo z niego 93% pasazeréw odlatujacych i przylatujacych z zagranicy. Znikome sa
przewozy towarowe (11 tys. t w 1991 r.). Towarowy port lotniczy ma powsta¢ w Modlinie, ale
adaptacja tego lotniska postepuje wolno.

http://rcin.org.pl
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Wycofywanie wojsk radzieckich 1 czesciowe rozbrojenie Wojska Polskiego stwarza sznse
wykorzystania lotnisk wojskowych do celow cywilnych. Kilkadziesiat lotnisk wojskowych,
rozmieszczonych zwlaszcza w wojewodztwach zachodnich, umozliwia zorganizowanie sieci
miedzyregionalnych linii lotniczych, takze o zasiegu miedzynarodowym. Zainteresowac si¢ tym
powinny male towarzystwa lotnicze, firmy i osoby prywatne, dysponujace niewielkimi
samolotami i helikopterami.

3. SIEC DROGOWA.

3.1. Drogi europejskie

Najwazniejsze drogi w Europie zostaly nazwane przez miedzynarodowa konwencje drogami
~europejskimi” i oznaczone litera .E” oraz numerem obowiazujacym na calej trasie przez rézne
panstwa. Przez Polske przebiega 10 drég ,E”, w tym 4 réownoleznikowe {oznaczone numerami
parzystymi) i 3 poludnikowe (o0 numerach nieparzystych)., jedna skosna NE-SW i dwie
lacznikowe mieszczace sie w calo$ci w granicach Polski. Najwazniejsze dia ruchu
miedzynarodowego miedzy wschodem i zachodem naszego kontynentu sa drogi
rownoleznikowe: E 28 Berlin - Szczecin - Koszalin - Stupsk - Gdansk,

E 30 Rotterdam - Berlin - Swiecko - Poznan - Konin - Warszawa - Siedlce - Biala Podlaska
- Terespel - Minsk - Moskwa,

E 36 Berlin - Cottbus - Olszyna - polaczenie z droga E 40 kolo Krzywej,

E 40 Calais - Bruksela - Drezno - Zgorzelec - Legnica - Wroctaw - Opole - Bytom - Krakéow
- Tarnéw - Rzeszow - Przemys$l - Lwow,

Dla tranzytu poludnikowego, miedzy Skandynawia i Europa potudniowo-wschodnia,
istotne sa drogi:

E 65 Swinoujscie - Szczecin - Gorzéw Wielkopolski - Zielona Géra - Legnica - Jelenia Gora
- Jakuszyce - Praga - wybrzeze Adriatyku,

E 75 Gdansk - Torun - Wioctawek - £6dzZ - Piotrkow Trybunalski - Czestochowa - Katowice
- Bielsko-Biata - Cieszyn - Budapeszt - Belgrad - Ateny.

77 Gdansk - Elblag - Ostroda - Warszawa - Radom - Kielce - Krakow - Chyzne - Koszyce

- Debreczyn.

Uzupemieniem tych gléownych szlakoéw sa drogi o przeblegu w przyblizeniu z péinocnego
wschodu na potudniowy zachod:

E 67 Warszawa - Piotrkow Trybunalski - Wielun - Wroclaw - Kudowa Zdréj - Praga,

E 261 Swiecie (polaczenie z droga E 75) - Bydgoszcz - Poznan - Leszno - Wroctaw,

E 462 Krakow - Wadowice - Bielsko-Biala, (mapa 2).

Ogolna dtugosc drog ,E” w granicach Polski wynosi okoto 4560 km. Lacza one najwieksze
miasta i aglomeracje miejskie, w tym 31 miast wojewéodzkich. Wsréd pominietych 18 miast
wojewddzkich sa dwa najwazniejsze oSrodki wschodniej Polski: Lublin 1 Bialystok. Pominiecie
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ich w obecnym ukladzie drog europejskich wynika z dotychczasowej izolacji Zwiazku
Radzieckiego i1 braku przejS¢ granicznych. Lublin lezy na gléwnym szlaku z Warszawy do
Lwowa przez Hrebenne, przejScie graniczne do 1993 r. nie bylo w pelni otwarte. Bialystok lezy
na waznym szlaku drogowym z Warszawy przez Kuznice do Grodna i Wilna, przejscie to bylo
dotychczas otwarte tylko dla obywateli Polski i bylego Zwiazku Radzieckiego.

Drogi ,E” przecinaja terytoria 39 wojewodziw: nie dotykaja one jedynie wojewodztw:
bialostockiego, chelmskiego, kroSnienskiego, lubelskiego, tomzynskiego. ostroleckiego.,
pilskiego, suwalskiego, tarnobrzeskiego i zamojskiego. Drogi te dochodza do 178 miast
i przebiegaja przez tereny 336 gmin wiejskich. Lacznie w tych jednostkach administracyjnych
mieszka 15,7 min os6b, tj. 41% ludnosSci Polski. Jest wiec zapewniony dos¢ szeroki kontakt
z ruchem miedzynarodowym, ktéry odbywa sie glownie tymi drogami.

Drogi .E” nieraz omijaja zwarta zabudowe¢ miasta, przechodzac jego skrajem. Jest to
korzystne z punktu widzenia plynnosci ruchu i zmniejszenia jego uciazliwosci dla
mieszkancéw (halas, emisja spalin). Z drugiej strony miasto pozbawia sie tez korzysci, jakie
przynosi ruch miedzynarodowy w postaci dochodéw za Swiadczenie uslug (np. gas-
tronomicznych, hotelarskich, rozrywkowych, kulturalnych, turystycznych itp.).

Wigkszos¢ polskich miast nie ma obwodnic, eliminujacych ruch miedzynarodowy z ulic
miejskich. Dotyczy to takze najwiekszych miast, jak Warszawa, Lodz, Krakow, czy Wroclaw.
W Krakowie niepelna obwodnica ulatwia przejazd rownoleznikowy (wschod-zach6d), natomiast
ruch poludnikowy (péinoc-poludnie) odbywa sie przez cenirum miasta. We Wroclawiu przejazd
rownoleznikowy jest mozliwy autostrada poza obszarem miasta, natomiast potudnikowy
cdbywa sie przez SrodmieScie. W Poznaniu obwodnice zbudowano rowniez tylko dla ruchu
rownoleznikowego, co wskazuje na prymat tego kierunku w dotychczasowym planowaniu,
realizujacym m.in. postulaty wojskowe Ukladu Warszawskiego. Szczegolnie trudna sytuacja
wystepuje w Toruniu, gdzie caly ruch tranzytowy i wewnatrzmiejski odbywa si¢ przez jedyny
most drogowy na Wisle oraz w Opolu, gdzie bardzo intensywny ruch miedzynarodowy
i miedzyregionalny musi korzysta¢ z waskich ulic miasta, gdyz brakuje odcinka autostrady.
ktéra ma przebiega¢ na potudnie od Opola.

W nowej sytuacji politycznej, kiedy wszystkie byle republiki ZSRR otwieraja swoje granice
i pragna mie¢ wlasne polaczenia komunikacyjne z reszta Europy. niezbedne bedzie
uzupelnienie sieci drog europejskich o dalsze szlaki biegnace na wschoéd. Moze to by¢
przedluzenie istniejacych szlakéw, badZ nowe oznaczenie drog bioracych swodj poczatek
w Warszawie. W szczegolnosci postuluje sie zaliczenie do drég europejskich nastepujacych 4
szlakow:

Warszawa - Lublin - Hrebenne - Lwow (wedlug wczesniejszej klasyfikacji byla to droga
miedzynarodowa E 81),
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Warszawa - Ostrow Maz. - Bialystok - Kuznica - Grodno - Wilno, z ewentualnym
przedtuzeniem do Sankt Petersburga (wedlug wczesniejszej klasyfikacji byla to droga
miedzynarodowa E 12},

Warszawa - Pultusk - Ostroleka - Lomza - Augustow - Suwalki - Szypliszki - Kowno,
z ewentuainym przediuzeniem do Sankt Petersburga lub Rygi i Tallina.

Elblag - Kaliningrad - Ryga - Tallin - polaczenie promowe do Helsinek, mogloby to byc
przedtuzenie drogi miedzynarodowej Berlin - Szczecin - Gdansk (E 28).

Po zrealizowaniu tych postulatéow drogi miedzynarodowe pokrylyby nasz kraj bardziej
réownomierna siecia, poza nig pozostalyby tylko 3 wojewéodztwa {krosnienskie, pilskie i tar-
nobrzeskie) i 11 mniejszych miast wojewd6dzkich.

3.2. Inne drogi o znaczeniu miedzynarodowym

Sie¢ oficjainych drég europejskich nie wyczerpuje tras, ktéorymi odbywa sie ruch
miedzynarodowy. Dlatego w niniejszym opracowaniu wzieto pod uwage takze inne drogi
o znaczeniu miedzynarodowym. Do nich zaliczono przede wszystkim 4 wymienione wyzej
szlaki, ktére powinny uzyska¢ oficjalnie range i numer miedzynarodowy. Nastepnie
uwzgledniono tu 3 szlaki dlugodystansowe przecinajace Polske, dochodzace do przejsc
granicznych i majace przedluzenie w sasiednich panstwach. Sa to:

Droga Warszawa - Plonisk - Drobin - Torun - Bydgoszcz - Pila - Walcz - Szczecin - Lubieszyn,
ktéra na odcinku Warszawa - Plonsk pokrywa sie z droga miedzynarodowa E 77, nastepnie az
do Szczecina ma numer 10, od Szczecina do granicy nr 116. Jest tc najkrotsze polaczenie
Warszawy z Toruniem i Szczecinem, a takze z polnocnym: Niemcami, Hamburgiem i Danig.

Droga Kostrzyn - Gorzow Wielkopolski - Walcz - Chojnice - Elblag, majaca przediuzenie
na wschéd w postaci poniemieckiej autostrady do Kaliningradu. Dzigeki niedawno otwartemu
przejSciu granicznemu w Kostrzynie jest to najkrétsze polaczenie Berlina z aglomeracja
gdanska, a po umiedzynarodowieniu przejscia granicznego w Gronowie bedzie to najkrotszy
szlak z Berlina do Kaliningradu, z mozliwoscia przediuzenia do Klajpedy, Rygi i Tallina. Droga
ta jest szczegoélnie odpowiednia dla uciazliwego tranzytu towarowego. poniewaz nie przechodzi
przez zadne wielkie miasto, z wyjatkiem Gorzowa Wielkopolskiego, a Elblag omija obwodnica.

Droga Warszawa - Radom - Ostrowiec Swietokrzyski - Tarnobrzeg - Rzeszéw - Krosno -
Barwinek, na odcinku Warszawa - Radom pokrywa si¢ z drogq miedzynarodowa E 77, dalej
nosi numer 9 i stanowi najkrétszy dojazd ze wschodniej Polski na Wegry, do Rumunii, Bulgarii
i Turcji.

Pozostale uwzglednione tu drogi stanowia polaczenia gléwnych szlakow na terenie Polski
lub ich odgalezienia do przejs$¢ granicznych.
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W péincnej Polsce s3 to:

Droga nr 51 Olsztynek - Olsztyn - Bartoszyce - Bezledy, tworzaca wraz z odcinkiem
Warszawa - Olsztynek drogi E 77 najkrétsze polaczenie Warszawy z Kaliningradem.

Droga Kostrzyn - Skwierzyna - Pniewy (nr 133 i 24), stanowl alternatywe drogi E 30 Berlin
- Torun, pozwalajac ominaé przeciazone zwykle przejscia graniczne w Swiecku i Stubicach.

Droga nr 60 Drobin - Ciechanéw - Rozan - Ostréw Maz. jest rownoleznikowym potaczeniem
4 szlakéw wybiegajacych z Warszawy na péinoc 1 pozwala omingé Warszawe, np. w drodze ze
Szczecina 1 péinocnych Niemiec na Litwe i Bialorus.

W potudniowo-zachodniej Polsce sie¢ drég miedzynarodowych uzupeilniono o krotkie
odcinki tacznikowe pozwalajace skrocié przejazd zwlaszcza w relacjach z Wroclawia 1 Slaska,
zaliczono tu odcinki:

Zielona Goéra - Swiecko (nr 275j,

Wroclaw - Lubin {nr 344),

Wroclaw - Swidnica - Bolkow (nr 5),

Wroclaw - Brzeg (nr 456).

Trzy z tych odcinkéw tworza alternatywny szlak z Berlina na Slask rownolegly do
autostrady Slgskiej. W miedzyczasie przedluzono autostrade do okolic Opola, co przedtuza
alternatywny szlak o dalsze 45 km.

Z aglomeracji gornoSlaskiej wybiegaja dwie drogi stanowigce dogodne alternatywy dla
oficjalnych szlakéw miedzynarodowych. Sa to:

Droga Katowice - Cieszyn (nr 93 1 938), pozwalajaca omina¢ aglomeracj¢ bielsko-bialska,
w wickszosct dwujezdniowa.

Autostrada A 4 Myslowice - Krakéw, przejmujaca wiekszosé ruchu z Gérnego Slaska na
wschad.

Wreszcie nalezy wymieni¢ dwie drogi rownoleznikowe, ktore lacznie moga tworzy¢ jeszcze
jeden, stosunkowo slabo obciazony szlak miedzynarodowy, a mianowicie:

Droge nr 44 Piotrkow Trybunalski - Radomn - Putawy - Kuréw,

Droge nr 82 Piaski - Chelm - Dorohusk wraz z przejSciem granicznym na Ukraine.

L.acznie wszystkie wymienione w tym podrozdziale drogi licza 3108 km diugosci, a mieszka
przy nich 4,4 min os6b (w miastach i gminach przecinanych przez te drogi, z pominieciem tych
miast { gmin, ktére leza réwnoczesnie przy drogach ,E”).

Gdyby uzupeini¢ sie¢ oficjalnych drég europejskich (.E") o powyzsze drogi, to laczna
dlugos$é drég o znaczeniu miedzynarodowym wyniesie okoto 7670 km. Jest to zaledwie 3,4%
dlugosci drég publicznych o twardej nawierzchni, ale mozna przypuszczac€, ze skupiaja one
wiekszo$¢ ruchu miedzynarodowego i znaczna czeS¢ miedzyregionalnego ruchu krajowego.
Totez te drogi powinny sie cleszy¢ priorytetem przy wszelkich zabiegach modernizacyjnych
1 konserwacyjnych, jak poszerzenie, lagodzenie lukéw, ulepszanie nawierzchni itp.
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Sieé¢ drog E” i pozostaltych o znaczeniu miedzynarodowym przedstawiono na mapie 2. Jest
to sie¢ doé¢ rownomierna, obejmujaca tereny wszystkich 49 wojewodztw. Poza tymi drogami
lezy tylko 5 miast wojewodzkich (Kalisz, Nowy Sacz, Plock, Sieradz, Walbrzych), a w odleglosci
kilku kilometrow od takiej drogi - Krosno. Drogi te przechodza przez tereny 268 miast (32%
ogolnej liczby miast) oraz 542 gmin wiejskich i miejsko-wiejskich (25% ich ogolnej liczby).
W miastach 1 gminach przecinanych przez drogi o znaczeniu miedzynarodowym mieszka okoto
20 min os6b (52% ludnosci Polski). Pozytywne { negatywne skutki ruchu miedzynarodowego
sa wiec odczuwane przez wiekszosS¢ mieszkancéw Polskd.

Dokonany tu wybér drog o znaczeniu miedzynarodowym jest do pewnego stopnia sub-
iektywny. Mozna wskaza¢ i inne drogi, na ktérych odbywa sie¢ ruch miedzynarodowy, np.
Swinoujscie - Karnieni Pomorski - Kolobrzeg - Koszalin, Krosno Odrzanskie - Gubin, Chabowka
- Nowy Targ - Lysa Polana, czy Brzesko - Nowy Sacz - Piwniczna. Chodzilo tu jednak o pewna
selekcje drog t wskazanie na szlaki o najwickszym znaczeniu dla diugodystansowych
przewozow miedzynarodowych.

3.3. Autostrady 1 drogi ekspresowe

Zywiolowy wzrost ruchu samochodowego wymaga budowy nowych drég dostosowanych
do masowego i bezkolizyjnego ruchu. Takimi drogami sa autostrady i drogi ekspresowe,
rowniez dwujezdniowe, rézniace sie od autostrad tym, Ze przechodza przez osiedla i maja
jednopoziomowe skrzyzowania i przejScia dla pieszych.

Pod wzgledem dlugoSci autostrad (okolo 250 km) Polska znajduje si¢ blisko ostatniego
miejsca wsrod panstw eurcpejskich. Za autostrady uznano oficjalnie tylko 4 odcinki drég:

- poniemiecka autostrade z Berlina na Slask na odcinku od okolic Boleslawca do
Wroclawia,

- poniemiecks aulostrade z Berlina do okolic Szczecina,

- nowq autostrade z Krakowa do obwodnicy GOP-u,

- nowq autostrade z Wrzesni do Konina. odcinek przyszlej autostrady Poznan - Warszawa.

Nie uznano za autostrady nastepujacych odcinkdéw poniemieckich autostrad ze wzgledu
na brak jednej jezdni lub bezkolizyjnych skrzyzowan:

- odcinka autostrady Slaskiej od granicy niemieckiej (Olszyna) do okolic Bolestawca,

- dalszego ciagu autostrady Slaskiej od Wroctawia do Bytomia, przerwanego na terenie
Opolszczyzny, obecnie uzupelnianego,

- autostrady z Elblaga do granicy rosyjskiej koto Braniewa.

Wiecej od autostrad jest drog ekspresowych. Budowano je zwlaszcza w latach
siedemdziesiatych, kiedy nastepowal szybki wzrost liczby samochodow. Wiekszos¢ drog
ekspresowych to odcinki podmiejskie w sasiedztwie duzych miast. jak Warszawa - Grojec,
Poznan - WrzeSnia, Krakéw - MySlenice, Wroclaw - Olesnica, obwodnica Tréjmiasta, Szczecin
- Goleniéw. Jedyna ukorczong trasa diugodystansows jest szlak z Warszawy przez Piotrkow

http://rcin.org.pl



33

Trybunalski 1 Czestochowe do Katowic, majacy przediuzenie do Bielska-Bialej i Ustronia. Na
odcinku od Piotrkowa Trybunalskiego do Czestochowy droga ta biegnie poza osiedlami
i wyznacza trase przyszlej autostrady Poéinoc - Poludnie. To samo dotyczy ukonczonego
niedawno odcinka Piotrkéw Trybunalski - Tuszyn.

Mimo obecnego kryzysu ekonomicznego niezbedna jest dalsza budowa autostrad i drog
ekspresowych, poniewaz ulatwiaja one przewozy, pozwalaja skroci¢ czas jazdy, zmniejszyé
zuzycie paliwa i uciazliwos¢ dla otoczenia dzieki trasowaniu poza osiedlami.

Polska stanowi obecnie zapore dla szybkiego ruchu samochodowego w komunikacji
miedzynarodowej. Na granicy Polski koncza sie autostrady biegnace z zachodniej Europy.
a jedyna autostrada prowadzaca w glab kraju, na Gérny Slask, nie ma na odcinku
przygranicznym drugiej jezdni i dwupoziomowych skrzyzowan. Réowniez autostrada
z Kaliningradu do Elblaga, intensywnie budowana po stronie rosyjskiej, nie bedzie miala
przedluzenia po stronie polskiej. bo nie usunieto tu zniszczen wojennych (m.in. brak jest mostu
w poblizu przejscia granicznego).

Brak autostrad moze przynie$¢ Polsce powazne straty gospodarcze, poniewaz rosnacy
obecnie szybko tranzyt samochodowy bedzie omijal nasz kraj. Dla przewoz6éw migdzy Europa
zachodnia i wschodnia dogodniejsza moze okazaé si¢ droga przez Czechy 1 Slowacje, gdzie
istnieje juz autostrada Praga - Bratystawa, lub przez Wegry, autostrada Wieden - Budapeszt.
Od pélocy mozna obejS¢ Polske linia promowa Mukran - Klajpeda. Dla przewozow
poludnikowych, miedzy Skandymawia i Europa poludniowo-wschodnia, dogodniejsze beda
autostrady prowadzace przez Niemcy, zwlaszcza po zbudowaniu mostu miedzy Szwecja i Danig
ponad cie$ning Sund.

Pilna jest zwlaszcza budowa 3 najwazniejszych autostrad tranzytowych przez terytorium
Polski. nawiazujacych do sieci autostrad w sasiednich panstwach. Sa to nastepujace trasy:

Centralna autostrada réwnoleznikowa od przej$cia granicznego w Swiecku (dokad
dochodzi autostrada niemiecka) przez Poznan, okolice Lodzi i Warszawe do granicy wschodniej
w rejonie BrzeScia. Ukenczony jest tylko odcinek Wrzesnia - Konin (okoto 50 k). Najpilniejsze
bylcby zbudowanie odcinka miedzy Warszawa i Lodzig (te dwa najwieksze miasta Polski nie
maja dobrego polaczenia drogowego), a nastepnie odcinka Warszawa - Siedlce, aby oddzieli¢
ruch dalekobiezny od podmiejskiego. Technicznie najlatwiejsze bedzie zbudowanie odcinka
zachodniego przez stabo zaludniona Ziemie Lubuska.

Potudniowa autostrada réwnoleznikowa od planowanego przejScia granicznego na poénoc
od Zgorzelca do zejsScia sie z autostrada z Berlina w rejonie Chojnowa, nastepnie trasg tej
autostrady przez okolice Legnicy, Wroctawia i Opola do GoérnoSlaskiego Okregu
Przemystowego, skad istniejaca autostrada do Krakowa i dalej przez Tarnoéw, Rzeszow 1 okolice
Przemysla do granicy z Ukraing. Z punktu widzenia obciazenia ruchem krajowym ta auto-
strada jest najpilniejsza, gdyz laczy 3 aglomeracje wielkomiejskie: gérnoSlaska, krakowska
i wroctawska. Jest tez najbardziej zaawansowana: istnieje juz na trasie od Chojnowa do okolic
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Opola, nastepnie od Strzelc Opolskich do Gliwic 1 od Myslowic do Krakowa. W budowie jest
brakujacy odcinek przez Opolszczyzne. Pilne jest ukonczenie tego odcinka odciazajacego Opole,
budowa przejScia przez Gomoslaski Okreg Przemystowy, obwodnicy Krakowa i odcinka
Krakéw ~ Tarnow o bardzo duzym natezeniu ruchu.

Autostrada Polnoc - Potudnie od Gdanska przez Torun, Lodz, Piotrkéw Tryunalski,
Czestochowe i Gornoslaski Okreg Przemysitowy do granicy z Czechami w rejonie Cieszyna. Ta
autostrada jest fragmentem wielkiego projektu miedzynarodowego, realizowanego pod egida
ONZ przez wiele panstw; ma ona laczy¢ Europe Poinocna z wybrzezami Adriatyku 1 Morza
Czarmego, Grecja i Turcja. Kryzys ekonomiczny, ktéry dotknat prawie wszystkie panstwa tej
strefy oraz wojna domowa w Jugoslawii stawiaja pod znakiem zapytania ukonczenie tej
budowy. Na Pélwyspie Balkanskim znaczna czeS¢ tej autostrady juz istnieje. W Polsce
zbudowano tylko odcinek Tuszyn - Piotrkéw Trybunalski- Czestochowa, eksploatowany jako
droga ekspresowa.

Ponadto rysuja ste jeszcze projekty 2 daiszych autostrad: zachodniej nadodrzanskiej
i potnocnej nadbaltyckiej. Zachodnia autostrada, ktéra miataby biec od Swinoujscia przez
Szczecin, Gorzow Wielkopolski i Zielong Gore do Czech, stuzylaby glownie tranzytowi miedzy
Skandynawig i Europa poludniowo-wschodnia; z punktu widzenia potrzeb krajowvch jej
budowa nie jest na razie konieczna. Pozadane byloby jedynie przeksztalcenie drogi Goleniow
- Swinoujscie w ekspresowa, aby ulatwi¢ dojazd do portu promowego i przyciagnaé tu czesé
ruchu, korzystajacego obecnie z niemieckich linit promowych do Szwecji.

Polnocna autostrada nadbaltycka, proponowana przez niektore kregi .Via Balfica”, stala
sie aktualna po odzyskaniu niepodleglosci przez republiki nadbattyckie i otwarciu dla
cudzoziemcéw obwodu kaliningradzkiege. Projektowana przez Niemcow przed wojng trasa
przez Pojezierze Pomorskie, mimo wykonania juz pewnych prac ziemnych, nie powinna by¢
brana pod uwage, gdyz przecina atrakcyjne tereny rekreacyjne i biegnie zdala od aktywnych
osrodkéow gospodarczych. Dla Polski korzystniejszy bylby przebieg od Szczecina wzdluz
wybrzeza przez Koszalin i Stupsk do Tr6jmiasta, stamtad do Elblaga i dalej poniemiecka
autostrada do Kaliningradu. Mozliwy bylby tez wariant w postaci odgaiezienia od autostrady
centralnej w okolicy Poznania, z przebiegiem przez Bydgoszcz do Elblaga.

Budowa autostrad w Polsce, poza brakiem srodkéw finansowych, natrafi na powazne
przeszkody w postaci prywatnej wlasnosSci ziemi, niezmiernego rozdrobnienia dzialek
rolniczych i chaotycznej zabudowy poza zwartymi osiedlami, co bedzie wymagalo wielu
wyburzen, takze niedawno wzniesionych budynkéw. Nie ulatwi tego nadmierna autonomia
gmin i samowolne zmienianie planéw zagospodarowania przestrzennego przez gminy.
Konieczna jest ingerencja panstwa i wyprzedzajacy wykup ziemi wzdluz przysztych autostrad.
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4. SIEC KOLEJOWA

4.1. Ukiad linii

Sie¢ kolejowa powstala przewaznie w XIX w., w okresie gdy ziemie Polski nalezaly do 3
panstw zaborczych. Stad tez jej uklad odzwierciedla 6wczesne potrzeby i ciazenia. Gléwne linie
biegly do stolic i metropolii panstw zaborczych: Berlina, Wiednia, Sankt Petersburga i Moskwy.
Ten uklad, mniej przydatny dla przewozdéw krajowych, okazuje si¢ pozyteczny dla
wspolczesnych przewozow migdzynarodowych i tranzytowych. Réwniez pozyteczne dla tych
celow okazuje sie prostoliniowe trasowanie szlakdw kolejowych, dotychezas krytykowane ze
wzgledu na pomijanie miast i lokalnych potrzeb.

Szczegolnie dogodny jest uklad kolejowy dla przewozéw tranzytowych réwnoleznikowych,
z zachodu na wschéd i pélnocny wschod, a wiee miedzy zachodnig Europa a republikami
bylego ZSRR. Tedy moze takze odbywaé sie¢ tranzyt miedzy zachodnia Europa a Dalekim
Wschodem, aktualny pe ukonczentu linii kolejowej przez Dzungarie, skracajacej droge do Chin.

Istnieje wiele wariantow tranzytu rownoleznikowego, mozliwych do wykorzystania zaleznie
od polozenia nadawcy 1 odbiorcy. Szczegdlnie wiele mozliwosci daje péinocna polowa naszego
kraju, przez ktorg biegnie szereg linii rownolegiych. Oto 6 mozliwych wariantéw tranzytu do
obwodu kaliningradzkiego 1 republik nadbaltyckich:

Szczecin - Koszalin - Gdynia - Tczew - Elblag - Braniewo,

Szczecin - Szezecinek - Chojnice - Tezew - Elblag - Braniewo,

Kostrzyn - Pila - Chojnice - Tczew - Elblag - Braniewo,

Kostrzyn - Pila - Bydgoszcz - Tczew - Elblag - Braniewo,

Kostrzyn - Pila - Bydgoszcz - Torun - Olsztyn - Skandawa,

Kunowice - Poznan - Inowroclaw - Torun - Olsztyn - Skandawa.

Wyboér tras przez Srodkowa cz¢$¢ kraju jest bardziej ograniczony. Wlasciwie istnieje tu
tylko jedna dogodna trasa tranzytowa: Zbaszynek - Poznan - Kutno - Lowicz, rozgaleziajaca
sie na zachodzie w Zbaszynku na linie do Kunowic (Frankfurtu nad Odra) t Gubina. Od Lowicza
na wschoéd biegna linte rownolegle: przez Warszawe, sluzaca glownie ruchowli pasazerskiemu,
oraz przez Skierniewice 1 Pilawe do Lukowa, stanowiaca objazd dla pociagow towarowych.
W Warszawie nastepuje rozwidlenie giéwnej trasy na 2 kierunki: do BrzeScia i Grodna.
Kierunek do Grodna przez Malkinie, Bialystok i Kuznice Bialostocka ma odgalezienie
w Sokoélce na Litwe przez Suwalki i Trakiszki. Kierunek do BrzesScia ma odgalezienie
w Siedlcach do Baranowicz przez Czeremche i Hajnéwke (z Czeremchy istnieje polaczenie do
Brzescia). Gléwna trasa do Moskwy biegnie przez Lukéw, Terespol i Brzes¢. Mozna na nia
wjecha¢ takze z poludniowej Polski przez Radom, Deblin i Lukéw.
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Tranzyt ze sSrodkowej Polski na Ukraine moze odbywac sie linia Warszawa - Pilawa - Deblin
- Lublin - Chehm - Dorohusk. Te¢ linie mozna wykorzysta¢ dla stworzenia alternatywnego szlaku
réwnoleznikowego na trasie Zasiekt (Forst) - Zagan - Glogow - Leszno - Ostréw Wielkopolski -
£6dz Chojny - Radom - Deblin - Lublin - Dorohusk. Zachodnia cz¢$¢ tej trasy wymaga jednak
elektryfikacji 1 odbudowy drugiego toru.

Przez poludniowa Polske biegnie jedna giéwna linia kolejowa Wroctaw - Opole - Katowice
- Rzesz6w - Przemys$l - Medyka, silnie obciazona krajowym ruchem towarowym. W kierunku
zachodnim rozgalezia sie¢ ona we Wroclawiu na kierunki do Rzepina i Legnicy, a w Legnicy na
kierunki do Zasiekow 1 Weglinca. Z Weglinca istnieja 2 przejScia graniczne do Niemiec:
towarowe przez Bielawe Dolng i osobowo-towarowe przez Zgorzelec. Od Wrociawia na wschad
istnieja réwnolegle linlie po obu stronach Odry do Opola, a od Opola do Katowic linie przez
Kedzierzyn lub Strzelce Opolskie. Od Katowic caly ruch skupia sie na giéwnej trasie przez
Krakéw 1 Rzeszow do Przemysla.

Pomocnicza role spelnia szerokotorowa Linia Hutniczo-Siarkowa. Dzieki urzadzeniu do
przestawiania wagonéw na inng szeroko$¢ toru w Sedziszowile moze ona przewozi¢ takze
wagony o wymiennym podwoziu. Réwnolegle do Linii Hutniczo-Siarkowej biegnie nie
wykorzystana do przewozdéw miedzynarodowych linia Wroctaw - Kluczbork - Lubliniec -
Czestochowa - Kielce - Tarnobrzeg - Zamos¢ - Hrubieszéw, na ktérej nie ma stacjl
przetadunkowej na szeroki tor.

Tranzyt poludnikowy jest bardziej ograniczony, poniewaz na poélnocy jako przejscia
graniczne wchodza w rachube tylko zespoly portéw Szczecin - Swinoujscie 1 Gdansk - Gdynia.
Ze Szczecina w glab kraju blegna tylko dwie linie kolejowe: przez Rzepin 1 Zielong Gore do
Wroctawia oraz przez Krzyz do Poznania. Z obu linii najdogodnigjszy przejazd na poludnie
prowadzi przez Miedzylesie kolo Klodzka lub Chalupki kolo Raciborza. Trzeci wariant, od
Zielonej Gory przez Wegliniec 1 Zawidow, wymaga elektryfikacji linii na poludnie od Zielone;j
Gory.

Z Gdanska 1 Gdyni na potudnie prowadza 3 giéwne trasy:

- przez Bydgoszcz, Inowroclaw, Poznan { Wroclaw do Miedzylesia,

- przez Bydgoszcz, Inowroclaw, magistrale weglowa na Gérny Slask. skad przez Chatupki
lub Zebrzydowice do Czech,

- przez Malbork, Itawe i Dzialdowo do Warszawy, skad Centralna Magistrala Kolejowa na
Gorny Slask i do Zebrzydowic.

Dla tranzytu sko$nego NE-SW, z republik nadbaityckich na potudnie Europy,
najdogodniejszq trasa jest linia kolejowa Kuznica (ew. Trakiszki) - Bialystok - Warszawa - CMK
- Katowice - Zebrzydowice.

Sposréd postuiatéw uzupelnienia sieci kolejowej Polski warto wymieni¢ dwa majace
znaczenie dla usprawnienia tranzytu. Nalezatoby ukonczy¢ lini¢ Kielce - Tarnoéw przewidziang
juz w Planie 6-letnim i doprowadzona do Buska-Zdroju. Moglaby ona stworzy¢ nowy wazny
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szlak tranzytowy Warszawa - Radom - Kielce - Tamméw - Nowy Sacz - Muszyna. Drugim
postulowanym uzupelnieniem jest odcinek Wioszczowice - Jedrzejow, zamykajacy budowe
wielkiego szlaku réwnoleznikowego z Zamojszczyzny na Géorny Slask.

4.2. Stacje przeladunkowe

Osobliwoscia polskiego systemu kolejowego sa wiclkie stacje przetadunkowe na granicy
wschodniej, na styku z szerokotorowq siecig kolejowa bylego ZSRR. Sa to prawdopodobnie
najwicksze tego typu urzadzenia na Swiecie, poniewaz przez inne granice, na ktorych wystepuje
réznica szerokosci toréow, nie odbywa sie tak intensywny ruch towarowy i osobowy.

Dwa wielkie ,suche porty”, Malaszewicze 1 Zurawica-Medyka, przeladowuja tyle towaréw,
co znane porty baltyckie, Gdynia i Szczecin. Na innych liniach sa mniejsze stacje
przeladunkowe, zbudowane m.in. dla celéw wojskowych w latach piecdziesiatych.

W warunkach obecnego kryzysu ekonomicznego urzadzenia przetadunkowe nie sa w peini
wykorzystane, a miejscowe zalogi czeSciowo bezroboine. Nalezaloby wykorzystaé¢ fakt
przeladunku towaréw do ich przetwérstwa lub konfekcjonowania, np. przepakowywania
opakowan hurtowych na detaliczne. Daloby to prace wielu mieszkancom pasa nadgranicznego
i stworzyioby szanse¢ rozwoju tego ubogiego regionu. Przykladem powinna byé¢ aktywnosc¢
portéw morskich, ktére zyja w duzym stopniu z przetwarzania przeladowywanych tam
towarow,

Szansa na taki rozwéj wzrasta dzieki ukonczentu nowej linit kolejowej z Chin, biegnacej
przez Kazachstan { Dzungari¢. Powinno sie szybko zainteresowa¢ ta droga przewozu
przedsiebiorstwa chinskie, koreanskie, japonskie 1 z Hongkongu, aby uprzedzi¢ ewentualne
inicjatywy innych pafistw.

4.3. Organizacja ruchu

Na mapach 3 i 4 pokazano trasy pociagéw miedzynarodowych kursujacych w 1992/93 r.
przez Poiske lub z Polski. Uderza duza koncentracja ruchiu na niewielu liniach, mata liczba
pociagéw na innych trasach i rozlegle polacie kraju bez polaczen miedzynarodowych. Co
prawda slec¢ pociagéw pasazerskich uzupehniaja teraz miedzynarodowe linie autobusowe, ale
koncentruja sie one réowniez na glownych trasach wyblegajacych z wielkich miast.

Najwickszy pasazerski potok mi¢dzynarodowy biegnie réwnoleznikowa trasa Frankfurt
nad Odr3 - Rzepin - Poznan - Warszawa - Terespol - Brzes¢, przy czym w polowie sa to pociagi
tranzytowe z Europy Zachodniej do Rosji 1 innych republik bylego ZSRR. Pociagi te zloZone sa
gléwnie z wagonéw kolei radzieckich, ktére docieraja do wszystkich wazniejszych stolic
europejskich.
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Druga wazna o$ tranzytowa to kierunek NE-SW, obslugiwany na trasie Warszawa -
Bialystok -Grodno - Wilno - Sankt Petersburg (z odgale¢zieniami do Rygi i Talina) przez wagony
radzieckie { polskie, a w kierunku poludniowo-zachodnim, do Pragi, Wiednia, Budapesztu
i innych stolic poludniowo- europejskich, przez pociagi polskie z taborem mieszanym,
nalezacym do réznych panstw.

Trzecia o$ z intensywnym ruchem miedzynarodowym biegnie ze Zgorzelca przez Wroclaw
i Katowice do Krakowa. Wieksza liczba pociagow jest tu uzasadniona kontaktami ludnosci
Slaska z Niemcami.

Charakterystyczna jest duza liczba pociggéw przygranicznych., kursujacych do
sasiedniego panstwa ze stacji granicznej. Jest to niedogodne dla pasazeréw, zmuszonych do
przesiadki. W 1992 r. uruchomiono juz wiecej pociagéw z glebi kraju, m.in. z Gdyni do
Kaliningradu i z Warszawy do Szesztokai.

Odczuwa sie brak niektorych polaczen dalekcbieznych. ktore uzupetnilyby obecna sieé.
np. Warszawa - Olsztyn - Kaliningrad; Bydgoszcz - Pila - Kostrzyn - Berlin; Poznan - Gubin -
Cottbus; Gdansk - Warszawa - Brzesc¢ (i ew. dalej do Kijowa lub Odessy). Niekidre istniejace
wczesniej pociagi miedzynarodowe zlikwidowano, np. Olsztyn - Szczecin - Berlin; Gdansk -
Warszawa - Budapeszt; Katowice - Klodzko - Jelenia Goéra - Berlin; Zakapane - Nowy Sgcz -
Budapeszt.

Poza trasami pociagow miedzynarodowych znajduje sie 11 miast wojewddzkich, w tym tak
znany osrodek kulturalny i turystyczny, jak Torun. Ozywienie miedzynarodowego ruchu
pasazerskiego zalezy od pociagnie¢ organizacyjnych i taryfowych. Takim pociagnieciem
mogloby by¢ wprowadzenie pociagéw turystycznych, zapewniajacych uczestnikom przejazd,
nocleg, wyzywienie i zwiedzanie. Spadek frekwencji w pociagach miedzynarodowych, mimo
ogolnego wzrostu wyjazdow za granice, jest wynikiem wprowadzenia taryfy miedzynarodowej
o wielokrotnie wyzszych stawkach oplat za te sama odleglosé (takze w kraju) w poréwnaniu
z taryfa krajowa. Obnizka tych oplat i likwidacja niekoncesjonowanych linii autobusowych
powinna przyczyni¢ si¢ do wzrostu liczby pasazerow w pociagach { zwickszenia wplywéw PKP.

5. ZAGOSPODAROWANIE TRAS KOMUNIKACYJNYCH

5.1. Wyposazenie techniczne

Znaczna czeS¢ sieci drogowej 1 wiekszosc¢ linii kolejowych powstala w XIX w., na innym
etapie rozwoju techniki, dla pojazdéw innego rodzaju. Intensywnoé¢ ruchu byta wtedy znacznie
mniejsza, podobnie jak gesto$¢ zaludnienia i zabudowy. Dwupasmowa droga o nawierzchni
tluczniowej, zwirowej lub bruku, bez poboczy, wystarczala wolno poruszajacym si¢ pojazdom
konnym i jezdzcom. Nie bylo Zadnych dodatkowych instalacji technicznych dla obstugi ruchu.

Obecnie, wobec zywiolowego narastania ruchu samochodowego, konieczne jest
wyposazenie drog w rézne urzadzenia poprawiajace plynnos¢ i bezpieczenstwo ruchu. W ciagu
21 lat, 1971-1991, liczba samochodéw w Polsce wzrosla ponad 8 - krotnie, podczas gdy sie¢
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drogowa 1 uliczna ulegla tylko nieznacznej rozbudowie. Stad czeste obecnie zatory
komunikacyjne i chaos uliczny w wielkich miastach. Konieczne jest poszerzenie wielu drog,
przynajmniej na odcinkach podmiejskich. Jako rozwiazanie zastepcze na trasach
pozamiejskich mozna wprowadzi¢ dodatkowe, kilkusetmetrowe pasy ruchu do wyprzedzania
powolnych pojazdéw (samochodow ciezarowych, ciagnikéw. maszyn rolniczych).

Wzrosta liczba punktow kolizyjnych. gdzie spotykaja sie potoki pojazdéw z réznych
kierunkoéw. Niezbedna jest wiec instalacja dodatkowych urzadzen: sygnalizacji Swietlnej, takze
poza miastami. W porach nastloniego ruchu pozZadane bvlyby czestsze dyzury patroli
policyjnych na wazniejszych skrzyZowantach i elastyczne kierowanie ruchem przez
policjantéow. Bardzo zle jest wyposazenie drég w aparaty telefoniczne, co uniemozliwia
wezwanie pogotowia technicznego, policji lub karetki pogotowia ratunkowego w razie awarti
lub wypadku.

Niezbednym elementem wyposazenia drég samochodowych s3 stacje paliw. De niedawna
ich liczba byla zbyt mala, efektemn czego byly czeste kolejki samochodowe przed stacjami
i wynikajace stad straty czasu. Dopiero wyzwolenie inicjatywy prywatnej { zlamanie monopolu
CPN spewodowale podjecie budowy wielu stacji, zwlaszeza przy. drogach miedzynarodowych.
Bodzcem do budowy stacji paliw sa wysokie zyski osiagane w obrocie paliwami plynnymi.
Inwestorami sa zaréwno osoby prywatne jak i miedzynarodowe koncerny naftowe.
Rozmieszczenie stacji paliw na tle sieci drog o znaczeniu miedzynarodowym pokazano na
mapie 5. W miedzyczasie gestos¢ stacjt znacznie wzrosla.

Polskie stacje benzynowe odbiegaja jednak standardem wyposazenia od stacji
w zachodniej Europie. Brak w nich czesto benzyny bezolowiowej, coraz popularniejszej za
granica, brak takze toalet, malej gastronomii 1 warsztatéw usuwajacych drobne uszkodzenta.
Prywatnych warsztatéw samochodowych jest wprawdzie coraz wiecej, ale skupiaja si¢ one
zwlaszcza na obrzezach wielkich miast, nieraz poza siecig gléwnych drég samochodowych.

Aby unikna¢ chaotycznej budowy konkurujacych ze soba stacji paliw, nalezaloby
opracowaé¢ kompleksowy plan zagospodarowania drég miedzynarodowych i autostrad,
przewidujacy duze centra obslugowe rozmieszczone co kilkadziesiat kilometrow, wyposazone
we wszystkie typy ustug potrzebne podrézujacym.

5.2. Zagospodarowanie turystyczne

Otwarcie granic panstwowych i zniesienie wiz owocuje m.in. wzrostem ruchu
turystycznego. Jego rozw6j nalezy popieraé¢, poniewaz jest to jeden z najtanszych sposobow
pozyskiwania dewiz, zalecany Polsce m.in. przez ekspertow miedzynarodowych. Jak dotad,
Polska nie wykorzystuje w peini swoich waloréw krajobrazowych i wypoczynkowych,
uzyskujac niewielkie dochody z turystyki.
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Turystyka wymaga jednak zagospodarowania tras komunikacyjnych z punktu widzenia
potrzeb turystow zagranicznych. Ci przybywaja gléwnie samochodami (osobowymi i au-
tokarami), totez najwazniejsze jest wyposazenie drog samochodowych. Wedlug danych z 1991 r.
az 86% cudzoziemcow odwiedzajacych Polske korzysta z przejs¢ drogowych (w tej liczbie
zawiera si¢ takze masowy ruch pieszy w podzielonych granica miastach). Najbardziej potrzebne
sa obiekty noclegowe, gastronomiczne i przydrozne parkingi. O stacjach paliw byla juz mowa
wye).

Pod wzgledem wyposazenia w obiekty noclegowe Polska znajduje si¢ na jednym z ostatnich
miejsc w Europie, w dodatku sytuacja pogarsza sie, jesli wierzy¢ oficjalnej statystyce. liczba
miejsc noclegowych w okresie 1980-1991 zmalala o 22,5%, w tym uzytkowanych catorocznie
o 29%. Szczegdlnie duzy spadek liczby miejsc odnotowano w kategoriach domadw
wycieczkowych {0 41%), schronisk miodziezowych (o 30%) i kempingow (o 23%). Najwickszy
statystyczny ubytek wykazaly kwatery prywatne (z 212 tys. do 41.5 tys. miejsc), co jednak
z pewnosScig nie odpowiada prawdzie, a wynika tylko z wycofania kwater z rejestréw biur
turystycznych.

Liczba miejsc w hotelach wzrosla w tym czasie o 17%, ale jest nadal skromna
w poréwnaniu z zagranica. Budowano gléownie luksuscwe hotele w najwiekszych miastach,
podczas gdy malala liczba oblektéw nizszych kategorli (doméw wycieczkowych, schronisk
miodziezowych, kempingow), co ogranicza ruch turystyczny oséb o nizszych dochodach
imiodziezy. Jednym z efektow tej polityki jest koczowantie cudzoziemeow na dworcach i dzikich
biwakach.

Na mapie 6 pokazano rozmieszczenie turystyczniych obiektow noclegowych (hoteli, moteli,
pensjonatow, doméw wycieczkowych, schronisk), bez kwater prywatnych, osrodkéow
wczasowych i obiektow sezonowych. Jak widac, rozmieszczenie to jest niezalezne od sieci drog
miedzynarodowych, wzdluz ktérych brak czesto jakiegokolwiek obiektu noclegowego na
dhugich odcinkach. Budowane obecnie prywatne zajazdy sa zwykle male i czesto usytuowane
w malo atrakcyinych punktach. Kwatery prywatne sa zwykle nie oznaczone i dopiero ostainio
pcjawiaja sie na nich tabiiczki informujace o pokojach goscinnych (zwykle w jezyku
niemieckim ,Zimmer Frei”).

Szybszy jest rozwdj przydroznej gastronomii, ktéra nie wymaga wiekszych prac
budowlanych. Razi jednak prymitywizin tych obiektow, sa to czesto kioski, mate pawilony lub
wystuzone autobusy, w ktérych serwuje si¢ najprostsze dania, jednakowe w catym kraju, przy
czym konsumpcja odbywa si¢ czesto pod golym niebem, a nawet na stojaco (brak stolikow
i krzesel). Nie wida¢ préb wprowadzenia regionalnych potraw ani regionalnej architektury.

Z obiektami noclegowymi i gastronomicznymi powinny by¢ zwiazane przydrozne parkingi.
W rzeczywistosci ich rozmieszczenie jest inne, s3 one bowiem budowane najczesciej przez
zarzady lasow panstwowych na terenach lesnych, podczas gdy zajazdy i placéwki gas-
tronomiczne powstaja na dzialkach prywatnych poza lasami. Parkingi $rodlesne stuza
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wypoczynkowl podréznych, sa zwykle wyposazone w stoliki 1 fawki, czasem w wiaty, ale
zazwyczaj nie ma tam gastronomnii ani miejsc noclegowych. Najbardziej Zenujace jest
wyposazenie sanitarne. Jesli w ogole jest toaleta, to ogranicza sie do suchego ustepu, zwykle
brudnego, nie sprzatanego i nie dezynfekowanego, ktéry odstrasza swoim wygladem
i zapachem. Nic dziwnego, ze otoczenie takiego parkingu jest silnie zanieczyszczone. Zwykle
nie ma tez ujecia wody i mozliwosci umycia si¢. Réwniez prymitywne obiekty gastronomiczne
nie dysponujq toaletami i umywalniami.

5.3. Atrakcyjnos¢ krajoznawcza

TurySci zagraniczni sa zainteresowani obiektami krajoznawczymi i staraja sie tak
ksztalttowaé trasy swoich podrozy, aby zobaczy¢ ich jak najwiecej. Polska posiada wiele
obiektéw krajoznawczych, zaréwno przyrodniczych, jak wybrzeze morskie, jeziora, wydmy,
doliny rzek, skatki, jaskinie, wysokie gory. jak i antropogenicznych, stworzonych w ciagu 10
wiekow istnienia panstwa polskiego, np. zabytkowe zamki, patace, koscioly, obwarowania,
kamienice, chatupy wicjskie, muzea i skanseny. Na mapie 7 pokazano rozmieszczenie okolo
500 obiektéw krajoznawczych o znaczeniu miedzynarodowym lub krajowyvm (poszczeg6ine
sygnatury oznaczajq miejscowosci lub obiekty poza miejscowosciami, zréznicowane
wielkosciowo zaleznie od atrakcyjnosci lub wartosci historycznej danego obiektu).

Obiekty krajoznawcze sa rozmieszczone na terenie calego kraju, we wszystkich
wojewddztwach. Wiekszo$¢ lezy jednak nie przy trasach miedzynarodowych, lecz przy
bocznych drogach 1 jest trudniej dostepna. Glowne drogi tranzytowe sa nawet wyjatkowo
ubogie w atrakcyjne nbiekty, poza najwiekszymi miastami. Korzystajacy z tych drdg moga
odnies¢ wrazenie, ze Polska jest krajem malo ciekawym. zwlaszcza ze¢ drogi te biegna
przewaznie przez monotornne rowniny, z dala od gér, wyZyn, morza i jezior.

Dlatego nalezaloby zainteresowac turystéw w wiekszym stopniu obiektarni lezacymi
w poblizu tych drog, umieszczajac odpowiednie informacje na tablicach przydroznych, w pro-
spektach i na mapach. Analogicznie jak w niektérych innych panstwach, przed
miejscowosciarni powinny pojawiaé sie tablice z informacjami krajoznawczymi w jezykach
polskim i angielskim, a w samych miejscowosciach drogowskazy do cenniejszych obiektow.
Rowniez drogowskazy powinny kierowac turystéw na boczne drogi, do obiektéw polozonych
na uboczu. Na stacjach paliw powinny by¢ dostepne bezplatne prospekty informacyjne
o osobliwosciach danego regionu, wraz ze szkicem utatwiajacym dojazd do nich.

Przewodniki po Polsce, prospekty i mapy powinny informowaé o obiektach
krajoznawczych polozonych z dala od gtéwnych drég i zachecac do ich odwiedzenia. Nalezatoby
propagowac alternatywne trasy przejazdu miedzy wickszymi miastami, prowadzice przez
ciekawsze miejscowosct, cho¢ nieco diuzsze. Ich zaleta moze by¢ mniejsze nat¢zenie ruchu, co

pozwala na swobodniejsza jazde.
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Ze wzgledow krajoznawczych parkingi przydrozne powinny by¢ lokalizowane nie tylko
w lasach ale takze w terenie otwartym, w miejscach o rozleglym widoku i atrakcyjnym
krajobrazie. Do punktéw widokowych poloZonych poza drogami powinny kierowac zachecajace

drogowskazy.

5.4. Estetyka tras komunikacyjnych

Podrozni przejezdzajacy przez nasz kraj wyrabiaja sobie opinie na podstawie tego co widza.
Opinie te sa potem przekazywane innym poprzez listy, artykuly, ksiazki i relacje usine. Sg one
dla czytelnikow 1 stuchaczy bardziej wiarvgodne, niz opisy polskich autoréw z natury rzeczy
eksponujacych pozytywne cechy naczego kraju. Dlatego nalezy dokiadac staran, aby wrazenia
cudzoziemcoéw w Polsce byly jak najbardziej pozytywne.

Na wrazenia te silnic wplywa estetyka krajobrazu, zabudowy i wszystkich elementow
zagospodarowania wzdiuz tras komunikacyjnych. Czynnik ten nie jest doceniany w naszym
spoleczenstwie, o czym $Swiadczy wyglad osiedli 1 otoczenia drog. Powojenne budownictwo nie
cechuje sie walorami estetycznymi, zarowno monotonne bloki betonowe w miastach jak
i wiejskie ,wille” w ksztalcle szeScianéw, zbudowane z pustakow, razg w poréwnaniu z dawng
stvlowa, regionalnie zréznicowanga architektura.

Jeszcze bardziej przykre wrazenie sprawia zaniedbanie wielu budynkow: odpadajace tynkd,
dziurawe dachy, wylamane bramy, ckna zabite dykta lub deskami. Budynki przeznaczone do
rozbiorki stoja latami przy glownych drogach. Nie dba si¢ o odnowienie elewacji, chociazby
tylko wzdiuz glownych drég z ruchem miedzynarodowym. To samo mozna powiedzie¢
o walacych sie plotach, przekrzywionych slupach, latarniach i drogowskazach,
zdewastowanych budynkach telefonicznych itp. Nie lepiej przedstawiaja si¢ tereny zielone ze
zdeptanymi trawnikami, polamanymi drzewami i lawkami, przewroconymi koszami na Smiect.

Poza miejscowosciami razg stojace przy drogach tablice reklamowe, czesto nieestetyczne
i wyplowiale, nadmiar stupéw (kazda linia energetyczna, telefoniczna i inna jest prowadzona
oddzielnie, odmienna trasg) i zasmiecone pobocza drog.

Jeszcze gorzej wygladaja osiedla od strony torow kolejowych, bowiem domostwa odwracaja
si¢ do nich tylem, ukazujac brzydote zaplecza. Z pociagu wida¢ wiec rézne szopy, szpetne
garaze, ustepy z szambami, wysypiska Smieci itp. Na samych terenach kolejowych stojg
opuszczone budynki stacyjne, z reguly szybko dewastowane, na bocznych torach przeznaczone
do zlomowania zniszczone wagony kolejowe, obok toréw leza sterty zelastwa, niepotrzebne
szyny i podklady oraz wyrzucane z pociagdéw butelki, puszki i inne opakowania. Pasazer
pociagu odnosi wiec jak najgorsze wrazenie z przejazdu przez Polske.

Deprymujace sa napotykane wsz¢dzie Smieci, w tym upowszechniane obecnie opakowania
jednorazowe (puszki po piwie, kartony po napojach, plastikowe butelki). Nie wida¢, aby ktos
sprzatal pobocza drég lub pas lasu wzdtuz drogi, gdzie czesto mozna znalez¢ dzikie wysypiska
odpadéw z pobliskich wsi lub zakladéw produkcyjnych. Nie brakuje przy tym rak do pracy,
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prawie w kazdej miejscowosci mozna napotkac stojace bezczynnie gromady mezczyzn.

W rezultacie turysci odwiedzajacy Polske odnosza przykre wrazenia i nie sprzyla to pro-
mocji turystyki z bogatszych i zadbanych krajow, na ktérej nam najbardziej zalezy. Zamiast
nich przybywaja do Polski przybysze ze wschodniej i poludniowo-wschodniej Europy, ktorzy
przyczyniaja sie do dalszego zasmiecania terenu.

6. PODSUMOWANIE
Najwazniejsze wnioski wyplywajace z powyzszych rozwazan mozna stresci¢ nastepujaco:

1. Miedzynarodowy ruch samochodowy, wykazujacy nadmierna koncentracje na niewielu
drogach 1 przejSciach granicznych, naleZy zdeglomerowac¢ na wieksza liczbe drog 1 przejsé
granicznych.

2. W tym celu nalezy otworzy¢ wiecej przejsS¢ granicznych, pilne jest otwarcie dla ruchu
miedzynarodowego wicksze] liczby drog dostepnych obecnie tylko dla obywateli Polski
i graniczacych z nig panstw lub dla ruchu stuzbowego.

3. Na najbardziej obciazonych ruchem przejSciach granicznych (Swiecko, Olszyna,
Terespol, Medyka) trzeba usprawmi¢ odprawe graniczng przez zwickszenie obsady stuzb
celnych i ewentualnie wybudowanie nowych termninali dla samochodéw cigzarowych.

4. Konjeczna jest dalsza budowa autostrad. w pierwszej kolejnosct A 2 (Swiecko - Poznan
- Warszawa - Brzesc) 1 A 4 {Zgorzelec - Wroclaw - Krakow - Przemysl), w drugiej kolejnosci A 1
(Gdansk - Lodz - Cieszym).

5. Bardzo pozadane jest przeniesienie czeSci ruchu samochodowego na kolej przez
wprowadzenie pociagéw przewozacych samochody ciezarowe, zwlaszcza w relacji wschad -
zachod 1 zachdd - wschod.

6. Dla usprawnienia miedzynarodowego ruchu osobowego pozadane byloby uruchomienie
dodatkowych pociagéw dalekobieznych (np. Warszawa - Lwow i Warszawa - Kaliningrad)
i lokalnych w rejonach turystycznych (Sudety, Karpaty).

7. Dla zeglugi srédladowej najwazniejsze jest wykorzystanie dolnej Odry jako drogi wodnej
miedzy Berlinem i portem szczecinskim.

8. W porozumieniu z Rosja Zalew WisSlany powinien by¢ udostepniony dla zeglugi do
Elblaga i lokalnej zeglugi turystycznej miedzy Elblagiem 1 Kaliningradem.

9. Prowincjonalne porty lotnicze powinny by¢ wykorzystane do lotéw miedzynarodowych,
rowniez do tych celéw mozna zaadaptowac niektore lotniska wojskowe.

10. Przy stacjach przeltadunkowych na granicy wschodniej nalezy promowac¢ rozwoj
przetworstwa, magazynowania i konfekcjonowania. Ladowa droga kolejowa nalezy
zainteresowa¢ firmy dalekowschodnie.

11. Wieksza wage powinno si¢ przywiazywaé¢ do zagospodarowania giéwnych droég
o znaczeniu miedzynarodowym i poprawy ich estetyki. To ostatnie dotyczy réwniez tras
kolejowych.
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POLISH TRANSPORT INFRASTRUCTURE IN RELATION TO THE POLITICAL

AND ECONOMIC CHANGES IN CENTRAL AND EASTERN EUROPE

summary

Political and economic changes in Central and Eastern Europe exert a considerable influence on Polish transport
system. The links between former socialist states of COMECON became loose, while the cooperation with western
countries is growing. The mass transports of raw materials by railways from Soviet Union to East Germany were
replaced by general cargo hauled on trucks. The extension of private economy and small business contributed to the
development of automobile traffic while railways lost many of their customers.

The situation of Poland between Westein and Eastern Europe is convenient for international transit. Polish are
borders are crossed by about 200 highways, but only 41 of them are open to international traffic. The automobile
traffic is growing very rapidly, in the period 1989-1992 the number of vehicles passing the borders of Poland increased
fivefold. This has resulted in long car lines at the customs points. Most traffic is concentrated on the western border.

Poland has only few motorways. The western motorways from Germany have no extension on the Polish territory.
Three main motorways crossing Poland are considered in the actual road planning:

A 1 from Gdansk through Torun, Lodz, Czestochowa and Katowice to the Czech border near Ostrava,

A 2 from Frankfurt an der Oder through Poznan, Lédz and Warsaw to the Belorussian border near Brest,

A 4 from Gérlitz through Wroclaw, Katowice and Krakéw to the Ukrainian border near Przemysl.

The railway system in Poland is well developed though many secondary lines have been closed recently. Numerous
railways cross Poland providing especially convenient East-West connections. The main obstacle is the difference in
track gauge between the European and former Soviet railways. Therefore on the Polish Eastern border huge
trans-shipment stations were constructed. In the past 78 railways crossed the present border of Poland. Nowadays
only 40 have remained open, 20 of which are used by passenger trains. Railway traffic {s declining, and that concerns
both passenger and goods transports. The newly opened railway from Kazakhstan to China my promote land transports
between Europe and Far East countries, competitive to the much longer sea route.

Unfortunately, there is no inland waterway accessible for ships between Central and Eastern Europe across
Poland. Important are the air routes crossing Poland; the Warsaw airport is the most significant between the European

Common Market countries and the territory of the previous Soviet Union with regular lines to 33 countries.
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Wymagania techniczne
stawlane pracom skladanym do druku w ,,.Zeszytach IGIiPZ PAN"

Teksty na dyskietkach musza spelniaé¢ nastepujace warunki:

1. Zapis w kodach ASCII (wiekszo$¢ edytoré6w ma mozliwos¢é eksportu do ASCII;
wykluczamy edytor Chi-Writer dla tekstow polskich) z rozszerzeniem TXT, np. BAZA TXT.
2. Pojedyncza interlinia.
. Bez wcie¢ akapitowych, przenoszenia wyrazéw, wyréwnywania prawego marginesu.
. Paragrafy (akapity) rozdzielone jedna linia wolna.
. Tekst gladki, bez wyro6znien (tj. pogrubien, podkreslen, subskryptow itp.).

(22O I~ S O

. Podanie jedynie podpiséw rysunkoéw i tabel.
7. Miejsca, w ktorych wystepuja wzory, zaznaczy¢é w nawiasach; same wzory osobno na
wydruku lub na kartce.
8. Tabele oraz rysunki przygotowane za pomocg innych programéw (np. LOTUS) nalezy
umiesci¢ w osobnym pliku o stosownym rozszerzeniu (np. KOLO.PIC dla rysunkéw z LOTUSA).
Wydruk dotaczony do dyskietki powinien by¢ wydrukowany z podwdjng interlinia oraz
zawiera¢ wymiary rycin i tabel.

Informacje dla autoréw

"Zeszyty 1GiPZ PAN" wychodza w standardowym nakladzie 120 egzemplarzy
(w tym 15 autorskich).

Biezace numery publikacji IGIPZ PAN rozprowadza ORWN, Palac Kultury i Nauki,
Warszawa.

Numery wczesniejsze sa do nabycia w Dziale Wymiany Biblioteki

ul. Krakowskie Przedmiescie 30, 00-927 Warszawa, w godz. od 9 do 15.

http://rcin.org.pl



Zeszyty Instytutu Geografil 1 Przestrzennego Zagospodarowania PAN
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5. K. BLAZEJCZYK, B. KRAWCZYK, J. SKOCZEK - Badania topoklimatyczne i mikroklimatyczne
w réznych strefach klimatycznych.
6. T. KOZLOWSKA-SZCZESNA - Uwagi o metodach badas klimatu miast;
K. BLAZEJCZYK - Wplyw urbanizacji na lokalne warunki bioklimatyczne;
J. PIWOWARCZYK - Wplyw rzesby terenu na bezpoérednie promieniowanie stoneczne w Zakopanem.
7. R. SZCZESNY - Produktywnoéé ziemi w rolnictwie indywidualnym w Polsce.
Przestrzenne zréznicowanie i przemiany w latach 1938-1988;
W. STOLA, R. SZCZESNY - Funkcje podstawowe gmin a typy rolnictwa indywidualnego.
8. K. BLAZEJCZYK - Bioklimatyczna analiza warunkéw pogodowych w Polsce.
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W. TYSZKIEWICZ, K.ZELENSKY- Typy rolnictwa uspolecznionego Stowacji.
10. A. WERWICKI - Zatrudnienie w ustugach wybranych krajéw srodkowoeuropejskich pod koniec
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Rozwéj ustug rynkowych w wybranych krajach srodkowoeuropejskich w ostatniej
dekadzie istnienia nakazowo-rozdzielczego systemu gospodarczego.

11. S. MISZTAL - Przemiany strukturalne w przemysle aglomeracji warszawskiej.

1993
12. Z. BABINSKI - Stopiefi wodny Ciechocinek i jego zbiornik Nieszawa - prognoza zmian
srodowiska geograficznego;
P. GIERSZEWSKI - Denudacja chemiczna w zlewni Rudy.
13. A. GAWRYSZEWSKI - Struktura przestrzenna zatrudnienia i bezrobocia w Polsce, 1990-1992.
14. M. SOBCZYNSKI - Trwalo§é dawnych granic panistwowych w krajobrazie kulturowym Polski.
15. P. KORCELLI, A. GAWRYSZEWSK]I, E. IWANICKA-LYRA, A. MUZIOL-WECLAWOWICZ, A. POTRYKOWSKA,
M. POTRYKOWSKI, Z. RYKIEL - Program rozwoju Warszawy - synteza.
16. T. GERLACH, M. KRYSOWSKA-IWASZKIEWICZ, K. SZCZEPANEK, M.F. PAZDUR - Nowe dane
o pokrywie karpackiej odmiany lesséw w Humniskach koto Brzozowa.
17. R. SZCZESNY - Poziom produkcji towarowej rolnictwa indywidualnego w Polsce.
Przestrzenne zréZnicowanie i przemiany w latach 1960 - 1988.
18. T. KOZLOWSKA-SZCZESNA, D. LIMANOWKA, T. NIEDZWIEDZ, Z. USTRNUL, S. PACZOS
- Charakterystyka termiczna Polski.
19. R.SZCZESNY - ZréZnicowanie produkcji rolnictwa polskiego w aspekcie gospodarki
Zywno$ciowej w 1990r.
20. A. WOS - Regiony klimatyczne Polski w §wietle cz¢stoSci wystgpowania réznych typéw pogody.

1994

21. A. WERWICKI - Sfera ustug spoleczno-kulturalnych w wybranych krajach érodkowoeuropejskich
w ostatniej dekadzie istnienia nakazowo-rozdzielczego systemu gospodarczego (1980-1989);
Potencjaly naukowe w Polsce w 1990 roku i ich rozmieszczenie.

22. E. NOWOSIELSKA - Sfera uslug w badaniach geograficznych. Giowne tendencje rozwojowe
ostatniego dwudziestolecia i aktualne problemy badawcze.
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