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1.Wstep
Obiekt decyzyjny interpretujemy jako zbiér stabo powiazanych elementéw 7 = {i}.

System ten jest organizacyjnie zdekomponowany na zbiér podsysteméw I” .ne N.
Y=z "(\{"=@nmeN.

neN
Stan techniczny kazdego z elementéw ulega degradacji w czasie, z udzialem
czynnika losowego.
Rozwazany problem decyzyjny sprowadza si¢ do nastepujacych zagadnier:
a) rozdzielania srodkéw finansowych na remonty, 2 puli centralnej Q(t) pomigdzy

podsystemy Q)- {0" (N}, t€[wt:];
b) dystrybucji $rodkéw finansowych na poziomie nizszym pomiedzy elementy
podsysteméw: Q" (f) - {q‘ (t)},i el",neN,
c) planowanie prac remontowych na wieloletnim horyzoncie czasowym :
u' @)tE[ty ,t, -1).

W pracy zaproponowano dwupoziomowy, dwuetapowy (W sensie programowania

stochastycznego) algorytm rozwiazania powyzszych zadan. Ogdlna struktura ‘systemu
przedstawiona jest ponizej .Struktura ta odpowiada istniejacej w kraju strukturze
organizacyjnej drogownictwa, w jego gérnej warstwie.
Na ponizszym schemacie @, ®" neN ,oznaczaja ekonomiczne funkcje celu, N-zbior
podsysteméw  (okregéw drogowych), x - stan zuzycia technicznego, u -zmienne
decyzyjne, okre$lajace harmonogram operacji remontowych, z- zaklécenia losowe, Q,
Q"-strumienie finansowe.

Mamy tutaj do czynienia ze zbiorem zadar wieloetapowej optymalizacji dyskretno-
ciagtej. Zadanie centrum jest ponadto zadaniem optymalizacji nierézniczkowalne;j.
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