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Zarys tresci. Mobilnos¢ przestrzenna ludnosci jest kluczowym czynnikiem umozliwiajgcym dokonywanie de-
limitacji obszaréw funkcjonalnych i identyfikacji zasiegdw oddziatywania jednostek przestrzennych. Gtéwnym
celem opracowania jest identyfikacja obszaréw intensywnych powigzan funkcjonalnych dla miast na prawach
powiatu. Wskazanie tych obszaréw opiera sie na ogélnodostepnych danych, a mianowicie statystyce dojazdéw
do pracy najemnej oraz migracji wewnetrznych na pobyt staty. Identyfikacja obszaréw intensywnych powigzan
funkcjonalnych jest wypadkowa: (1) obszaréw emigracji i imigracji miasta na prawach powiatu, dla ktérych od-
powiednio jest on zrédtem i celem migracji wewnetrznych na pobyt staty; (2) obszaréw wyjazdéw i dojazdéw
do pracy, do i z danego miasta na prawach powiatu, przy uwzglednieniu dodatkowych warunkéw dotyczacych
relacji pomiedzy wielkosciami przeptywow w uktadzie miasto na prawach powiatu — obszar wiejski. Analiz do-
konano na poziomie NUTS 5 z pominieciem miast nieposiadajgcych statusu miasta na prawach powiatu. Wo-
bec funkcjonujacych w literaturze przyktadow sposobdw identyfikacji obszaréw powigzan funkcjonalnych dla
polskich miast, niniejsze opracowanie moze stanowi¢ ptaszczyzne dyskusji dotyczacej podejs¢ alternatywnych.
Zaprezentowane podejscie ma na celu przedstawienie autorskiej metody identyfikacji obszaréw intensywnych
powigzan funkcjonalnych z perspektywy mobilnosci przestrzennej ludnosci. Wyniki przeprowadzonych analiz
wskazujg, ze zidentyfikowane wedtug autorskiej metody obszary intensywnych powigzan funkcjonalnych w du-
zym stopniu nawigzujg do miejskich obszaréw funkcjonalnych osrodkéw regionalnych. Istotnym elementem dla
proponowanego podejscia jest jego catkowite zobiektywizowanie czy tez brak arbitralnych decyzji. Jest to sytu-
acja pozadana w przypadku powtdrzen badan.

Stowa kluczowe: mobilnosé, migracje, delimitacja, Polska.
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Wstep

Doktadno$¢ opisu otaczajgcej nas rzeczywistosci uzalezniona jest od dostepnosci danych,
ich jakosci, szczegdtowosci, aktualnosci. Zawarto$é merytoryczna dostepnych danych oraz
(dez)agregacja przestrzenna (jednostki odniesienia przestrzennego) wptywajg na precyzje
opisu zjawisk. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze w przypadku wielu zjawisk wystepujg ogranicze-
nia mozliwosci ich opisu przede wszystkim ze wzgledu na kwestie dostepnosci danych.
Jednymi z takich zagadnien sg te zwigzane z przemieszczaniami ludnosci. Poznanie ich jest
wazne zardowno z perspektywy poznawczej, jak i praktycznej. Jak zauwaza Clark (2008), na-
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uka o przestrzeni jest naukg o zachowaniach w przestrzeni. Stad tez podstawg rozumienia
wiekszosci zjawisk zwigzanych z funkcjonowaniem uktaddow przestrzennych jest poznanie
cech mobilnosci przestrzennej ludnosci, uchwycenie jej prawidtowosci przestrzennych.
Podkresli¢ nalezy, ze dla ujecia praktycznego to wtasnie mobilnos¢ przestrzenna ludno-
$ci jest kluczowym czynnikiem umozliwiajgcym dokonywanie delimitacji obszaréw funk-
cjonalnych i identyfikacji obszarow oddziatywania jednostek przestrzennych. Mozliwosé
okreslenia prawidtowosci przestrzennych w tym zakresie wptywa na trafnos¢ podejmowa-
nych dziatan planistycznych i prorozwojowych.

Gtownym celem opracowania jest identyfikacja obszaréw intensywnych powiga-
zan funkcjonalnych dla miast na prawach powiatu. Wskazanie tych obszaréw opiera sie
na ogdlnodostepnych danych, a mianowicie statystyce dojazdow do pracy najemnej oraz
migracji wewnetrznych na pobyt staty. Jakkolwiek dane te niejednokrotnie stanowity pod-
stawe okreslania relacji przestrzennych oraz ich natezenia, to w przypadku niniejszego
opracowania zaproponowano autorskie podejscie do ich zestawienia oraz opracowania.
Identyfikacje obszarow intensywnych powigzan funkcjonalnych przeprowadzono dla jed-
nostek tego samego poziomu hierarchicznego. Zbiér miast na prawach powiatu, ze wzgle-
du na liczbe ludnosci, jest wewnetrznie zréznicowany. Zawiera jednak jednostki nalezgce
do tego samego poziomu podziatu terytorialnego?, co jest istotne w przypadku realizacji
celu opracowania. Identyfikacja obszarow intensywnych powigzan funkcjonalnych jest
wypadkowag: (1) obszaréw emigracji i imigracji miasta na prawach powiatu, dla ktérych
odpowiednio jest on zrédtem i celem migracji wewnetrznych na pobyt staty; (2) obszarow
wyjazddéw i dojazdéw do pracy, do i z danego miasta na prawach powiatu, przy uwzgled-
nieniu dodatkowych warunkow dotyczacych relacji pomiedzy wielkoSciami przeptywow
i przeptywow powrotnych w uktadzie miasto na prawach powiatu — obszar wiejski.

W polskiej geografii spoteczno-ekonomicznej przez dtugi czas funkcjonowato jako
dominujgce pojecie ruchliwosci przestrzennej. Gawryszewski (1989) pod tym pojeciem
rozumie wszelkie przemieszczenia przestrzenne ludnosci, ktére majg podtoze spoteczne,
ekonomiczne, kulturalne, bez wzgledu na charakter ruchu, jego czas trwania, przebyty
dystans i przyczyne. Tak szerokie rozumienie uznac nalezy za tozsame z mobilnoScig prze-
strzenng (mobility), dla ktérej Kaufmann (2002) wyrdznia cztery podstawowe jej typy. Jest
to mobilno$é: krotkoterminowa wewnatrz regionu zamieszkania? (mobilno$¢ codzienna
— dojazdy do pracy, szkoty), krétkoterminowa na zewnatrz regionu zamieszkania (podroze
stuzbowe, turystyka), dtugoterminowa wewnatrz regionu zamieszkania (zmiana miesz-
karn/domow), dtugoterminowa na zewnatrz (migracje).

Analizy mobilnosci, w tym ich jakos$¢, Scisle uzaleznione sg od tego, w jaki sposdb
i na podstawie jakich danych bedg prowadzone. W polskich badaniach z tego zakresu naj-
czesciej wskazuje sie na oficjalne dane dotyczace dojazddw do pracy i/lub zmian w zamel-
dowaniach (m.in. Hotowiecka, 2002; Sleszyriski, 2013a; Kurek et al., 2015; Bartosiewicz,
2016). Codzienne dojazdy do pracy, jako element powigzan funkcjonalnych, sg na catym
Swiecie podstawa do klasyfikacji, delimitacji obszaréw na potrzeby prowadzenia, kreowa-

1 Podobny charakter zréznicowar dotyczy miast wojewddzkich: czy Warszawa jest takim samym miastem
jak pozostate 15 (17) stolic wojewddztw? Czy konurbacja gérnoslaska, z blisko 2 min liczbg mieszkarncéw (miast
na prawach powiatu jg tworzacych), podobnie jak Tréjmiasto (blisko 750 tys.), to jeden organizm, czy ich ztoze-
nie? Jednak pomimo ztozonosci tych uktaddéw, zréznicowania wielkosciowego ze wzgledu na przyjete kryterium

ich wydzielenia (poziom hierarchiczny) sg one jednorodne (na tym samym poziomie). Zobacz tez m.in. Dziewon-
ski i Korcelli (1981), Rykiel (1985), Sleszyrski (2014).

2 Ttumaczenie termindw zgodne z przyjetym przez Komornickiego (2011).
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nia polityki rozwoju spoteczno-gospodarczego (Rakowska, 2014). Nalezy mie¢ jednak
Swiadomosé, ze kazda z metod okres$lania wielkosSci i sposobu dojazdéw do pracy ma za-
réwno wady, jak i zalety (Rosik et al., 2010; Sleszyriski, 2012). Potrzebne jest zatem reflek-
syjne podejscie do ich stosowania i wykorzystywania oraz przede wszystkim zrozumienie,
co faktycznie prezentuje konkretny zastaw danych, w jaki sposdb zostat pozyskany, jakie
s3 jego ograniczenia interpretacyjne.

Opracowanie moze stanowi¢ ptaszczyzne dyskusji dotyczacej alternatywnych podejsé
do identyfikacji obszarow powigzan funkcjonalnych. Poza statystykg dojazdow do pracy
(najemnej), mozna do tego celu wykorzystac statystyke migracji wewnetrznych na pobyt
staty. O ile statystyka dojazddow do pracy (najemnej) bezdyskusyjnie jest nosnikiem infor-
macji o mobilnosci przestrzennej — powigzaniach funkcjonalnych, to statystyka migracji
wewnetrznych na pobyt staty jest posrednim Zrodtem informacji o zjawisku (zob. Smet-
kowski et al., 2009a). Jednak positkujac sie zapisami zawartymi w opracowaniu Rzgdo-
wej Rady Ludnosciowej w opisie , Sytuacji demograficznej Polski...” (np. Sleszyniski, 2019,
2020), migracje te wskazywane sg jako przejaw rejestrowanej mobilnosci (wewnetrznej)
bazujgcej na zameldowaniach i wymeldowaniach miedzygminnych. Oczywiscie, dane
o dojazdach do pracy w wiekszym stopniu pozwalajg na opisywanie mobilnosci. Jednak
wystepujg przestanki do interpretowania danych o wewnetrznych migracjach statych jako
wskazujgcych na codzienng mobilnos$¢ przestrzenng. W identyfikacji powigzan funkcjo-
nalnych istotng role petnig réwniez dojazdy do szkét na poziomie ponadpodstawowym.
Niestety polska statystyka publiczna nie publikuje systematycznie danych na ten temat®.

Analiz dokonano na poziomie NUTS 5 z pominieciem miast nieposiadajgcych statusu
miasta na prawach powiatu. Zaprezentowane podejscie ma na celu przedstawienie autor-
skiej metody identyfikacji obszaréw intensywnych powigzan funkcjonalnych z perspekty-
wy mobilnosci przestrzennej ludnosci.

Przeglad wybranych podejs¢ delimitacyjnych

Wyznaczanie obszaréw powiazan funkcjonalnych miesci sie w szerszym zagadnieniu wy-
znaczania obszaréw oddziatywania jednostek osadniczych. Delimitacje te w zdecydowanej
wiekszosci dotyczg pojedynczych miast badz ich grup — jednostek tego samego poziomu
hierarchicznego. Syntetycznego przegladu koncepcji objasniajgcych oddziatywanie miast
na otoczenie dokonat Sleszyrski (2015). Niniejsze opracowanie bezposrednio nawiazuje
do koncepcji dziennego systemu miejskiego oraz posrednio do kilku innych fundamen-
talnych koncepcji, a mianowicie: funkcjonalnego regionu miejskiego, obszaru metropoli-
talnego czy aglomeracji. Jak zauwaza Sleszyriski (2013), zaréwno terminologia dotyczaca
terytorialnej identyfikacji obszaréw stref/obszaréw oddziatywania, jak i stosowanych po-
dejs¢ do ich identyfikacji jest niezwykle bogata. Szczegdlng uwage w dotychczasowych
badaniach koncentrowano na miastach duzych. Jednak ze wzgledu na indywidualne
zatozenia oraz dobdr wskaznikéw i kryteriéw, delimitacje te na ogot sg nieporownywal-
ne miedzy sobg. W chwili obecnej najobszerniejszym zbiorem polskich miast (151), dla
ktérych na bazie tych samych kryteriéw dokonano delimitacji Funkcjonalnych Obszaréw
Miejskich, jest zbior powstaty w ramach projektu ESPON 1.4.3 Study on urban functions

3 Do potowy 2021 r. GUS opublikowat jedynie dane w uktadzie gminnym o dojazdach do szkét ponadpodsta-
wowych dla miast wojewddzkich dla 2018 r..
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(ESPON, 2007). Wyrdzniono w niej rdzenie oraz strefy podmiejskie w uktadzie gminnym.
Zaznaczy¢ nalezy, ze w podejsciu tym, ze wzgledu na brak danych w czasie realizacji pro-
jektu, w zasadzie nie bazowano na powigzaniach funkcjonalnych (np. dojazdy do pracy)*
Jedng z czesciej przywotywanych w polskiej literaturze przedmiotu delimitacji obsza-
réw funkcjonalnych jest propozycja Sleszyriskiego (2013)°. Dotyczy ona identyfikacji miej-
skich obszaréw funkcjonalnych stolic wojewddztw. Opiera sie ona na siedmiu wskaznikach
podzielonych na trzy grupy (funkcjonalng, spoteczno-gospodarczg, morfologiczng). Deli-
mitacja miata by¢ uniwersalna oraz miata stanowi¢ podstawe wyznaczenia tych obszaréw
dla pozostatych osrodkow regionalnych, a docelowo wszystkich miast na prawach powiatu.
Dotyczyta ona stanu na 2011 r.,, chociaz w trzech przypadkach dane pochodzity z 2002,
2006, 2009, a w jednym obejmowaty okres 2002-2011. W delimitacji tej nie udato sie
wskazac jednorodnych kryteriow dla wskaznikow (dla catego kraju) w celu uzyskania ,,zado-
walajgcej delimitacji”. Dlatego tez zdefiniowane progi wskaznikéw odnoszono do Sredniej
wojewoddzkiej danego wskaznika i/lub rdzenia. W identyfikacji obszaréw przyjeto, ze musi
on, poza zawieraniem sie w granicach administracyjnych danego wojewddztwa oraz cig-
gtoscig przestrzenng, spetnia¢ co najmniej sze$¢ z siedmiu kryteridow. Warunek spetniania
duzej liczby kryteriow wigzat sie z jednoczesnym obnizeniem ich warto$ci progowych. Ge-
neralizujac, tak wyznaczone obszary funkcjonalne (poza wyrdzniajgcag sie Warszawg) za-
mykaty sie w tradycyjnie okreslanej strefie podmiejskiej, ktorg stanowi pierwszy pas gmin
otaczajacych dane miasto. Autor zaznacza, ze jest to minimalny zasieg delimitowanych
obszaréw. Dlatego tez wynik korncowy zasadniczo nie stanowi nowego wktadu do dyskursu
na temat wyznaczania obszaréw funkcjonalnych dla miast co najmniej stutysiecznych.
Innym podejéciem bazujacym na wspomnianym ujeciu Sleszyriskiego (2013), ale
i na ,Kryteriach delimitacji miejskich..” (2013), sg propozycje Heffnera i Gibasa (2013,
2015). Rozwazono w nich kwestie metropolitalnosci, obszaréw funkcjonalnych oraz ich
zwigzkdéw z oddziatywaniem osrodkéw subregionalnych. W swoich dociekaniach autorzy
bazowali na 25 lub 30 zmiennych ujetych w cztery lub pie¢ zagadnien. Byty to: (1) ludnosé
i ruch ludnosci; (2) ustugi publiczne lub kultura sztuka, sport i rekreacja; (3) nauka i szkol-
nictwo wyzsze; (4) przedsiebiorstwa i rynek pracy; (5) jakos$¢ lub warunki zycia. Warto
zauwazy¢, ze w zestawie danych uwzgledniono réwniez te pochodzace spoza oficjalnych
Zrédet statystycznych®. Postepowanie delimitacyjne bazowato na wykorzystaniu metody
k-$rednich. Poza innym zakresem danych niz u Sleszyniskiego (2013) czy tez w ,Kryteriach
delimitacji miejskich..” (2013), nie tgczono , potencjatéw” Tréjmiasta czy tez konurbacji
gdrnoslaskiej. Zobiektywizowane podejscie nie zapewnito sukcesu delimitacyjnego dla
analizowanych jednostek (Opole). Podobna sytuacja miata miejsce w ujeciu Sleszyriskiego
(2013), ale nie dotyczyta konkretnych jednostek, a catego ujecia. Jednak istotne w przed-
stawionych podejsciach jest to, ze mamy do czynienia z relatywnie wysokim stopniem
subiektywizmu w ocenie zasiegdw obszaréw funkcjonalnych. Dlatego nalezy podejmowac
préby poprawy i obiektywizacji podejs¢ do delimitacji obszaréw powigzan funkcjonalnych
czy tez szerzej — obszarow oddziatywania na poszczegdlnych poziomach hierarchicznych.
Heffner i Gibas (2013, 2015) zaznaczajg, ze dobdr danych w catym postepowaniu delimi-
tacyjnym jest kluczowy. Jednak w zwigzku z waskim zakresem dostepnych danych wybor

4 Podobna sytuacja dotyczy podejécia zaproponowanego przez Smetkowskiego et al. (2009b).
° Zobacz tez ,Kryteria delimitacji miejskich...” (2013).

5 Np. Diamenty miesiecznika ,,Forbes” w 2012 w stosunku do podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych
w systemie REGON.
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jest bardzo ograniczony. Ponadto dane te poza opisem poziomu zjawiska powinny zawie-
ra¢ informacje o relacjach zachodzgcymi pomiedzy obszarami/jednostkami analizy.
Kolejnym podejsciem delimitacyjnym jest algorytm zaproponowany przez Smetkow-
skiego et al. (2009a, b). W tym przypadku delimitacja poprzedzona jest identyfikacjg me-
tropolii w zbiorze 38 miast o liczbie ludnosci powyzej 90 tys., ktére petnig szerszy zakres
funkcji niz osrodki mniejsze. Opierajac sie na pieciu wskaznikach opisujgcych wybrane
aspekty metropolitalnosci’ dokonano wydzielenia szeSciu klas osrodkow miejskich. Stowne
okreslenie klas jest zwigzane z zasiegiem oddziatywania o$rodkéw. Delimitacja w zamysle
autoréw miata zostac przeprowadzona dla catego zbioru miast. Jednak ze wzgledu na to,
ze ,do delimitacji obszaréw metropolitalnych (uzyto) wskaznikéw wynikajgcych z teorii
biegundow wzrostu, nalezy spodziewac sie, ze najlepsze rezultaty wyznaczenia zasiegdw
obszaréw metropolitalnych zostang osiggniete przede wszystkim w przypadku tych miast
i zespotow miejskich, ktore beda zajmowac najwyzszg pozycje w systemie gospodarczym
Polski” (Smetkowski et al., 2009b s. 53). W delimitacji wykorzystano dwa wskazniki: sta-
tyczny® i dynamiczny®. Dla obu wskaznikdw okreslono wartosci progowe, powyzej ktorych
miasta i gminy mogg tworzy¢ obszary metropolitalne. Jak zaznaczajg autorzy, poziom i dy-
namika rozwoju gospodarczego gmin nie sg wielkoSciami, ktére bezposrednio wskazujg
na powigzania funkcjonalne w granicach obszaréw metropolitalnych. Jednak wykorzysta-
ne wskazniki zawierajg szereg elementow zwigzanych z istnieniem powigzan analizowa-
nych miast z gminami potozonymi w ich bliskim sgsiedztwie. W podejsciu sformutowano
cztery zatozenia, stwierdzajgc jednoczesnie, ze ,wysokie wartosci wskaznikéw z bardzo
duzym prawdopodobienstwem $wiadczg o istnieniu intensywnych zwigzkow funkcjonal-
nych miedzy osrodkiem metropolitalnym i sgsiednimi gminami” (Smetkowski et al., 2009b
s. 65). Zatozenia, ktére wskazano wczesniej, stanowity przestanki do wyznaczenia przybli-
zonych obszarow metropolitalnych najwiekszych miast w Polsce. Metoda delimitacji miata
by¢ uniwersalna. Jednak taka nie jest przez fakt wprowadzenia do procesu wtgczenia miast
i gmin do obszary metropolitalnego , kolejnych” zasad: (1) ogdlnych — pieciu, (2) operacyj-
nych — trzech wraz z zasadami przyporzgdkowania do obszaru metropolitalnego, (3) do-
datkowych — czterech. Takiemu ujeciu trudno odmowic cech sformalizowania podejscia.
Jednak w mniejszym stopniu ma ono charakter podejscia uniwersalnego, a w wiekszym
podejécia arbitralnego. Podobnie jak w ujeciu Sleszyriskiego (2013) Tréjmiasto i konurba-
cja gornoslaska (podregion centralny-slagski) byty traktowane jako catosci — jeden orga-
nizm. Ostatecznie autorzy uwazajg, ze obszar metropolitalny powinien by¢ ograniczony
do 14 miast na prawach powiatu tworzgcych podregion, a Tréjmiasto ,rozbite”. Finalna
identyfikacja potencjalnych obszaréw metropolitalnych najwiekszych osrodkéw miejskich
ma charakter zachowawczy (por. mapa 7 i 8; Smetkowski et al., 2009b, s. 71, 73). Jednak
pomimo wczesniejszego ujecia zagadnienia oraz danych na nich bazujgcych i posrednich

7 (1) funkcje kontrolne i zarzadcze — przychody firm z listy 500 tygodnika ,Polityka” — 2007; (2) potencjat
akademicki — liczba studentéw w roku akademickim 2006/2007; (3) potencjat kulturalny —liczba miejsc w kinach
— 2006; (4) atrakcyjnos¢ zewnetrzna — korzystajgcy z noclegdw — 2006; (5) dostepnos¢ transportowa — liczba
pasazeréw w porcie lotniczym — 2006.

& Dochody wtasne gminy wraz z udziatem w podatkach panstwowych na mieszkarica — 2006.

° Syntetyczny wskaznik dynamiki odpowiadajacy sumie standaryzowanych warto$ci nastepujacych trzech
zmiennych: (1) bilansu migracji w latach 2000-2006 w promilach (na 1000 mieszkaricow), (2) zmiana liczby spét-
ek z udziatem kapitatu zagranicznego w latach w latach 2002-2006 (na 10 000 mieszkaricow), (3) zmiana liczby
przedsiebiorstw prywatnych (bez spdtek z udziatem kapitatu zagranicznego) zarejestrowanych w REGON w la-
tach 2002-2006 (na 1000 mieszkafncow).
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przestanek identyfikacji (Smetkowski et al., 20093, b), delimitacja ta posiada szarszy zakres
przestrzenny w stosunku do ujecia Sleszyriskiego (2013).

W przypadku delimitacji obszaréw oddziatywania mozna obecnie stwierdzi¢ wystepo-
wanie dwdch grup ich ograniczen. Pierwsza wynika z nieporownywalnosci delimitacji. U jej
podtoza lezy rozny co do zakresu merytorycznego i czasowego dobdr zmiennych/wskazni-
kéw. Druga wynika z formutowanych warunkoéw, zasad, wartosci progowych wynikdw, sto-
sowanych metod — réznej metodologii/metodyki. Celem, do ktérego dazy kazde podejscie
albo go zakfada, jest uniwersalno$¢ metody. Dotychczasowe ujecia jednak jeszcze go nie
zrealizowaty. Nalezy stwierdzi¢, ze pomimo ,nieporéwnywalnosci” metod, podejs¢ czy tez
zakresu tresci, efekt korncowy jest bardzo podobny (praktycznie taki sam). Tym samym na-
lezy zadac pytanie: czy to struktury przestrzenne sg tak trwate i niezmienne, czy badacze
majg swoje wyobrazenie, do ktérego doktadajg kolejne elementy, tak aby osiggna¢ zado-
walajacy rezultat — obraz przestrzenny badanego zjawiska?

Metodyka badan oraz zrédta danych

Identyfikacja obszarow intensywnych powigzan funkcjonalnych zostata przeprowadzona
dla miast na prawach powiatu. Przyjeto dwa zatozenia. Po pierwsze, miasta na prawach
powiatu stanowig zbiorowos¢ jednostek tego samego poziomu hierarchicznego®. Po dru-
gie, obszary oddziatywania jednostek wyzszych pozioméw hierarchicznych sg sumg obsza-
réw oddziatywania jednostek nizszych poziomow hierarchicznych. Ponadto ograniczono
sie do przeptywoéw pomiedzy miastami na prawach powiatu, a obszarami wiejskimi (gmi-
ny wiejskie, obszar wiejski w gminach miejsko-wiejskich). Pominieto réwniez przeptywy
pomiedzy miastami (miasta na prawach powiatu—inne miasta na prawach powiatu—po-
zostate miasta). Ograniczenie sie do obszarow wiejskich ma swoje uzasadnienie w kilku
przestankach. W dojazdach do pracy dominuje kierunek wies—miasto (47%). Drugim w ko-
lejnosci co do udziatu jest kierunek miasto—miasto (33%). Natomiast w dojazdach do pra-
cy pomiedzy miastami dominujg przeptywy pomiedzy miastami na prawach powiatu,
a nie pomiedzy miastami na prawach powiatu z pozostatymi miastami. W przypadku mi-
gracji wewnetrznych na pobyt staty, ktérych statystyka bazuje na zarejestrowanych zamel-
dowaniach /przemeldowaniach (zob. np. Sleszyriski, 2020), dysproporcje te sa mniejsze,
Przeptywy wies—miasto, miasto—wie$ obejmuja tgcznie blisko 60% migracji, z dominacja
kierunku miasto—wies$ (34,5%). Natomiast przeptywy pomiedzy miastami na prawach po-
wiatu stanowig 43%. W wyznaczaniu obszardéw migracji oraz obszaréw dojazdéw do pracy,
do i z miasta na prawach powiatu, postuzono sie najwiekszym przeptywem. Zapropono-
wane podejscie nawigzuje do metody najwiekszego przeptywu Nystuena i Dacey (1961,
1968) (zob. Czyz i Hauke, 2014), z t3 jednak rdznicg, ze nie ustalano wczesniej hierarchii
oraz regiondw nadrzednych i podporzgdkowanych (weztéw i satelitow). Jak zaznaczajg
Czyz i Hauke (2014), pierwotne ujecie metody czesto podlegato modyfikacji, a sama me-
toda uzywana byta w rdéznych kontekstach badawczych.

Podstawe wyznaczenia obszaréw intensywnych powigzan funkcjonalnych stanowig
dwie cechy, a mianowicie: (1) wielko$¢ migracji wewnetrznych na pobyt staty!! i (2) wiel-

© Zobacz przypis 1.

1 QOceny wartosci interpretacyjnej danych dotyczacych statystyki ludnosci przeprowadzili m.in. Dolifiska
i Joriczy (2020), Gotata (2012), Joriczy (2012), Sleszyriski (2004, 2011),
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ko$¢ dojazdéw do pracy najemnej'?. Wyznaczenia obszarow dokonano na podstawie
sumy danych ze wszystkich lat. Innymi stowy w catym procesie identyfikacji postuzono
sie sumg dojazddw do pracy dla lat 2006 (Przeptywy ludnosci..., 2009), 2011, 2016* oraz
migracji wewnetrznych na pobyt staty z okresu 2002-2017. Takie agregatowe podejscie
wynika z faktu, ze struktura przestrzenna zjawisk(a) oraz relacje zachodzace w ich/jego
obrebie, sg state w czasie, a zmienia sie wolumen, gestos¢ czy tez jego natezenie. Opra-
cowujac dane o migracjach wewnetrznych na pobyt staty istotnym jest, ze znaki hasza
(#) wskazujgce na uwzglednienie tajemnicy statystycznej, zastgpiono przeptywem o war-
tosci 1 osoby®. W przypadku dojezdzajgcych do pracy w kazdym nastepnym okresie ich
liczba byta wyzsza i wynosita dla kolejnych okreséw 2,1 (2006); 2,8 (2011); 2,9 mIn oséb
(2016). Jednak trudno jest jednoznacznie odpowiedzie¢, co spowodowato te zmiany. Czy
byta to zmiana metodyki zbierania/opracowywania danych (2006 versus 2011), czy moze
faktyczny wzrost mobilnosci, przemieszczen w relacji dom—miejsce pracy (2011 versus
2016)? Natomiast zauwazyc trzeba, ze struktura czterech gtéwnych kierunkéw dojazdow
do pracy w okresach badania byta praktycznie identyczna (miasto—miasto 33%; wies—mia-
sto 47%; miasto—wie$ 12%; wiesS—wie$ 33%).

Wyznaczenie obszardow o intensywnych powigzaniach funkcjonalnych odbywato sie
w trzech etapach, a gmina (obszar wiejski) zaliczona do tego obszaru musiata spetni¢ sze$¢
warunkow (ryc. 1).

W pierwszym etapie dokonano identyfikacji powigzan miasta na prawach powiatu
(rdzenia obszaru) z jego otoczeniem poprzez wskazanie najwiekszego przeptywu w dwdch
wariantach. W pierwszym miasto na prawach powiatu jest celem przemieszczen. W dru-
gim wariancie miasto na prawach powiatu jest zZrodtem przeptywu. Drugi etap to wyzna-
czenie iloczynu obszardow dla kazdego miasta na prawach powiatu (dojazdéw z wyjazdami
do pracy; imigracji oraz emigracji). Pozwolito to na identyfikacje obszarow, ktére z rdze-
niem pozostajg w maksymalnym powigzaniu, jako zrédta i cele przemieszczen. Trzeci etap
to identyfikacja obszaréw intensywnych powigzan funkcjonalnych miast na prawach po-
wiatu. Poprzedzony jest on realizacjg dwdch kluczowych zatozen. W przypadku dojazdéw
do pracy, z obszaréw zidentyfikowanych w kroku drugim, wybrane zostaty te jednostki,
z ktorych wielkosé, liczba dojazdéw do pracy do miasta na prawach powiatu (rdzenia)
z danego obszaru wiejskiego (gminy) byta wieksza niz liczba wyjazddéw do pracy z rdzenia
do tejze jednostki. Natomiast w przypadku migracji wybrane zostaty te jednostki, z kté-

2 Opis dostepnych zrédet odnosnie statystyk dojazdéw do pracy od lat 50. XX w. przedstawiono w opra-
cowaniu Wisniewskiego (2013). Natomiast krytycznego podej$cia do oceny wartosci interpretacyjnej danych
o dojazdach do pracy najemnej dla 2006 dokonat Sleszyriski (2012). Zobacz tez Kruszka (2010).

3 Majac na uwadze fakt, ze dane o dojazdach do pracy najemnej byty gromadzone wedtug ewoluujgcej me-
todologii, to takie agregatowe podejscie moze wzbudza¢ watpliwosci natury metodycznej. Jednak nalezy zazna-
czy¢, ze zaréwno korelacja liniowa Pearsona oraz rang Spearmana obliczona pomiedzy poszczegdlnymi latami,
dla miast na prawach powiatu jako celéw i zrédet dojazddw kazdorazowo wynosi co najmniej 0,90. W przypadku
wspotzaleznosci dla wielkosci dojazdow do pracy, kiedy miasta na prawach powiatu sg celami dojazdow, sita
zwigzku jest nie mniejsza niz 0,98.

* Dane o migracjach wewnetrznych pochodzg z bazy ,,Demografia” GUS. W czesci jej tablic znajduja sie
Wyniki badan biezacych”, a wérdd tabel wynikowych znajduje sie tabela 2g, ukazujaca w uktadzie macierzowym
wielko$¢ migracji wewnetrznych na pobyt staty wedtug gminy poprzedniego i obecnego miejsca zamieszkania.

> Dla wykorzystanych danych o migracjach wewnetrznych na pobyt staty za lata 2002-2017, tajemnica
statystyczna w kazdym roku ,eliminuje” przecietnie blisko 80 tys. przemieszczen w skali kraju. W ogdlnej liczbie
przemieszczen kazdorazowo stanowiag one srednio blisko 19%. Natomiast kiedy w miejsce ,pustych pdl” (#)
wstawimy minimalny przeptyw —jedna osoba — niedoszacowanie przemieszczen spada do przecietnego poziomu
W nieznaczny sposéb przekraczajacy 4% ogoélnej liczby przemieszczen.
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Jednostki / relacje / poziomy
identyfikacji obszaréw

Warunki wstepne / zatozenia / dziatania / rezultaty

powiat grodzki

(suma 2006, 2011, 2016)

Jednostki obszar wiejski (gmina wiejska; obszar wiejski w gminie wiejsko-miejskiej)
Relacje (przeptywy) obszar wiejski «— powiat grodzki «— obszar wiejski
Metoda najwiekszy przeptyw
Dane dojazdy do pracy migracje wewnetrzne na pobyt staty

(suma 2002-2017)

| poziom identyfikacji
(powiazania)

dojazdy do powiatu grodzkiego
(jako miejsca pracy)

imigracja do powiatu grodzkiego
(jako miejsca nowego zamieszkania)

wyjazdy z powiatu grodzkiego
(jako miejsca zamieszkania)

emigracja z powiatu grodzkiego
(jako miejsca bytego zamieszkania)

Il poziom identyfikacji
(maksymalne powiazania)

iloczyn obszaréw
(dojazdowych i wyjazdowych)

iloczyn obszaréw
(imigracyjnych i emigracyjnych)

Poziom posredni (warunek)

identyfikacja jednostek, w ktérych
strumien dojazdow do pracy
(do powiatu grodzkiego) byt wiekszy
niz strumien wyjazdéow

identyfikacja jednostek, w ktérych
emigracja z powiatu grodzkiego
(miejsce zamieszkania) byt wiekszy
niz strumien imigracji

iloczyn obszaréw Il poziomu identyfikacji po uwzglednieniu
zatozenia posredniego uwzgledniajgcego gtowny kierunek powigzan
(powigzania funkcjonalne)

Il poziom identyfikacji
(powiazania funkcjonalne)

Ryc. 1. Schemat identyfikacji obszaréw intensywnych powigzan funkcjonalnych
Scheme for the identification of areas of strong functional linkage

rych wielko$¢ emigracji w ruchu wewnetrznym na pobyt staty z miasta na prawach po-
wiatu (rdzenia) do danego obszaru wiejskiego (gminy) byta wieksza niz liczba imigrantéw
do rdzenia z tejze jednostki. Dla dojazdéw do pracy tak sformutowany warunek posredni
(dosrodkowy) jest oczywisty. Natomiast dla migracji na pobyt staty warunek posredni,
majgcy charakter od$rodkowy, juz takim nie jest. Warto zaznaczy¢, ze wykorzystywanie
migracji wewnetrznych na pobyt staty do identyfikacji obszaréw o intensywnych powig-
zaniach funkcjonalnych moze wydawac sie podejsciem nieuzasadnionym, jednak nie nie-
mozliwym. Wynika to z tego, ze jest to akt jednorazowy i trwaty. Jednak nalezy odwotac sie
do dwadch kwestii. Po pierwsze, Gawryszewski (1974) zauwazyt, ze pomiedzy migracjami
wahadtowymi a naptywem migracyjnym wystepuje silny zwigzek. Po drugie, dla badan
w okresie gospodarki rynkowej nalezy stwierdzié, ze migracje wewnetrzne na pobyt sta-
ty majg swaj dalszy ,przemieszczeniowy cigg”. Wynika to z faktu, ze duza czes¢ ludnosci
migrujgcej z miasta do strefy podmiejskiej to ludzie mtodzi, ktdrzy juz majg dzieci lub
w niedtugim czasie bedg je mieli oraz nie zrywajg zasadniczych zwigzkow z rdzeniem (Wie-
ctaw-Michniewska, 2006; Radwanska, 2009; todyga, 2011; Haranczyk, 2015). Zazwyczaj
jest to model funkcjonowania polegajgcy na tym, ze zamieszkanie jest poza miastem,
a praca/szkota/handel i pozostate ustugi w miescie. Tym samym migracje na pobyt staty
pomimo, ze sg aktem jednorazowym, generujg migracje wahadtowe na réznych ptaszczy-
znach. W ten sposob, podobnie jak w przypadku dojazdow do pracy, tworzg one zwigzki
funkcjonalne. Ostatecznie obszary podwyzszonych powigzan funkcjonalnych sg iloczynem
obszaréw wyznaczonych w etapie drugim, po uwzglednieniu warunku dominujgcego kie-
runku przemieszczen (powigzan).
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Wyniki

W przypadku migracji z (emigracja) i do (imigracja) miast na prawach powiatu wszyst-
kie obszary wiejskie (gminy wiejskie i obszary wiejskie gmin wiejsko-miejskich) wchodzg
w sktad jednego z 65 obszaréw (ryc. 2). Innymi stowy wyczerpujg one przestrzen catego
kraju, czyli kazdy obszar wiejski znajduje swoje przyporzadkowanie do jednego z miast
na prawach powiatu. Wsrdd tych przemieszczen znajdujg sie réwniez przemieszczenia
jednostkowe®®. Dla odptywu migracyjnego (emigracji) byto tgcznie 237 gmin z jednost-
kowymi migracjami. Cechg ich wystepowania jest lokalizacja bezposrednio przy granicy
sgsiadujgcych ze sobg wojewddztw. W réznym nasileniu dotyczy to granic wszystkich
wojewodztw. Charakterystyczna koncentracja obszarow o niskim naptywie migracyjnym
z miast na prawach powiatu wystepuje w wojewddztwie podkarpackim i sgsiadujgcymi
z nim wojewddztwami (lubelskie, matopolskie, Swietokrzyskie). Réwnoczesnie obszary te
oddzielajg obszar emigracyjny Tarnobrzegu od obszaru(-6w): Kielc, Lublina, Radomia, Rze-
szowa i Tarnowa oraz Rzeszowa od Lublina. Podobne rozgraniczanie obszaréw emigracji
w ramach wojewddztwa (w tym przypadku wielkopolskiego) dotyczy Poznania i Kalisza
oraz Kalisza i Leszna. Natomiast dla imigracji mamy 48 gmin z jednostkowymi przeptywa-
mi, ktére zlokalizowane sg w wojewddztwach potudniowych i zachodnich'’. Generalnie
jednostki te potozone sg bezposrednio przy granicach sgsiadujgcych ze sobg wojewddztw
lub w ich bliskim sgsiedztwie. Blisko jedna trzecia tych jednostek znajduje sie przy granicy
wojewodztwa opolskiego i slgskiego.

Zasadniczo obszary imigracji i emigracji dla powiatow grodzkich zamykajg sie w grani-
cach danego wojewddztwa, w ktérym sg zlokalizowane. Jako przyktadowe mozna tu wy-
mieni¢ wojewddztwo kujawsko-pomorskie i lubuskie. W przypadku pozostatych regiondw
domykanie sie obszardw imigracji i emigracji w ich granicach réwniez ma miejsce, jednak
nie ma ono idealnego charakteru. Mozna wskaza¢ na kilka charakterystycznych przykta-
dow. Nie dotyczg one catych wojewddztw, a jedynie niektérych miast na prawach powiatu.
W tym przypadku sg to: Krakdw, Warszawa i Wroctaw. Tak jak pozostate, poza Katowicami,
miasta wojewddzkie tworzg najbardziej rozlegte obszary odptywu i naptywu migracyjne-
go. Rdznica polega jednak na tym, ze ich oddziatywanie w widoczny sposéb wychodzi poza
granice wojewddztwa. W przypadku Warszawy jest to przejecie obszaru wschodniej czesci
wojewodztwa warminsko-mazurskiego, pétnocno-wschodniej czesci lubelskiego, wscho-
du regionu swietokrzyskiego, zachodniej i potudniowej czesci podkarpackiego (emigra-
cja). Natomiast Wroctaw siega swoim oddziatywaniem na powiat kepinski i wieruszowski
(odpowiednio: wielkopolskie, tédzkie). Mniejsza skala wyjscia poza region dotyczy Krako-
wa — jest to sieganie z oddziatywaniem na potudniowg czes¢ Swietokrzyskiego i zachodnia
podkarpackiego. Warto rowniez zauwazyé, ze w omawianych trzech przypadkach obszary
emigracji i imigracji nie sg zwarte przestrzennie i przechodzg nad/przez obszary: Radomia,
Ostrofeki, Legnicy, Tarnowa.

Natozenie na siebie obszarow imigracji i emigracji pozwolito na identyfikacje obsza-
réw jednoczesnych najwiekszych przeptywow powrotnych — maksymalnych powigzan

6 Jednostkowe w tym przypadku to strumienie przemieszczeri mniejsze lub réwne 16. Przyjety prog wynika
z faktu, ze najmniejszy strumier migracji w danym roku to 1 osoba pomnozona przez liczbe analizowanych lat (16).

17 Bez zachodniopomorskiego, z jednostkowymi wystagpieniami w: lubelskim, pomorskim i swietokrzyskim.
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Ryc. 2. Obszary maksymalnych emigracji do miasta na prawach powiatu (A) i imigracji z (B) miasta na prawach
powiatu oraz obszary jednoczesnych maksymalnych przeptywdéw powrotnych (C)

Areas of maximal emigration (A) and immigration (B) from and to cities granted county status and areas of simulta-
neous maximum return flows (C)

Opracowanie na podstawie danych GUS.

— w zakresie migracji wewnetrznych na pobyt staty!®. Otrzymany obraz jest wypadkowg
wczesniej zidentyfikowanych obszaréw. Obszaréw wiejskich niepodwigzanych do zadnego
miasta na prawach powiatu byto 399. Jest to 0 114 wiecej niz tych wczesniej zidentyfiko-
wanych jako charakteryzujace sie jednostkowymi przeptywami. Te spostrzezenia sg o tyle
istotne, ze jednostki nienalezgce do naptywu lub odptywu migracyjnego, do i z miast
na prawach powiatu, wystepujg najczesciej w bliskim sgsiedztwie granic miedzyregional-
nych. W tym przypadku warto zwrdci¢ uwage na region podkarpacki, gdzie wyrdznia sie
obszar maksymalnych powigzan: Rzeszowa, Przemysla i Krosna. Jednak najbardziej wy-
razne jest wyodrebnianie sie obszaru Czestochowy od osciennych wojewddztw i bytego
wojewodztwa katowickiego.

Dojazdy do pracy (ryc. 3) zasadniczo domykajg sie w ramach regionu (Bul, 2015; II-
nicki i Michalski, 2015). Dotyczy to zaréwno dojazdow do miasta na prawach powiatu,
jak i wyjazdéw do pracy z niego. Poza tym o$rodki regionalne ze swoim oddziatywaniem
,nie przechodzg” przez/nad obszarem (obszarami) dojazdéw do pracy osrodkéw subre-

18 Szes¢ miast na prawach powiatu nie wyksztatcito obszaru swojego naptywu i odptywu migracyjnego
na pobyt staty: Sopot, Chorzéw, Ruda Slagska, Siemianowice Slgskie, Swietochtowice, Zabrze. Kolejnych pie¢ mia-
to ten obszar sktadajacy sie z jednej gminy wiejskiej: Swinoujécie, Jaworzno, Mystowice, Piekary Slaskie, Zory.



152 Dariusz llnicki  Krzysztof Janc

10,21 41 62 83 103 124

osob tys. osob



Obszary intensywnych powiqzar funkcjonalnych miast na prawach powiatu w Polsce... 153

.
Wockawek o on
b

powiat grodzki

D miejski obszar funkcjonalny (KPZK 2030)
*—— powigzanie obszaru wiejskiego z powiatem grodzkim

obszar wiejski, najwigkszych dojazdéw do pracy
do | z powiatu grodzkiego

Ryc. 3. Obszary maksymalnych dojazdéw do powiatu grodzkiego (A) i wyjazddw z powiatu grodzkiego (B) oraz
obszary jednoczesnych maksymalnych przeptywdw powrotnych (C) w zakresie dojazddw do pracy

Areas of maximal commuting to (A) and from (B) cities granted county status and areas of simultaneous maxi-
mal return flows in terms of commutes to work

Opracowanie na podstawie danych GUS.

gionalnych (pozostate miasta na prawach powiatu)® W przypadku dojazdéw do pracy,
podobnie jak dla migracji na pobyt staty, mamy do czynienia z sytuacjg, w ktérej do miast
na prawach powiatu dojezdzajg pracownicy najemni ze wszystkich obszarow wiejskich
kraju. Jednostkowe strumienie® dojazdéw to tylko 34 obszary wiejskie, w rozmieszcze-
niu ktérych nie wystepujg prawidtowosci przestrzenne. Natomiast z diametralnie rézng
sytuacja co do zasiegu przestrzennego, jak i jednostkowych strumieni, mamy do czynienia
w przypadku wyjazddw do pracy z miast na prawach powiatu. W zasiegu dojazdéw do pra-
cy z miast na prawach powiatu znajduje sie 46% obszarow wiejskich, z ktérych blisko 30%
(296) to jednostkowe strumienie dojazddéw (wyjazddw) do pracy. Sg one charakterystycz-
ne nie dla lokalizacji znajdujgcych sie blisko rdzenia obszaru, a raczej maksymalnie odda-
lonych od niego. Jednak, poza nielicznymi przypadkami, nie sg one oddalone od centrum
rdzenia w linii prostej wiecej niz 30 km. Najwieksze wartosci dojazdow (wyjazddw) do pra-
cy z miasta na prawach powiatu dotyczg bezposredniego jego otoczenia. Prawidtowosc

9 Wyjatek stanowi: Wroctaw-Legnica; Lublin-Zamo$¢; £édz-Piotrkdw Trybunalski; Poznar-Konin.

20 Za jednostkowe strumienie przemieszczen przyjeto te mniejsze lub réwne 30. Przyjety prog wynika z fak-
tu, ze najmniejszy strumieri dojazddéw w danym roku to 10 oséb pomnozona przez liczbe analizowanych lat (3).
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ta jest widoczna w przypadku wszystkich rozpatrywanych jednostek, a w szczegdlnosci
jest to zauwazalne dla: Czestochowy, Krakowa, Lublina, Poznania, Rzeszowa, Warszawy.

Jednoczesne maksymalne strumienie dojazdéw do i z miast na prawach powiatu —
maksymalne powigzania — tworzg obszary o zréznicowanym stopniu zwartosci, ciggtosci
oraz rozciggtosci przestrzennej. Brak ciggtosci przestrzennej jest charakterystyczny dla
osrodkdéw regionalnych (np. Biatystok, Krakéw, todz, Poznan, Warszawa). Rowniez dla tej
grupy jednostek mamy do czynienia z wiekszg strefg dojazdéw do pracy oraz ztozonym
i nieciggtym ich charakterem. Generalnie obszary maksymalnych strumieni dojazdéw
sg izolowanymi uktadami, jednak w niektérych przypadkach mamy do czynienia z ich sty-
kaniem sie (np. Bydgoszcz—Torun, Kalisz—Konin, Koszalin—Stupsk, Legnica—Wroctaw). Wiek-
sza liczba miast na prawach powiatu, inaczej niz to miato miejsce w przypadku migracji,
nie wytworzyta swojego obszaru dojazddéw do pracy. Sg to te same miasta co w przypadku
migracji wraz z szecioma kolejnymi (Bytom, Jaworzno, Katowice, Mystowice, Piekary Sla-
skie, Sosnowiec, Zory). Pomijajac Sopot, miasta na prawach powiatu, ktére nie wytwo-
rzyty obszarow migracyjnych czy dojazdéw do pracy, pochodzg z wojewddztwa slgskiego.
W tym wojewddztwie tylko dwa miasta (siedziby bytych wojewddztw, Bielsko-Biata i Cze-
stochowa) o ,peryferyjnym” potozeniu wyksztatcity wyrazne obszary migracji i dojazdow.
Poza skrajnie potozong Dgbrowg Gorniczg, Gliwicami i Tychami, w granicach miejskiego
obszaru funkcjonalnego Katowic lub Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii Silesia, tyl-
ko Jastrzebie-Zdrdj i Rybnik posiadajg zalgzki obszaréw dojazddéw do pracy. Jak juz wspo-
mniano, obszary dojazdéw do pracy do powiatow grodzkich, w stosunku do wyjazdéw
z nich sg bardziej rozlegte przestrzennie. Wynika to z selektywnego charakteru wyjazdow
do pracy z miast na prawach powiatu, przejawiajgcg sie wyjazdami na niewielkie odlegto-
Sci (por. ryc. 2 i 3). Jednak pomiedzy ich rozlegtoscig, mierzong liczbg obszaréw wiejskich,
wystepuje bardzo silna korelacja liniowa Pearsona (rU=O,881)21. Dodatkowo rozlegtosé
tych obszardw jest uwarunkowana wielkoscig miasta na prawach powiatu wyrazong liczbg
ludnosci®?.

Zauwazyc¢ nalezy, ze granice obszaréw funkcjonalnych miast wojewddzkich wpisujg sie
w zasiegi przestrzenne maksymalnych powigzan strumieni dojazdéw do pracy do i z miast
na prawach powiatu. Wszystkie obszary funkcjonalne zawierajg sie w granicach ziden-
tyfikowanych obszaréw. Tylko w przypadku nielicznych obszaréow funkcjonalnych mamy
do czynienia z sytuacja, ze obszary wiejskie nie zostaty wtgczone w ich granice. Jednak
kazdorazowo sg to jednostkowe przypadki®. Wszystkie one zlokalizowane sg przy/na gra-
nicy obszaru funkcjonalnego.

Obszary maksymalnych dojazdéw do pracy determinujg rozlegto$¢ obszarow inten-
sywnych powigzan funkcjonalnych dla miast na prawach powiatu. Znajduje to swoje po-
twierdzenie w fakcie, ze dodanie warunku, ze dojazdy do pracy do miasta na prawach
powiatu sg wieksze niz wyjazdy z niego, spowodowato spadek liczby obszaréw wiejskich
tworzacych takie obszary z 824 do 807. Odmienna sytuacja ma miejsce w przypadku
obszaréw jednoczesnych maksymalnych powigzan w zakresie migracji wewnetrznych
na pobyt staty. Po dodaniu warunku, ze odptyw migracyjny ma by¢ wiekszy niz naptyw
migracyjny, rozlegtos¢ przestrzenna jednoczesnych maksymalnych przeptywéw powrot-

2L Korelacja rang Spearmana wynosi 0,905.

22 Korelacja linowa Pearsona dla migracji wewnetrznych na pobyt staty i dojazdéw do pracy wynosi odpo-
wiednio 0,918 0,758.

2 Biatystok (Czarna Biatostocka), £6dz (Tuszyn), Szczecin (Nowe Warpno), Warszawa (Jaktoréw).
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nych zmniejsza sie z 1844 do 755 jednostek (ryc. 4). Ostatecznie iloczyn tak zdefiniowa-
nych obszaréw, uwzgledniajgcych kierunki powigzan, zmniejszyt sie do 517. W wiekszym
stopniu niz w przypadku maksymalnych strumieni dojazdéw do pracy, do i z miast na pra-
wach powiatu, mamy do czynienia z sytuacjami, ze dany obszar wiejski nie tworzy obszaru
funkcjonalnego miasta na prawach powiatu. Jednak nalezy stwierdzi¢, ze zaproponowane
podejscie do identyfikacji obszaréw intensywnych powigzan funkcjonalnych co najmniej
w duzym stopniu nawigzuje do (z) delimitowanych w ramach Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju (2011) miejskich obszaréw funkcjonalnych osrodkéw regional-
nych (MOF OR). Brak spetnienia wszystkich warunkdw, poza wczesniej wskazanymi miasta-
mi na prawach powiatu, w granicach zdelimitowanych wczesniej obszarow funkcjonalnych
osrodkéw regionalnych, dotyczy praktycznie kazdego z nich. Jednak w kontekscie liczby
jednostek je tworzgcych mozna mowic o ich zwartosci przestrzennej. Z drugiej natomiast
strony nalezy stwierdzi¢, ze obszary funkcjonalne od momentu ich wyznaczenia, ulegty
i w dalszym ciggu ulegajg poszerzeniu (m.in. Czyz, 2011; Kryteria delimitacji miejskich...,
2013, Sleszynski, 2013a).

Obszary intensywnych powigzan funkcjonalnych wychodzg poza obszary funkcjonalne
osrodkéw regionalnych. Jednak nie jest to regutg. Takie wyjscia poza ich granice sg cha-
rakterystyczne dla Tréjmiasta, Poznania. todzi, Krakowa, Wroctawia. Réwniez dla najwiek-
szych osrodkéw regionalnych, w przeciwienstwie do pozostatych, widoczna jest przewaga

e
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Legnica

Jelenia
Gora,

powiat grodzki
D miejski ebszar funkcjonalny (KPZK 2030)
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Ryc. 4. Obszary intensywnych powigzan funkcjonalnych powiatéw grodzkich

Areas of increased functional linkage in cities granted county status
Opracowanie na podstawie danych GUS.
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wiekszej liczby maksymalnych powigzan w zakresie migracji niz dojazdéw, w otoczeniu
obszaréw funkcjonalnych. Mozna przypuszczaé, ze w niedtugiej, piecio- dziesiecioletniej
perspektywie beda sie one wtaczaty w intensywne migracje wahadtowe w zakresie pracy
i ksztatcenia na poziomie $rednim. Powinny rowniez wpasowac sie w istniejgce oddziaty-
wanie rdzeni w zakresie ksztatcenia na poziomie wyzszym (por. Bul i Kaczmarek, 2016).
Obszary najwiekszych migracji i dojazdéw do pracy (maksymalnych powigzan) w znaczacy
sposdb powiekszajg obszary intensywnych powigzan funkcjonalnych. Szczegdlnie obszary
maksymalnych powigzan w zakresie dojazdow do pracy moga by¢ traktowane jako te,
ktére powiekszajg obszary podwyzszonej mobilnosci przestrzennej— pozostajg w trwatych
zwigzkach funkcjonalnych z rdzeniem obszaru (por. Bul i Walaszek, 2015).

Podsumowanie

Gtownym celem opracowania byta identyfikacja obszaréow intensywnych powigzan funk-
cjonalnych wykorzystujgca autorskie podejscie do zestawienia i opracowania danych.
Wykorzystane do osiggniecia wyzej wspomnianego celu dane nie stanowig novum na tle
dotychczasowych badan. W zestawie danych zasadniczo mamy do czynienia z jedng wiel-
koscig, ktora méwi o powigzaniach funkcjonalnych, migracjach wahadtowych w réznych
cyklach, ale tez o mobilnosci przestrzennej. Sg nig dojazdy do pracy. Druga z wykorzysta-
nych zmiennych to migracje wewnetrzne na pobyt staty. Zmienna ta w posredni sposdb
jest nosnikiem informacji nie tylko o powigzaniach funkcjonalnych, ale réwniez o mobil-
noéci przestrzennej (zob. Sleszyriski, 2019, 2020). Réwniez ostateczna identyfikacja obsza-
réw intensywnych powigzan funkcjonalnych jest zbiezna z wiedzg na temat nie tylko ich
potencjalnej, ale faktycznej rozlegtosci czy tez zwartosci przestrzennej. Natomiast raczej
nie podlega dyskusji, ze podejscie do ich wyznaczania uwzgledniajgce polskg specyfike
ksztattowania sie omawianych zjawisk jest nowatorskie z co najmniej dwdch powoddw.
Po pierwsze mamy do czynienia z pokrywaniem sie zidentyfikowanych obszaréw ze wska-
zanymi w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (2011) miejskimi ob-
szarami funkcjonalnymi osrodkéw regionalnych. Po drugie, inaczej niz to miato miejsce
w roznych podejsciach delimitacyjnych, kryteria identyfikacji obszarow nie byty warun-
kowane arbitralnymi decyzjami, np. odnoszeniem analizowanych wielkosci do sredniego
poziomu ksztattowania sie wartosci poszczegdlnych zmiennych czy tez réznym co do licz-
by analizowanych zmiennych czasowym zakresem danych (np. Kryteria delimitacji miej-
skich..., 2013; Sleszynski, 2013a; Heffner i Gibas, 2013, 2015). Ponadto, pomijajac osrodki
regionalne, w przypadku pozostatych miast na prawach powiatu w wyrazny sposob zary-
sowujg sie obszary intensywnych powigzan funkcjonalnych. Sg one dodatkowo otoczone
jednostkami maksymalnych powigzan, ktore w zdecydowanej wiekszosci sg obszarami
najwiekszych dojazdéw do pracy. Na marginesie warto zwréci¢ uwage, ze podwyzszone
powigzania funkcjonalne miast na prawach powiatu wschodniej czesci kraju sg zbudowa-
ne z mniejszej liczby jednostek niz te z czesci zachodniej. Jednak wykazujg sie one duzo
wiekszg zwartoscig przestrzenng. W kontekscie wystepowania maksymalnych powigzan
dojazdow do pracy istnieje potencjat do dalszego zwiekszenia powigzania tych obszarow.

Istotnym elementem proponowanego podejscia jest jego catkowite zobiektywizowa-
nie, a tym samym wyeliminowanie arbitralnych decyzji, ktére przy powtarzaniu badan nie
muszg mie¢ miejsca. Poza tym zakres danych, zrédta, jak i metodologia ich pozyskania jest
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stata. Nalezy jednak pamieta¢ o dopracowywanej metodologii pozyskania i gromadzenia
danych o dojazdach do pracy. Przy czym, jak zaznaczono, wielko$¢ strumieni dojazdow
do pracy pomiedzy poszczegdlnymi latami posiada tg samg ,strukture”. Niestety ogdlno-
dostepna statystyka jest pozbawiona innych danych okreslajgcych wielkos¢ i natezenie
relacji pomiedzy miejscami. Mozna by do nich zaliczy¢ dane: o terytorialnym pochodzeniu
uczniéw szkét ponadpodstawowych czy tez wyzszym; (od) operatoréw telefonii komér-
kowej; organizacji obstugujgcych ptatnosci bezgotdowkowe; (od) operatorow/wtascicieli
bankomatéw o dokonanych transakcjach; o terytorialnym pochodzeniu pojazdow wjez-
dzajgcych do miast czy tez parkujgcych w strefach ptatnego parkowania itp. Tego typu
dane czesciowo mogg by¢ nosnikiem informacji o przemieszczeniach incydentalnych, nie-
zwigzanych z rutyng postepowania w dtugim czasie. W odniesieniu do wynikéw zaprezen-
towanych w niniejszym opracowaniu warto podkresli¢ fakt, ze analizy oparte na danych
pochodzacych z oficjalnych statystyk z zatozenia informujg nas o przemieszczeniach nie-
incydentalnych. Zmiana miejsca zamieszkania czy dojazdy do pracy posiadajg charakter
statosci w dtugim okresie czasu.

Stoimy na stanowisku, ze do badan, ktdre aspirujg do cato$ciowego rozwigzania zagad-
nienia, czy to od strony wskaznikowej, zakresu opisu zjawiska czy zakresu przestrzennego,
powinno dopuszczac sie ustalenia badan bedgcych studiami przypadkow. Takie podejscie
z jednej strony umacnia wnioski, a z drugiej wskazuje na nowg, czy tez szerszg perspekty-
we badawcza. Finalnie warto zwrdci¢ uwage, ze pojawianie sie nowych zrédet bezposred-
nich i posrednich danych o mobilnosci przestrzennej, zwtaszcza codziennej, jest szansg
na odwrdcenie stanu, ktory pod koniec XX w. zdiagnozowat Taylor (1999): uboga literatura
geograficzna odnos$nie codziennych przemieszczen w relacji do literatury o migracjach.
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Summary

Spatial mobility of the population is a key factor allowing for the delimitation of functional
areas and the identification of ranges of impact of given spatial units. The work detailed
here has built on this idea by seeking to identify areas of strong functional linkage in the
cities in Poland that have been granted the status of powiat (i.e. unit at the “county” level
of administration). In this context, the paper also offers a critical analysis of other, best-
-known approaches to the delimitation of towns and cities in Poland. The identification
of areas characterised by strong functional linkage is achieved by reference to generally-
-available data, i.e. statistics relating to commutes to work, as well as internal migration
leading to permanent residency status. Overall, areas of srong functional linkage are here
delimited by reference to: (1) areas of emigration or immigration relating to thecities
granted county status, where these are the source and/or destination when it comes
to internal migration leading to permanent residency; (2) areas of departure and arrival
where commutes to and from the aforesaid cities granted county status are concerned,
with account taken of additional relations relating to volumes of flows in a ‘city—rural area’
configuration. Our analysis was performed at NUTS-5 level, hence the exclusion of ci-
ties not enjoying county status. It is against the background of existing literature reports
on means of identifying areas of functional linkage for Polish cities that the work deta-
iled here may establish a basis for discussing alternative approaches. Here the authors
offer their own method of identifying areas of strong functional linkage, from the po-
int of view of people’s spatial mobility. This approach takes account of specifically Polish
aspects of the phenomenon’s development. Indeed, analyses confirm that the approach
proposed is very much linked to the functional urban areas of regional centres. However,
complete objectivisation (i.e. a lack of subjectivity or even arbitrary decisions) represents
a significant attribute of the approach in question, with this being desirable when it co-
mes to research being replicated.
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