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STANISLAW LESZCZYCKI.

Charakterystyka komunikacji autobusowej na obszarze
wojewodztwa knakowslkicgo!).

Okres 1. (1919—1927). Ruch autobusowy na teremie wojewodztwa
krakowskiego rozpoczat sie¢ w roku 1919, pierwszy autobus kursowat z Kra-
kowa do Myslenic. W latach nastepmych (1921-1K23) istnialy juz trzy linje
autobusowe do Myslenic, Wieliczki i Kielc. Od roku 1923 ruch stawat sie
coraz bardziej intensywmy. W roku 1925 zdjat si¢' ruchem autobusowym
Polski Zwiazek Turystyczmy, ktéry w ciagu dwéch lat nalezycie go zorga-
nizowat i unormowat, stwarzajac podwalliny pod systematyczng juz komu-
nikacje autobusows. W tym wstepmymm okresie ruch autobusowy powstat
i zwolna przeobrazit si¢ w mniej lub wiecej regularna komunikacje auto-
busowsa.

Okres 1. (1928—1933). W ostatniem pigciolesiu komunikacja auto-
busowa byta juz unormowama rozporzadzemiami Min. Robét Publiar \,ch
(koncesje, przepisy jazdy, odpowiedzialno$¢ za pasazeréw i t. r ), na tere-
nie za$ Krakowa, Tarnowa i Zakopanego zorganizowama pr -7 Pol. Zw.
Turyst. Z okresu tego dysponuje si¢ juz wcale dokiadng stat/syks, ktora
pozwala na charakterystyke samej komumikacjii oraz na przesledzemie faz,
jakie ona w ciagu 5 lat przeszia.

Statystylka za lata 1928—1932. Na mocy damych oficjalnych oglo-
szonych przez Min. Robé6t Publ. i Min. Komunikacji (1932) zestawi¢ mozna
nastepujaca tabelke, charakteryzujaca komunikacje autobusowa w wojew.
krakowskiem: (Patrz str. 74).

Cyfry bezwzgledne stwierdzaja intensywnmy rozw6j komunikagii auto-
busowej od 1928 do 1930 roku, oraz jej powolny spadek do roku 1932, Rok
1930 byt kulminacyjnym okresem w rozwoju komunikasji autobusowsj. Dla
celéw poréwnamazych przyjmuje sie gc za 100%: W rokwm 1928 ilosé przed-
slebiorstwy, linij i autobuséw nie przek-aczata 43%,, w poréwmamin z rokiem
1930, a intensywno$é ruchu?®) dochodzita tylko do 34%. W 1932 r, konsta-

Yy Leszezyakii S. ,Komunikacja autobusowa w wojewédztwie Krakowskiem®
Wiad. Stow. Czlon. Pol. Kongr. Drog. Nr. 3. Warszawa 1830 — oraz .Krakéw jake odre-
dek komumikacji autobusowej*. Dod. Lit. Nauk. L K. C. Nr. 85, 1830

) llo$¢ autobusokilometréw najlepiej charakteryzuje intensywnes< ruchy, gdyz w liez-
bie tej miesci sig ilo§é kursujacych autobuséw, ilosé kurséw, llosé oraz dlugesé linij wy-
zyskamych w ciggu doby.
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tujemy skurczemie si¢ aparatu komunikacyjnego o s oraz spadek iimten-
sywnosci ruchu prawie do polowy. Liczby wzgledne daja obraz masilenia
faz w rozwoju komunikacji autobusowejj. Przyczyng skurczenia si¢ aparatu
komunikacyjnego, a zwlaszcza spadku intensywno$oi ruchu byt przede-
wszystkiemm ogélnie panujacy kryzys gospodarczy, oraz fakt wprowadzenia
Paiistwowego Funduszu Drogowegw. Srednia cena biletu za L km wykazata
znaczniejsze wahamia jedyanie na linjach sezonowydh (letmiskowych).

Wyzyskamiice drég bitych przez komumikacjje auto-
bus®waa. W wojewddztwie Krakowskiem istnieje ok. 5000 km drég bi-
tych, z tego bylo wyzyskamych w 1930 r. prawie 2000 przez komunikacje
autobusowas. W innych latach odsetek ten wynosit: 1928 — 20%, 1929 —
31%, 1931 — 36%,, 1932 — 31 %. Wahamia odsetku eksploatowamych drog pozo-
staja w zwiazku z rozwojem komunikagji, jednak w okresie kurczenia si¢
ruchu autobusowego sie¢ skurczyla sie w znacznie mniejszym stopniu niz
intensywno$¢ ruchu, co Swiadczy, i2 sie¢ raz przeprowadzoma mnawig-
zywata taczno$¢ z zyclem gospodarczem danych okelic. Tem tylko, mimo
licznych trudno$ci, mozna uzasadmi¢ istotng stabilizacje szeregu linij. W 1928
wyzyskana byla V5 czeé¢ drog bitych, a w okiesie rozkwitn (1930) nawet
% drog, obecnie jednak ruch autobusowy istaieje tylko na s cze$ui drég.
Najsilniejsze wyzyskanie drég jest w powiatach: Krakowskim, Nowotarskim
i Tarnowskimm, gdzie eksploatowamych jest ponad 50% drog bitych; sto-
sunkowo slinie wykorzystane sa dregi w powiataeh: Chrzanowskim, Nowo-
sadeckim i Wadewickimh (30—50%). W innyeh pewiatach wykorzysiamie nie
gpada ponizej 15%, gdy w 1928 reku w trzech pewidiach rueh wogéle nie
istiiat, a w dwoeh infiyeh eksploatowaiyeh byle zaledwie kilka % drég
bityeh

Stabilizacjja 1iniijj. Komunikacja autobusowa jako przedsigbiorstwo

Wedlug raportu Wojewody Krakowskiego dla Ministerstwa Robét Publiczaych za
rok 1928.
€ wiilkiicetl J. B. ,Komunikacja autobusowa w Polsce na drogach publiczaych® za
lata 1929, 1930, 1931.
%) Ministerstwo Komunikacji |. w. za rok 1932,
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uzytecznosci publicznej nie jest jeszcze tak unormowama, ani nie posiada
takiej regularnosci jak kolej, gdyz przewazmie jest w rekach prywatnych,
a istnienie zawdziecza jedynie tylko swej rentowno$ci. Niemniej jed-
nak przetrwanie pewmych linij przez okres 5 lat $wiadezy o ich pewnej sta-
bilizacji. Mozna wyrdzni¢: l) linje statke, ktore istnialy bez przerwy 5 lat,

Sie€¢ linij autobusowyuth w wojj. Krakowskiem.

2) linje prawiie ustalome istniejace 3—4 lat, 3) linje chwilewo
trwajjgoee, ktére istniaty 1 lub 2 lata. Biorgc pod uwage linje state moina
juz dzi§ méwié o statej sieci komunikacji autobusowej i traktowaé jg pra-
wie réwnowazmie z komunikacja osobowa na linjach kolejowych P. K. P.

Sie¢ linij autobusowyyxdh. Aby da¢ wiasSciwy obraz sieci komu-
nikacji autobusowej w zalgczonej mapie wyrbzniono linje state, prawie usta-
lone, oraz chwilowo istniejace. Linje state stanowig giéway szkielet sieci,
Z ktorego odgateziaja sig linje prawie ustalone i chwllowo istniejgce. Sie¢
trwajaca okresowo $wiadczy o licziych prébach pozyskamia pasazeréw na
fézaych odcinkach drég, co jednak nle dato pezytywayoch wynikdw, w sensle
uzyskania stalego kontygentw klijenteli, tem samemh zapewnienia sobie ren-
townokRi.

Sie¢ statych linij facznie z siecia kolejowa pozwala na ujecie calo-
ksztattu stosunkéw komumikacyjmych, czego wyrazem jest do pewnego Stop-
nia mapa izochroniczna. Otéx mapa taka wykazuje, ze poszczegélne izo-
chrony, prowadzome od Krakowa, przybierajg ksztalt elips méwnoleznikowo
wydtuzoaych, ktére sie na poludnie nieco wypuklaja. lzochrona 5-cio go-
dzinna obejmuje dzi$ cate juz wojewddztwo, z wyjatkiema Tatr oraz kilku
czeéei Beskidu Zachodmiego, podezas gdy w 1928 r. nawet 7-mio godzinna
izochrona nle obejmowala ziem weojewddziwa.

Charakterystyka siedi. Na zalagczonej mapie na pierwszy plan wybi-
jaja sie linje dalekobiezme. Giéwna z nich potudnikowa Kiedke—Knalkdw—2Za=
kopane przecina prostopadle rownoleznikowe linje kolejowe. Jest to najstarsza,
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a zarazem najrentowniejsza linja autobusowa (raczej dwie). Odpowiedni-
kiem jej jest na zachodzie linja Chrzanéw—OQ$wikdim—Biata—Zywitec, na
wschodzie zas Brzesko Nowy Sgcz—Krymica. Obok trzech linij poludniko-
wych istniejg dwie réwnoleznikowe: Sosnowiec—Krakéw—Tamdw z odga-
tezieniami do Rzeszowa i |asta, Krakéw-Biaia, wteszcie Zakopane—Nowy
Sacz—Krynica. Wojewddztwo wigc przecigte jest slatka linij dalekobieznych,
zlozong z trzech potudnikowydh oraz dwéeh réwnoleznikowych. Wokét wiek-
szych miast (w sezonie letnim wokét gidwnych uzdrowiisk) Istnieje sie¢ pod-
miejska, czego przykladem moze byé¢ Krakéw, Tarmdw, Zakopame, a nawet
Nowy Sacz i Blata. Précz tego istnieje szereg linij krotkobiezmych, dojazdo-
wych, taczacych dwa lub kilka wigkszyoh Srodowisk.

Silne pietno wycisnat na komumikacji autobusowej ruch letniskowy w po-
tudniowej czesci wojewodztwa; intensywno$é ruchu autobusowego w sezonie
letnim jest 7 razy wieksza anmiZeli w innych porach roku (autobusy kursuja
z wigkszych miast do letnisk). Wszystkie linje biegnace na potudmie od linji
Biala My Stentee—VW ed | izadea—Buotimisa—Tlamidw—Ipa¢bo  mozna zaliczy€é do
wspoblnej kategorji linij turystycznych. Sa to w sezonie linje najbardziej ren-
towne i najdrozej kalkulowame, tu tez mo2na zauwazy¢ najwieksza znizke
cen (do 509%) od 1928 r.

Linje podmiejskie majg charakter zupetnie odmiemmy, dowoZa ludzi
codziennie do gtéwnych Srodowiisk, do warsztatéw pracy, sa wymikiem sto-
sunkéw kulturalnych i gospodamzych okolicy z centralnem miastem.

Linje dalekobiezne w péinocnej czesci wojewddztwa maja charakter
wybitnie handlowy. Do tej kategorji zaliczyé mozna prawie wszystkie linje
dojazdowe. Ruch towarowy statemi linjami autobusowemi jest jeszcze dzi$
nieznaczny, zaznaczyl si¢ stosunkowo najsilniej na linjach: Krak6w—Kielce,
Krakow—My$lemice oraz na kilku podmiejskicth w okolicy Tarnowa.

Ustosunkowamiiee linij autobusowyoth do kolejjowyrxdhh. Ze
wzgledu na zupetnie inny charakter komumikaciji, oba $rodkii lokomacjji nie
stwarzajg dla siebie zasadmiczej konkurencji). Sie¢ autobusowa jest zasad-
niczo uzupetnieniem sieci kolejowej. Ze wzgledu ma stosunek jej do linij
kolejowych wyr6zni¢ mozna 4 typy:

L linje autobusowe poprowadzome tam, gdzie nie istniejg linje kole~-
jowe, jak np. Krakow—Myslemice, Krakéw—Kieloe, Nowy Sacz lub Nowy
Targ—Szczawmica i t. d.

2. linje autobusowe znaczmie skracajace swa trasa okrezne linje kole-
jowe, dzieki czemu przejazd autobusami powoduje znaczne oszczednofci
w czasie i kosztach, przykiadem tego jest linja Krakéw—Zakopame, Kra-
kéw—Olkusz, Zakopane—Krynica, a nawet Krakéw—Nowy Sacz --Krynica
i Tarn6w—Mielec i t. d.

3. linje autobusowe prawie réwmolegie do linij kolejowych, a prospe-
rujace tylko dzieki temu, ze ilo$¢ pociaggéw dziennie jest za mata, ze miasta
sa w pewnem oddalemin od stacyj, oraz ze rozkfady jazdy nie sa do potrzeb
zyciowych nalezycie dostosowame, przykifadem tego sa linje: Kmakéw—Biata,
Krak6w—Brzesko—Tarméw, Tarmow—Uljjscie Jezuickie i t. d.

) Wprawdlzie na linji Krakéw—Wieliczka sprawmie kursuwjjgca motoréwka spowedo-
wata zanik komumikacjii autobusowej, a przeciwmie na linji Krakéw—Kocmyrzéw autebusy
pozbawiilly racji bytu tamze kursujgcg motoréwke i tego rodzaju przykiadéw moznaby Wy-
liczy¢ kilka, lecz naogét sg to drobne relacje, niemajace powazmiejszego znaczemia dla ¢a-
toksztaltu stosunkéw komunikacyjnych.
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4. linje autobusowe dojazdowe i podmiejskie na krétkich relacjach po-
siadajace inny charakter, a bedace réwnocze$mie faktycznymi dojazdamii do
linij kolejowych. Komunikacja autobusowa jako bardziej przystosowama do
potrzeb zyciowych, a nawet z nich wplywajaca, jest wlasciwem wzupeinie-
niem sztywnej komumikacji kolejowej, dlatego oba $rodkii lokomecji musza
by¢ traktowane rOowmorzedmie w polityce komunikacyjnej, ztaczone bowiem
tworza dopiero caloksztalt aparatu komunikacyjnego.

Regjony komumiikkacdjii autobusowej. Na obszarze wojewddz-
twa Krakowskiego istnieje kilka wyraznych regjonéw komumikacji autobu-
sowej. Komunikacja podmiejska tworzy jeden taki regjon wokét Krakowa,
drugi za$ wokét Tarnowa. Zasiag linij moze stuzy¢ za kryterjum do wy-
znaczania sfery wplywéw gospodarczo-kuluaimycth obu tych miast, co wy-
raznie zarysowuje sie na zataczonej mapie. Trzeci regjon o podobaym cha-
rakterze (w sezomie letnim) tworzy Zakopame, w daleko za$ mniejszym
stopniu: Nowy Sacz, Biata, Mielec i Jasto. Oprécz tych regjonéw wokoét
miast mozemy wydzieli¢ potudniowy regjon letniskowo-turystyczmy o spe-
cjalnym charakterze komumikacji (ktéra omoéwiono powyizej), oraz regjon
zagltebia Krakowskiegm, w ktérym ruch autobusowy jest do$¢ staby, dzigki
gestej stosunkowo sieci kolejowej. Najintensywniejszy ruch oraz najwigkszy
aparat komunikacyjny posiada regjon Krakowski, ktdrego promief przekra-
cza 50 km, drugi z kolei jest regjon Tarmowski, obejmujacy okolice o pro-
mieain 30 km.

Uzalezmiemiie k omumiikacjjii autobusowejj od czymmikow
g e ografficczmyycdh. Komunikacja autobusowa uzale2niona jest przedewszyst-
kiem od por roku, ktére decydujaco wplywaja na stan nawierzchmi drog,
oraz na nasilenie frekwencji pasazeréw. Najlepszym tego przykiadem jest
regjon potudniowy letniskowo-turystyczmy. Uzaleznienie posredmio widoczne
tez jest od wzniesiefi terenu, co jednak w duzej mierze niweluje fakt popro-
wadzenia szosy. W zwigzku z droga, Jej stanem nawierzehmi, rowniez 1 inne
czynniki geograficzne odgrywajg tu pewng rolg i moga wplywaé hamujaco
na jej rozwéj i regularpo$é. W daleko jednak wigkszej mierze komunlkacja
autobusowa uzalezhiona jest od stosunkow gospodarczych i kulturalnych
poszczegdlimych okolic, zwigzanyeh z pewnemi wigkszemi Srodowiskami,

Ruch geograficzny w swiecie i w Polsce.
(Mowement! géograpifiquee dans le monde et chez mows).

1. Personalja. (Renszignementss morsonelles).

Jego Magmificencja dr. S$t. PawHowsskkj, rektor Uniw. Po-
znanskiego, zostal ostatnio odznaczomy czlonkostwem American
Geographiical Society w Nowym Jorku oraz czlonkostwem hono-
rowem Ceskoslovenské Spole¢nosti Zem&pisné w Pradze.

Zmarji:

Zdala od umitowanego kraju ojczystego zmart miespodziewanie
w lipcu 1933 roku w Paryzu b. p. dr. Franciszek Hirschberg,
dtugoletni i zastuzony czlopék Pol. Tow. Geogr. Smieré Jego jest
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dotkliwym i bolesnym cioserm nie tylko dla ruchw geograficznego
w Lodzi lecz dla tamtejszego zycia kulturalnege wogéle.

Zmarty bral bowiem zywy udzial we wszelkich poczynianiach
naukowych i organizacyjnych Srodowiska Eodzkiego, reprezentujac
coraz rzadszy w Polsce typ wolnego badacza i dziatacza mnauko-
wego oraz spolecznege. Do ostatmich chwill zycia czynmy i ruch-
liwy, a zawsze pogodimy, serdeczmy i uSmiechmigty pozostawilt za
soba gteboki zal u wszystkich, ktérzy kiedykolwiek mieli spo-
sobno$¢ zetknaé sie z Nim badito w pracy naukowsj, baditez
spoteezno-orgamizacyjnei.

1. Towarzystwa i komisje, czasopisma i stacje maukowe.
(Socigts et commissionss, péviodiguess et stations secead{fiigues).

Lwéw. — Ukraifiskie Towarzystwe Naukowe im. Szewczenki
zadecydowalo podjecie prac celem wydamia statystycznego atlasu
obszaru zachodnio-ukrainskiego.

. Zjazdy. (Cangres).

Wanszawa. — Migdzynarodowy Kongnes Geograficzny
zostanie otwarty w Warszawie z kofcem sierpmia 1934 r. Sekre-
tarjat Kongresm przyjmuje referaty jedymie na nastepujace tematy:

Sekcjia k artograffiiczmaa: Sposoby przedstawiemia terenu
na mapach; Rzuty kartograficzne i ich zastosowamie do kart
geograficznych; Sprawwzdamia z prac topograficznych i kartogra-
ficznych wykonamycth przez Wojskowe Instytuty Geograficzne oraz
przez prywatne instytuty kartograficzne pafistw nalezacych do Unji;
Inne prace i publikacje kartograficzne.

Sekcjja geograafji fizyczmejj: Rezultaty badaf geogra-
ficznych nad czwartorzedem; Krawedzie jako zjawiske morfolo-
giczne; Metody morfometryczne oraz ich zastosowamie w morfo-
logji; Klasyfikacja klimatéw; Klasyfikacja rzek wedlug wspdlczyn-
nika odplywu.

Sekcjja antropogecongrdfjii: Czlowiek w krajobrazie
geograficznym; Typy geograficzne kolonij; zjawiska emigragji,
aklimatyzacji; Wptyw Srodowiska geograficznego na komunikacje
lotnicza i samochodowa; Rozmieszczemie przemystuw, prawa geo-
graficzne tego rozmieszczenia; Geografja miast; Sposoby wydzielania
regjonow w geografji ekonomicznej oraz sposoby graficznego
ich wjmowania.

Sekcjja geografijji prehiistormyyenegj, geograffji hi-
storyczmejj oraz histerjjii geogmraffjjii: Rekonstrukeja warun-
kéw geograficznych osadmictwa prehistorycznego; Zmiamy w kraj-
obrazie geograficznym w czasach historycznych (dokumenty i ko-
munikaty); Nieznane lub mafto zname dokumemty kartograficzne.

Sekcja krajobrazu geografficzmeega: Krajobraz gee-
graficzny i jego przeobrazenia; Pojecie regjonu geograficznegs,
podstawy wydzielania regjonéw.

Sekcja dydakityikii i metodykii navczamiia geeé-
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graffjjii: Metody nauczamia geografji regjonalnej; Pracowmie, éwi-
czenia i wycieczki geograficzne w praktyce szkolnej; Stosowanie
metody poréwnawcze] w nauczamiu geografji.

Précz powyiszych tematéw wejda pod obrady Kongresu
zagadmienmia ogélne, opracowywame przez specjalne komisje, a to
przez komisjg: L osadmictwa wiejskiego, 2. aero-foto-topogri)i,
3. prac topograficznych i kartograficznych, 4. powierzchmi erozyj-
nych, 5. kartografji historycznej 6. badafi nad skupiemiami roslin-
nemi i zwierzecemi w goérach, 7. badafh zmiam klimatycznych,
zwlaszeza w czasach historyczayoh, 8. badafi zjawisk przeludnienia
w Zwiazku z warunkami geograficznemi 1 regjonalnemi,

Podczas Kongresu odbywaé si¢ beda wycieczki példniowe
i calodniowe w okolice Warszawy po cenach przystepnych. Diuzsze
wycieczki zostang zorganizowame zaréwng przed jak i po Konkresie.
Tylko te wycieczki dojda do skutku, na ktére zglosi sie¢ dostateczna
ilos¢ uczestnikdw. Zgtoszemia na wycieczki przyjmuje sie do kotfica
stycznia 1934 r. Po uptywie tego termimu nie mozna liczyé na
wziecie udzialy w zadnej wycieczee. Jedmocze$mie zaznacza sie,
iz liczba uezestnikéw kazdej wycieezki, zwlaszeza wezestnikow
krajowyeh, bedzie ogramiczona. Przyblizomy eatkowilty koszt wy-
gieezki daiszej 40 ztotyeh dziennie.

Serja A. Wyciieczkii przed Kongresem: L Polesie—-
kraina btot i laséw, typowa réwnina; geografia fizyczna i antro-
pogeografja. Kierownicy: St. L e ncewiiczz oraz St. PPawlo wskii;
czas trwania: dmi 7. 2. Podole — wy2yna stepowa, pocieta gle-
bokiemi jarami o meandrach wcietych; kraina lessowa i czarno-
ziemna; jar Dniestru; Czarnohora — goéry fliszowe ze $ladami
Zlodowacenia czwartorzedowego; typy laséw karpadiich. Kierow:
piey: A. Zierhofiffer | J. Czyzewsddi; ezas trwamia: dmi 9.
3. Krakéw = dawna steliea Polski; gory fliszowe; przeludnienie
ludno%i relniezej. Tatry — alpejska grupa gérska ze Sladami
Zlodewacenia 6ZwaHBrzedewegd, WRUTOWH pasterzy; parki nare-
dowe. Kierownik: J. Smoliehsdldi; 6zas trwania: dni 8.

Serja B. Wyciiexczkii po Komkmressiee: 1. Wilno i oko-
lica— krajobraz morenowy najmtodszego zlodowacemia; Wilno —
starozytne miasto sztuki; krajobraz pojezierny nad Dzisng. Kie-
rownik: M. Limanowski; czas trwamia: dni 5. 2. Pomorze i wy-
brzeze Baltyku — Poznai—@nmwmo—Hussamica — starozytne
fiasto polskie; Torufi — pamiitki po Koperniku; pradoliny; wydmy
§rédladowe; ewelucja krajobrazu morenowege; typy wybtzezy
fetza Baltyekiege; Gdymia — nowy port nad Baltykiem. Kierownik:
St. Pawhowsddii; ezas trwania: dni 7. 3. Masyw Lysegér (g6t
Swigtekrzyskieh) — pekrywy mezezeiezhe i masyw paleszeiczay;
topegratia typu apalachiiskiege; przemyst gérhiezy; graniea dweéeh
zlodawacen, less; Slask — Pprzeludniona kraina przemysiowa.
Kiergwhiey: St EEH%%VWiC_cZz i é’i SRS i; eza8 frwania:
dni 8 4. Palina Wisty éémilasm'; 8ek  Miastd prowinejonalne;
Wigeiawek — Miastd Brzemyst We, F\iedzenie Malatky f8iﬁ‘@§8;
EIEE Beifek — mnfsge% £1HRE

_ aista & TOmE — fiase rodz
BBEFRIKS: IRGWIBEIAY — KaPieliske: k&A% — Withe BerBde% pree:
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mysfu wibkienniczego Cukrowmia w Dolnzelinie. Skierniewice —
stacja rolnicza do$wiiadczalna. Kierownik: J. Loth; czas trwamia: dni 6.

Czionkiem Kongresu moze by¢ kazda osoba pracujaca maukowo
na polu geografji lub interesujgca si¢ wynikami badafi geogra-
ficznych. Przyjecie na czlonka nastepuje przez wypelmienie deklaracji
czlonkowskiej i po uiszczeniu skladki czlonkowskiej w wysokosci
40 Ziotych.

Uczestnikami Kongresm moga byé przedstawiidiele rzadéw,
wladz, instytucyj naukowych i towarzystw oraz szkét wyzszych
tych panstw, ktére naleza do Miedzynarodowej Unji Geograficznej.
Wymiiemiemi delegaci winni sig¢ zapisa¢ na czlonkéw Kongresu.
Czlonkowie rodzmm uczestnikéw Kongresu, moga bra¢ udziat
w Kongresie, o ile otrZzymajg osobme zaproszemie. W sprawle
Zaproszemia moga ueczestnicy Kongresu zwracaé sie do Sekretarjatu.
Czlonkowie rodzin wypetniaja deklaracie czlonkowka oraz uiszezajg
skiadke w wysekosei 10 Z ed oseby:

Komitet Wykonamczy poczymil staramia, azeby cziomkowie
Kongresu korzysta¢ moglii ze znizek na Poliskich Kolejach Pari-
stwownyacth.

Wszelkie pisma i zapytamia w sprawacth kongresowych nalezy
nadsyta¢ pod adresem: Sekretamrjjatt Miicedzymarodowego
Kongresu Geogrrditcnrggo, Warszawmaa, ulica Rako-
wiecka 6, Wyzsza Szkol#ta Hiamdlowa.

Wanrszawa. — VI Ogdlnopolski Zjazd Nauczycieli Geo-
grafji, odbyl si¢ w dniach 4, 5 i 6 czerwca br. Obrady Zjazdu,
ktory skupit ponad 500 uczestnikéw, przeprowadzome w auli
i salach wykladowych Uniwersytetu Warszawskiego pod prze-
wodmictwem prof. dra Eugenjusza Romerma. Zebramie plenarne
wypelmity referaty naukowe o Warszawiie. Obrady mpopoludniowe
i w dniu 5. V], odbywalty sie¢ w sekcjach $cisle wedtug programu.
W drugim dniu Zjazdu popotudmiu mialo miejsce drugie zebranie
plenarne na ktérem - przemawiidii prof. PawHowssdii St. i Tar-
nawskii Al Na tem tez posiedzemin przyjeto jednogiosmie wnio-
sek wysumigty przez Komisj¢ Regulaminowa a dotyczacy regula-
minu przysztych Zjazdéw.

Najblizszy Zjazd uchwalono odbyé w r. 1936 w Krakowie.
W trzecim dniu odbyly si¢ wycieczki, lekcje pokazowe, zwiedzanie
pracowmi geograficznej i wystawy pomaocy krajowych.

Regulamin Zjazdéw Polskich Nawzydieli Geograffji, uchwalomy przez
VI Ogélnopolski Zjazd Nauczydielii Geogratji w Warszawie.

Art. L. Celem zjazdéw polskich Nauczycieli Geografji jest: 1. Umozli-
wienie osobistego wypowiedzenia si¢ nauczycieli i profesoréw geografii
we wszelkich sprawach, dotyczacych nawkii i prakiyiki geografji, na zjazdach
specjalnie ku temu urzadzamych. 2. Popieramie nauki geografji w najszerszem
tego stowa znaczeniu zapomoca uchwal, powzigtych na zjazdach i akgji bez-
posredmiej.

Art. 2. Zjazdy odbywajg sie z reguly co trzy lata, zwykle w okresie
wiosennym. Miejsce i czas zjazdu ustala zjazd obradujacy. Przy wyborze
miejsca nalezy da¢ pierwszehdstwo tym miastom, gdzie znajduje sig¢ szkola
wy2sza albo stowarzyszemie geografow. Jezeli nie dojdzie do skutku wchwata
w sprawie miejsca nastepnego zjazdu, Komitet Organizacyjny Zjazdow
Poliskich Nauczywielii Geografji ustala miejsce i czas zjazdu mastgpnego.
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Art. 3. Uczestnikami Zjazdéw na podstawie zgltoszenia w Komitecle
Organizacyjnym moga by¢ poza osobamii fizycznemi, tak2e zwigzki, sto-
warzyszemia, instytuty, seminaja i. t. p. oraz osoby, ktére wykupity karty
udzialy na poszczegblne obrady. Jezykiem obrad Zjazdow jest jezyk polski.
Komitet Organizacyjny moze zaprosi¢ lub dopusci¢ do obrad cudzoziem-
cow w charakterze goSci. Na pokrycie kosztéw zjazdu pobiera sie skladks;
tylko w tym roku, w ktérym odbywa sie zjazd geografow. Wysokoé
skiadki uczestnikéw ustala kazdorazowo Komitet Orgamizacyjny. Sprawo-
zdanie z obrad zjazdu jak i wszelkie inne pisma uczestmicy Zjazdow otrzy-
muja bezptatmie. Karty uczestnictwa upowatmiaja do udiiziu i glosowanla
na obradach. Skarbmik zjazdu ma prawo za2adac¢ uiszczenia skiadki obo-
widzujacej nawet po zamkmieciu obrad od uczestnikéw, ktérzy jej nie
uiscili, wzglednie moze $ciggnaé zaleglo$ci zapomocy polecenia pocztowego

Art 4. Ustalemie sytuacji fimansowej zjazdu nale2zy do zadad Komitetu.
Organizacyjnego.

Art. 5, Czas trwania zjazdu nie powimiem w ogélno$ci przekraczaé
3 dni. Punkt ciezkosci obrad, zagajonych przez sprawozdawcéw i wyzma-
czonych przez Komitet Organizacyjny — powiniem spoczywa¢ na zagadnie-
niach, poleconych przez zjazd poprzedmi albo wybramych przez Komitet.
Przynajmniej jedno posiedzenie musi dotyczy¢ wytaczmie zagadmiefi mauko-
wych. Przewodmiczacy otwiera i zamyka kazdorazowy zjazd. Na poczatku
obrad zjazd na wniosek Komitetu organizacyjnego obiera dla kazdego posie-
dzenia jednego przewodmiczacegw, kilku zastgpcoéw i przynajmnie] 2 sekre-
tarzy dla spisania protokutu posiedzenia. Odczyty i sprawozdamia powinny
trwa€ z reguly 20 minut; w dyskusji nie wolno przemawiaé — bez zgody
zjazdu — diu2ej ni2ej 5 minut o jednew zagadmiemiw. Referenci i moéwcy
dyskusyjni musza dostarczy¢ swe rekopisy w zasadzie godczas Zjazdu
celem przedruku w ,Sprawozdamiu Zjazdu® najpbézniej zas w ciggu 4 ty-
godni po zamknigciu obrad- Zbyt pézino dostarczone rekopisy mog% zostaé
wykluczone od przedruku. Opublikowamnie w innem ﬁl mie — przed wkaza-
nlem sle ,Sprawozdamia Zjazdu" Jest dozwolone tylko za zgoda Komitetu
Organizacyjnego. Kazdemu uczestnikowii Zjazdu przystuguje prawe posta-
wienia wniosku albo Erz_es{anie tegoz Komitetowii Organizacyjnemu wzgl.
przewodniczacemu, jak i odwolamie sie do decyzji zjazdu co do termifu
obrad nad wmiogkiem przediozomym. Przy wyborach i uchwalach deeyduje
zwykla wigkszos¢ gloséw. Potaczemie zjazdu z wystawaimi | pokazami po-
zostawia sie do uznania Komitetowi Organizacyjnemu. Przygotowaniie i orga-
nizacja wyeieczelk geograficziyeh w czasie trwania zZjazdu nalezy de Keomitetu.

Art. 6. W skiad Komitetu Organizacyjnego wchodzi: 1L 7 czionkéw
wybranmych przez plenum zjazdu na okres przygotowujacy zjazd z posréd
przedewszysikiem nauczycielii geografjl tego $rodowiska, gdzie zjazd naj-
blizszy odbywac sie bedzie z prawemm kooptacji oraz Komisja Rewizyjna
w skiadzie 3 oséb, zamieszkaltych w te] miejscowosci, gdzie urzeduje Ko-
mitet Organizacyjny. 2. Komitet wybiera z posréd siebie przewodniczgeego,
dwéch zastgpcoéw, sekretarza generalnego i skarbnika. Przewodmiczacy
mitetu Organizacyjnego ostatniego zjazdu lub jego zastgpca pozostaje czion-
klem Komitetu Organizacyjnego do nastgpmego zjazdu. Powzigcie wehwaly
wérod Komitetu moze nastapi¢ w drodze listownej. Uchwaka wigze, jezeli
wszyscy czionkowie byli powiadomieni, wzglednie wezwami do glosowania,

Art. 7. Komitetowii Organizacyjnemu powierza si¢ sprawy nasigpujgce:
I. Komitet okre§la czas i miejsce nastgpnego zjazdu, o ile tego nie wstalono
na ostatnim zjezdzie. W momentach szczegdlnej doniostodsdi wolno Komite-
towi zmieni¢ czas i miejsce ustalone zjazdu. 2. Komitet ukiada porzadek
dzienny obrad zjazdu i wybiera odpowiedmie odczyty i referaty. 3. Komitet
stara sie 0 wykonamie uchwat zjazdu, rozporz?dm kasa zfazdéw i zdaje
sprawe ze swej dziatalno$oi przed Komisja Rewizyjng, ktére] protokék za-
twierdza zjazd nastepmy. Do sekretarza generalnego Komitetu nalezgq wszystkie
sprawy redakcyjne, szczegélnie dostarczanie materjaiéw do ,Sprawozdania
ze zjazdu™. Ustala on w Borozumﬁemliu: Z autoraimi objetost referatow, przezna-
c_zcndy«:h do przedruku. Prowadi arehiwwim zjazdu, Skarbmik zarzgdza kasa
zjazdu i przed kazdym zjazdem przedklada Komitetowi Organizacyjnemu
sprawozdanie kasowe.
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1V. Ekspedycje. (Exqpeditions).

Losy angielskiej wyprawy na Mont Everest. Podjgte w b. 1.
ponowmie usitlowamia zdobycia ,szczytu $wiata“ zakotdiczyly sie
niepowodzemiem. Wyprawa kierowana przez Ruttlledggna, ruszyla
w dwdch grupach w marcu z Dardziling i posuwajac si¢ doling
Chumbi przez Jatung i Gamtsg, stanela z koficem marca na prze-
teczy Kampa Dzong (5100 m), a po miesiaciu w obozie podsta-
wowym. Dalsze posuwamie si¢ do obozéw, zalozonych przez
wczesniejsze ekspedycje natrafilo na wielkie trudnesci na skutek
poteznych zawiej, burz $nieznych i silnych ruchéw lodowcodw
tak, ze do polowy maja wzniesiono si¢ do wysokosci 7250 m.
W wyniku dalszych wysitkow posumela sie¢ wyprawa na wysoko$é¢
8200 m. Przedsiewzigte z tej wysokosci dwie préby zdobycia
szczytu zawiodty. Wobec zmiany wiatréw i nadejécia monsunu
zaniechano dalszych préb wdarcia sie na szczyt i z koncem
czerwca zapadia decyzja powrotu.

Katastrofa ekspedycji R. Larsena., W czasie Ilgdiowania
antarktycznej ekspedyciji R. Larsema na szelfowym lodzie w wo-
dach zatoki (pofozonej we wschodmiej cze$ci) kraju ksiezniczki
R agnhhiillalyy doszto do katastrofalnego zatamamia i oberwamia sie
lodéw. W zwigzku z tem wieksza cze$¢ zapaséw i wszystkie psy
ekspedycji (uratowal si¢ tylko jeden) zginely. Riéser Larsen
wraz z dwoma towarzyszamii znalazl sie na krze. Po Killkumasto-
dniowem blakamiw si¢, wyratowal badaczy statek wielorybniczy,
ktéry pospieszyl z pomocg wezwamy radjotelegraficznie.

Letnia ekspedycja ,Sibirjakowa*. W lecie 1932 dokonal
sowiecki towarowy famacz lodu “Sibirjakow”, po raz piierwszy
w historfi, przejazdu pn.-wschodmiego przez Pn. Morze Lodiowate
bez zimowsan ha. (Wogdle odbyto te droge do tej pory 3 razy:
1878/79 A. €. Nordemsskjjdlldd na okrecie ,Vega®, 1914/15 B.
Wilkiitzky z okretami ,Tajmyr* i ,Wajgacz¥ oraz w latach
1918/20 R. Amundsem ,Maud*).

Podréz ,Sibirjakowa” nawigzata naukowo do wynikéw i zdo-
byczy osiagmigtych w drodze badafi aeroarktyczmych. Kienamwnictwo
techniczne spczywato w rekach prof. O. Schmiidkta, maukowe
powierzono prof. W. Wiesem u. Wyprawa ruszyla 28 lipca 1932 r.
z Archangielska. Omijajac zlodzong cie$ning Ingorska, wyzyskano
cie$ning Moloczkina i 3 sierpnia wyprawa przybita do ujécia
Jenisseju (wyspy Dicksoma). W czasie dziesieciodniowego postoju
przeprowadizono lodotamaczem ,Rusanow* pozostajgcym pod kie-
rownictwem prof. S amwjjiowiicza podréz na wyspe Sverdrupa.
W czasie drogi prowadzomo studja oceanograficzne, na wyspie
za$ badamia topograficzne, geologiczne i biologiczne. 11 sierpnia
udat si¢ ,Sibirjakéw* w dalsza droge do wysp Kamieniewa po-
czem dotarto do wyspy Schmidta, osiggajgc pd. gramice lodu
zwatowego. Sonda wykazata tu gleboko$é 313 m. Z koficem sierpnia
LSibirjakow” dotart do uj$cia Leny, gdzie zabrat wegiel. W dal-
szej drodze bez trudu dostata si¢ wyprawa do zatoki Czan.
Wyijazd w ciesning Beringa potaczony byl z ogromnemi przeszko-
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dami z powodu niezwykle silnego zlodzenmia. Silnie wszkodzony
okret (strata $ruby) posuwat si¢ z pradem przybrzeimym w kie-
runkw cie$niny Beringa, u ktérej wrdt péinocmych znalazt sie
z poczatkierm pazdziernika. Stamtad odprowatizit go holownik
do Jokohamy.

V. Wiadomo#ci drobne. (Informationss courantes).

Ogélne. — O potrzebie SciSlejszego precyzowamia pojeé geogra-
ficznych pisze na tamach wegierskiego przegladu geograficznego (,,FOldrajzi
Kodemények 1932, z. 4—5) Choilmoky E. Znakomity geograi wegierski
zwraca uwage na szeroki zakres zainteresowafi geografji i w tym wilas$nie
fakcie znajduje najwazniejsze argumemty, przemawiajac za Scistem ustaleniem
tresci szeregu poje¢. Poglady swoje wytuszcza na przyktadzie pojgcia miasta
i wsi, weztowiska komunikacyjnego oraz t. zw. przejSciowoedci pewnych
obszaréw.

Produkeja grafitu. Gtowmymi dostawcamii grafitu sa Austrja, Ceylon,
Czechostowacja, Korea, Madagaskar i Niemcy. Ich wydobycie stanowii okoto
80% produkcji Swiatowejj, ktéra wynosifa w r. 1927 — 145.000 t, w 1929 —
153.000 t, w 1930 — 155000 t i w 1931 — 160.000 t. Najpowazniejszym
dostawcyg grafitu jest obecnie Czechostowacja. Jej zasobme zioza w Cze-
chach i na Morawach posiadajg nieco wieksza wartos$¢, anizelii austrjackie
w Styrji i Austrji Dolnej. Niemieckie kopalnie w okolicy Passawy posiadaja
wprawdzie wysokoprocentows kopaling, jednakowez ich zasobno$¢ jest
bez poréwnamia nizsza. Mimo wysokiej produkajji kontynentalnej zalezy prze-
myst europejski od kopalnictwa azjatyckiego (gtdwnie koreanskiego), gdy
idzie o grafit lepszei jakosci. W analogicznem potoZeniu znajduje sig takze
przemyst Stanéw Zjedn. A. P., ktéry odbiera ¥, produijji koreafiskiej procz

rafitu meksrkatﬁdﬁi@@m. Doskomalie poktady grafitu cejlofiskiego nie sa na-
ezycie eksF oatowane, poniewaz na skutek wadliwej orgamizacji wydobycia
przemyst nie rentuje sie nalezycie. W podobnych waru pracuje prze-
myst mmadagasiarsii, opaity o najbogatsze | na{waﬂoﬁciwsze pokiady.
ostatnich latach stwierdzono wystepowamie gratitu w hiszpadhskiem Ma-
fokku w ebwodzie Gomoza. Dizieki sasiedztww 2z Europa obszar tem ma
wszelkie dane rozwiniecia gérnictwa grafitowego na wieksza skale.

Polska. — Przyrost naturalny w Polsce i w Czechoslowangji. Nizej
zataczona tablica informuje o przebiegu i nasilemiu przyrostu mnaturalnego
w Polsce i w Czechostowadjji w Jatach 1925—1932.

Przyrostt maturalny:
Rok w liczbach bezwzgled. | na 1000 mieszkahcéw
Polska Czechoslow. Polska Czechoslow.
1925 | 544412 | 140300 185 | 989
1926 456.414 129.022 153 | 901
1927 433.080 105.084 14:3 | 729
1928 486.786 118.052 159 | 814
1929 475.173 100.780 153 691
1930 525.464 125.814 167 857
1931 470.902 106.151 147 718
1932 444.991 102.204 137 687

Nowe obliczenie powierzchmni Rzeczypospolitej Polskiej. W 20 zesz.
Wiadomo#udi Statystycznych G. U. S. z r. 1933, opublikowamo nowe daty
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dla powierzchmi Rzeczypospaliitej. Dla wojewédz centralnych i wschodnich
podano powierzchmig, uzyskana w drodze pomiaru planimetrycznego na
mapach taktycznych 1:100.000 na postawie nowoustalomych granic powiatéw.
Powierzchmia wojewddztw zachodnich i poludniowych ustalona zostata
w oparciu o daty urzedow katastralnych Wedlug dawniejszych pomiaréw
wynosita powierzchmia wojewédztw centralnych 137.674 km?, wschodnich
124.492 km? calej za$ Rzeczypospolitej 388.390 km?

Powiierzchmia wéd morskich Rzeczypospolitej Polskiej zostata obliczona
planimetrycznie na mapach 1:100.000 zgodnie z rozporzadzeniem Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 21 paZdziernika 1932 r. o gramicy morskiej Pafistwa
(Dz. U. R. P. Nr. 92, poz. 789).

Grupy Wojewdédztw P Grupy Wojewddztw o
Wojewé6dztwa mﬂ Wojewé6dztwa mﬂ?
Wody morskie Wody morskle

Ogoétem Rzeczpospo- Wojj. Wschodnie 124396,40
lita Polska lgcznie Wilno 29010,70
z wodami morskiemi 390015,28 | Nowogrddek 22966,20
Polesie 36665,40
Rzeczpospoliita Pol- Wolyii 35754,10
ska bez woéd morskich 388635,28 W oji. Zachodnie 47188,80
Poznafi 26567,14
Pomorze 16405,51
Woj. cemtralne 137835,10 | Slask 4216,15
m. st. Warszawa 12290 | Wojj. potudl niowe 79214,98
Warszawa 2947050 | Krakéw 17384,83
Lodz 19033,90 | Lwow 28414,27
Kielce 25589,40 | Stanistawéw 16896,28
Lublin 31177,80 | Tamopol 16519,60
Biatystok 32440,60 | Wody morskie Rze-
czypospolit. Polskiej 1380,00
Wody wewnetrzne
(zatoka Pucka) 393,50
Wody terytorjalne 493,00
Wody pasa przyleglego 493,50

Komunikacja autobusowa w 01932 roku. Od 1930 roku datuje sie
wyrazny spadek komunikacji motorycznej w Polsce o czem $wiadcza dane
oficjalne ogtoszone przez Ministerstwo Komunikacji. llo$¢ wszystkich po-
jazdéw mechamicznych kursujacych na obszarze Polski wynosita dnia I 1
1931 — 47.331 wozGw, w roku 1932 spadta na 36 717 wozéw (czyli 78%,
w stosunkw do roku 1931), w roku za$§ 1933 ilos¢ pojazdéw wynosita
34 197 (72'/,). W tem bylo autobuséw: 1931 — 4293 (100%), 0932 — 3055
(71-5%), 1933 — 2545 é93%!9). Z cyfr tych uwidacznia si¢ wyratnie szcze-
gélay spadek komunikacji autobusowej, co niewatpliwie pozostaje w zwiazku
Z panujagcym ogolaym kryzysem gospodarczym oraz wprowadzemiem ,JFun-
duszu Dregowego".

W roku 1932 zarejestrowamych bylo 1399 przedsiebiorstw autobusowych
prowadzacych 2170 autobuséw, na 1193 linjach komunmikacyjnych, majacych
ogoblnej diugoéci 22.150 km W poréwnamim z latami ubieglemi: 1931 oraz
1930, w ktérych komunikacja autobusowa rozwinela si¢ najzywiej i osiggneta
swoéj kulminacyjny stan (wcale powaznie zagrazajac komunikacji kolejowej),
uwidacznia sig¢ zdecydowamy spadek o czem Swiadcza odsetki obliczone
w stosunku do roku 1930, ‘

llo$¢ przedsiebiorstw spadia w roku 1931 na 85'5%, w roku 1932 — 659%,
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ilos¢ linij autobusowych: 1931 — 91%, 1932 — 765%, dlugosé szlakow
komumikacjji autobusowej: 193i — 93%,, 1932 — 83%,, wreszcie ilos§¢ autobuso
kilometréw na dobg, Swiadczaca o intensywmo$di tejze komunikacji: 1931 —
64'59, 1932 — 525%" Ostatnie odsetki Swiadcza najdobitniej, iz w po-
roéwnamiu do roku 1930 komunikacja autobusowa zmalata prawie do polowy!

llo$¢ linij autobusowych nietylko spadia o !/; ilosciowm, lecz takze
zanikly linje dalekobieine, gdy bowiem w roku 1930 zanotowamo 177 linij
ponad 100 km, to w roku nastepmym byto ich 139 (78%), w roku za$
1932 — 110 (62'5%) W roku 1931 kursowalo jeszcze 6 linij ponad 225 km,
w roku 1932 zadna juz nie istniata, z 7-miu za$ ponad 200 km pozostaly
tylko 2.

Roéwniez ilos¢ autobusokilometréw spadia z 134 milj. km w roku 1930,
na 70 milj. (52 5%) w roku 1932. To samo dotyczy ilosci przejechanych km
przez L autobus, co wynosilo w roku 1930 — 41.800 km, a w roku 1932
tylko 32.600 km

W zwiazku z tem zaznacza si¢ obnizka taryfy osobowej, w roku 1932
wynosita ona 9 gr za L km, tem samem spadta od roku 1930 o 21-2%.
Obnizka taryfy osobowej przy wzmozomem obciazemin podatkowem nie
moze by¢ uwazama za objaw dodatmi, wymika bowiem z pogorszemia sie
jakos$aii komunikacjii, (wozy mate, jakoSciowo gorsze, przewazmie stare, Zle
utrzymane) to za$ odbija si¢ najfatalniej na pasazerach. Tak wiec w ciagu
dwéch lat gataZ przemystowa, ktéra powstala samorzutmie, wskutek niesprzy-
jajacych okolicznossdi zamarta do polowy i dzi§ nie jest juz w stanie by¢
w catej petlni przedsigbiorstwem uzyteczno$di publicznej. ldszara.

Ruch na drogach pahnstwowych w r. 1930. Pomiar ruchu na drogach
panstwowych, przeprowadzomy przez Ministerstwo Komunikacji?), wykazat,
2e ,najwiekszg praca odznaczajg si¢ drogi w woj. Lodzkiemm — 749 tomm na
1 km drogi Srednio ma dobe wciggu roku, przyczem stanowi to 9% agélmego
obcigZenia drog panstwowych calej Polski. Najstabsze obciazemie przypada
na drogi wojewédztwa Nowogrbdzkiego — 270 tonm na 1 km na dobe
(2'40%). W stosunku do ogélnego obcig2enie drog padhstwowyah w Polsce,
drogi wojewédztwa Warszawskiego obejmuja najwigkszy, odsetek — 129%,
za$ drogi wojewddztwa Wileriskiego — najmniejszy 1'2%. Srednie obciagZenie
drég %aﬁstwowymm w Polsce wynosi 482 tonm na 1 ke na dobg wciagu
roku 1930, przy Sredniej szerokostii twardej nawietzchmi 5 m™. W poréwnaniu
Z rokiem 1926 maksymalny wzrost ruchu zaznaczyt sie w wojewddztwie
Poznaiiskiem (565%,). ,Przeci¢tne obciazenie ruchem wszysitkich drég pati-
stwowyeh w Polsce wzrosto w poréwnamiu ze stanemm z f. 1926 - 292%".
Gdy idzie o natezenie ruchu pojazdéw meehami@mzm I ich stosumek do
do obciazemia konnego na dob% — to relacje wypa aj1 nader roznie dla
g@s&@a@g@m h wojewédztw. Dla catej Polski ukiada sig ten stosumek jak

-36:1, w Poznanskiern wynoesi on i1, na Pomorzu 12:U, w Warszaw-
skiem 15:1, w Krakowskiem 1-8:1, w Biatosteckiem 19:1, w wojewodz-
twach Lodzkiem | Wilenskiem 2111, w Kieleckiem | Lubelskiem 21:1,
w Nowegiédzkiem 3%:1, Poleskiem 414:1, w Lwowskiem 6:2, ng Wolyniu
64 :1, w Stanistawowskiem 6'8:1 i w Tarnopoiskiem 11-2:1. Na Sikgske cal-
nesayeh obliezeni file przeprowadzone.

Odnosnie stanu nawierzchmi badanmia wykazaly, ze S$rednia grubos$¢
nawierzchmii bitych droég panstwomych wynosi 1110 cm. Najwieksza grubo$¢
warstwy tluczniowej zanotowamo w wojewddziwie Poleskiem (143 cm),
najmniejsza w Tamopolskiem (6'4 cm) i na WilenszczyZmie (76 cm).

Strefa wolnoclowa w Gdymi. Strefa wolnoctowa w Gdymi zajmuje
50.000 m® Précz istniejacego na jej teremie duZego magazymm zbudo-
wano ostatnio magazym na baweln¢ i 3 mniejsze dla towaréw drobnico-
wych. Firmy zagramiczme, ktére pragna si¢ osiedli¢ w strefie wolnoclowej
muszg uzyska¢ koncesje od polskich wiadz. Pod wzgledem handlowym
traktowana jest strefa jako zagramica t. zn. nie istnieja tam Zadme ograni-
cZenia w przywaozie, przewozie | wywozie, nie ma rejestracji celnej, zadnych
ogramiczen ani optat. Wyjatek stanowig polskie artykuly monopolowe.

J. B. Cwikiel — Rezultaty pomiaréw ruchu i grubossi nawierzeimii przeprowadzo-
nych na drogach bitych w 1930 roku. Warszawa 1933,
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Nowa linja okretowa Gdynia—Leith. Z komunikatu Urzedu Maorskiego
dowiadujemy si¢, ze z dniem 10. VII. b, r. uruchomiono stalte tygodniowe
potaczenie miedzy Gdynia a Leith. Linja obstugiwana jest przez statki an-
gielskiego towarzystwa ,Currie*. Podréz trwa 4 dni. Linja ta pozwoli na
bezposredimi eksport giéwmie jaj i bekonéw bez postugiwania si¢ Hamburgiem
jako portem przstadiumkowym.

Sztuczny kaptai w puszczy Rudmickiej. Nieznany ,Mapie Kamalow
i drog wodnych w Polsce® inz. H. Tillingera z r. 1931, a przeciez jedyny
to u nas wypadek przecigcia wigkszej arterji wodnej i skierowamia jej w do-
wolnym kierunku, wart wzmianki nawet w podreczniku szkolnym. Oto spora
juz tam, ok. 60 km diuga rzeka Mereczanka, o szerokosci do 15 m, glebokosci
$redniej I m, o znacznej chyzosci, gdyz splywa z watu Oszmianskiego ku
zachodowii w ptaskie zandry puszczy Rudnickiej, zostata w lecie 1931 r.
ponizej wioski Zegaryno skierowana przeszto 35 km diugim kanatem do
jeziora Popis. Odwadnia je ku pin. rzeka Waka, wykorzystujaca zmang
pra-doling Wilji. Celem tej pierwszej wigkszej budowli wodnej na Wiles-
szczyinie bylo wzmozenie sity wod Waki, poruszajgcej niewielkie zaklady
przemystowe, ktére znajdujg sie niedaleko je] ,wiszacego™ ujscia do Wilji.
Wprost przeciwne, dotkliwe skutki sprawito to dla miynéw rzecznych na
dolnej Mereczance, zwlaszcza na brzegu, i dalej, na terytorjum litewskiem:
stan one, bo regenerowama wprawdizie przez liczne wody puszczanskie
Mereczanka jest juz za stabga. J. Samickki (Witellowies).

Afryka. — Kolonizacja wloska w Cyrenajce (Kolonja Libja).
W roku 1931 zakonczyli Wtosi pacyfikacje Libji, obsadzajac wojskiem naj-
dalej na potudnie wysunigte oazy. W $lad za ukonczemiemm operacyj wojsko-
wych przystapiono do planowej akcji kolonizacyjnej. W pierwszym okresie
zwrécono uwage na Trypolitanj¢ t. zn. na skrawek ladu gieboki okoto 150 km,
a skladajacy sie zrowniny Dzefara i wy2yny Orfella. Zainteresowanie Cyre-
najka jest miodszej daty. W Cyrenajce przedmiotern zabiegéw wioskich jest
wy2yna Barki. Barka otwiera pod wielu wzgledamii korzystniejsze mozli-
woséci dla akcji osadniczej. Posiada znacznie pomysSiniejsze waruniki Kkliima-
tyczne i jest bez pordwnamia stabiej zaludniona. Gdy w Trypolisie ludnosé
tubylcza dochodzi 470.000 oséb, to wyzyna Barki jest obecnie po przepro-
wadzeniu w latach 1931/32 ewa_ituac;jii prawie bezludna. Jedynie na wybrzezu
ieszka 70.000 autochtonéw | 19.000 Wiochéw. Ludno$¢ tubylcza zyle
z potowu ryb, gabek, z rolnictwa po oazach i Z zarobku, ktorego dostarczajg
tyly armjl. Zaludnienie wnetiza Berki spadio do@5000 osob, ktoére zostaty
pozbawione wolnoswi i zamkniete w kontrolowamywh obozach koncentra-
cyjnyeh na potudnie od Bengazi. Ludnes$¢ ta utracita w 80% swe trzedy
i jest w znacznej mierze utrzymana przez wioska administracje wojskows.
Cizeéé internowanych Znajduje zatrudniemie przy robetach drogowych.

Celem ujecia kolonizacji w Scisle ramy organizacyjne zatozono we
Wiloszech w r. 1932 towarzystwo kolonizacji Cyrenajki. Rozporzadza ono
900.000 ha ziemi i kapitatemm 35 milj. liréw. Plan kolonizacyjny przewiduje
zatozenie 20.000 gospodarsiw, co odpowiadatoby stworzemiu mozliwosci
emigracji dla okolo 100.000 osébk. Pierwsza partja kolonistéw ma by¢ osa-
dzona jeszcze w blezacym roku. Gospodarstwa osadmikéw wahal sie maja
od 25 do 50 ha. Kolonisci pozostajg do czasu sptacenia dziatek, sprzetu
i inwentarza na prawach dzlerzawcéw, obowiazanych do podiporzadkowania
sie ogélnemu planowi gospodarczemsu. Plan ten fprzewldujew pierwszym
rzedzie uprawe pszenicy, jeczmienia i owsa, dalej fasoli i grochw, Inu i ry-
cynusu. Kultura ogrodowa i uprawa pali sa zasadmiczo miedozwolone.
Osrodkiemn gospodaniki wodnej jest okreg Derpa. Towarzystwo kolonizac}/jne
tha prawe odsytania do kraju ludzi nie nadajacych sie. Ponadto posiada
upfzywilejowane stanewiske monopolistyczae w zakresie catego handlu za-
granieznego. Plam kolonizaeyiny przewiduje, iz w miare p@stigow kelonizagji
Zwalnja¢ sie bedzie stepniowo internowana w obezach kencentracyjnye
ludnege i wprowadza¢ ja we wieskie gospedarstwo speleezne w charakterze
fniekwalifikowanyeh sit Aajemnyeh.

Wioska akcja kolonizacyjna w Trypoellisie stoi wobec dwéch zasadni~
czych przeszkdd. Po pierwsze Trypolis posiada stosunkowo duze zaludnienie
tubylcze (470.000 os6b), powtbre za$ narazomy jest na czeste bardzo gorace
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i wysuszajace wiatry pustynne — Ghibli, ktére silnie zacie$niajg mmozliwosci
gospodiarkii rolnej poza oazami i dopuszczaja jedynie kulture palmowa. Z miej-
scowej ludnoscii zyje w oazach nadbrzeznych 287.000, podczas gdy wewnatrz
kraju skupia sie okolo 185.000. Gidwne zr6dto zarobku stanowi kultura
palmy daktylowej, oliwki i jeczmienia; hoduje sie takze owce i kozy.
Naptywowa ludno$é wioska skupia si¢ w centrach administracyjmych. W siedm-
dziesigciopiecio-tysigczmym Trypolisie stanowia Wiosi '/a ogétu mieszkancow.
W rolnictwie pracuje okolo L1100 rodzin osadmikéw-Whochéw. Powierzchnia
pod kulturg kolonistow wioskich liczy 44 tysigca ha, co odpowiada 25%
zdatnej pod uprawe powierzchmi Trypolisu. Uprawia sie oliwke badito
w formie monokultury, baditez tgcznie z migdatami i winoro$la, czasem
za$ i z morwg. Ostatmio wprowadza zarzad kolonji kulturg tytoniowa, objeta
ustawg momopolowa.

Ameryka. — Organizacja japonskiej akcji osadmiczej w Brazylji.
W chwilli obecnej przebywa w Brazylji okraglo 150.000 osadnikéw japon-
skich, co stanowi 4% ogétu tamtejszego zaludnienia. Powadzenie japofskiego
osadnictwa zwiazane jest nietylko z osobistemi walorami pracownikéw ja-
ponskich, ktdrzy dzieki pogodzie, uczciwosci i mréwczej pracowito$ci za-
skarbiaja sobie sympatje otoczenia, ale takze i ze stanowiskiem administracji
japofiskiej, ktéra w nieznany skadinad sposéb opiekuje si¢ swoimi emigran-
tamii. Starannie dobrami kandydaci emigramony z reguly ludzie zamozni
i posiadajacy przygotowanie zawodowe przechodza specjalng szkote dla
emigrantow (Yokohama i Kobg), gdzie uczy si¢ ich jezyka porugalskiego
i Zasad kolonjalnego rolnictwa. Kazdy emigrant zostaje nastepnie skierowany
w charakterze robotmika na 2—3 letniag praktyke, po ukofczeniu ktorej
dostaje zlemi¢ w nowo wydzielonej i organizowanej osadzie. Catg akcja
opieki nad emigrantem Kieruje potezne ,towarzystwo kolonizacji zamorskie|",
ktére szczegélaie po roku 1923 zwrécito swe zainteresowamia ku Brazylji
(w zwiazku z zupelnemh zamkmigcietn imrigracji japofskiej do Stanéw
Zjednoczonych A, P.). Jako szczegot charakterystyczny podkresilic nalezy, e
fz4d japonski naktania emigrantow do przyjmowania obywatelstwa brazy-
lijskiego (mimo czego pozostajq nadal obywatelamii japorfskiemi) i rellgjl
fZymsko-kaitolickie. Problem wyznaniowy traktuje sle w Japonji tak rygo-
fystyeznie, ze rzad tamtejszy zasadmiczo nle udziela zezwolefi na wyjazd
W tereny emigraeyjne duchowny#®n. Ponadto od 0s6b udajacych sig¢ w tereny
szeze%@_me wazne W eatoksztaiere japenskiej polityki emigracyjne] wymagane
jest zloZenie efwiadezenia, ze nigdy nie wroea do Japonii.

Pierwsza kolonja japoriska w Brazylji powstafa w r. 1912 w lguape
na nizinie tropikalnej potudniowego wylmzeza Si&o Paule. Jestto kolonja
ryzowa. Liczy ona obecnie 8000 os6b, z czego polowa urodzita sie juz
w Brazylji. Wogéle w stanie Sao Paulo zyje 130.000 japofczykéw, oddajac
si¢ giownie uprawie ryzu. Ryz gorski uprawia si¢ jedynie do czasu
przeprowadzenia nawodniemia. Gospodarka japoriska organizowana poczat-
kowo na zasadzie samostarczalmo®ui ulega szybko zréZniczkowamim. O ile
osadnictwo w stanie S& Paulo i w dorzeczu rzeki Paramy posiada juz
zdecydowany wyraz zewaetrzay, o tyle w strefie lasow dziewiczych Ama-
Zonki znajduje sie ono w stadjum rozwojowem. NajpowaZniejszg kolonja
na tym terenie jest Acara, gdzie w r. 1931 pracowalo 700 Japonczykéw
i 200 Brazyljan. W r. 1932 liczba Japoriczykéw osiggneta juz 1500 oséb.
Gospodarka Acary ma charakter wywozowy.

Problera komunikacyjny w Peru zdradza specyficzne oblicze, a to
w Zwigzku z orograficznem uksztattowaniem panstwa. Mozna z calag pewnos$cig
i stanowczoscia stwierdzi¢, ze gospodarczy i polityczny rozwéj Peru zawist
od celowej i szybkiej rozbudowy aparatu komunikacyjeego, ktéry ma za
naczelne zadanie zwigza¢ obszary potozone w dorzeczu Amazonki z wybrze-
zami Pacyfiku. Projektowana sieC Zelazha ma nawiaza¢ takze Igcznosé
tledzy potuidnlowemi okolicamii pafstwa a Srodkowa Sierrg na linji Curco—
Abaneay—Huancay®. Na péinocy odiyt ponowmie stary pro]ekmn@wa-
dzenia _trasz‘ przez Kordyljery do doliny rzeki Maranom przez hopoyas
w okolice Moyabamiba. Dyskutuje sie réwniez mozliwosei realizacji t. zw,
Szlaku centralhego fna osi Lima—Cerfo de Pasco—Huamuew, kidry ma byé
deprewadzony do zaglownych deptywdw Amazonki. Wedlug zgednej epinjl
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Peruwiaficzykéw warumkiem utrzymania si¢ Peru na wschedimich skionach
Kordyljerow jest rozwinigcie Iquitos jako duzego portu rzecznego i lotni-
czego. Odnosne pomysly siegaja potowy roku 1932, Projektuje si¢ zwiazanie
Iquitos z San Ramon, ktdére jest stacja docelowa dla linji Puerto Mzldonado,
dalej z Yurimaguas nad Huallaga (poczatek zeglugi), z Moyabambg (centrum
akcji kolonizacyjnej) i z Manaos w Brazylji. Z polaczeit tych szczegdlnie
uchodzi za wazne pierwszg (t. j. przez S. Ramom do Puerto Maldonaldo)
z uwagi na udostepniemie dorzecza Madre de Dios.

Azja. — Tlo upadku panowamia chinskiegp we wschodmim Turke-
stanie. Wschodmi Turkestam zamieszkuja w czesci alpejskiej (Kaszgarja)
nomadyzujgce tureckie ludy pasterskie, w czesci pogérskiej (Dzungarja)
oddajacy sie w oazach rolnictwu Sartowie. Pétaryjscy Sartowie skupiaja
sie na potudmiu, podczas gdy na pdinocy przewazaja Tungami pochodzenia
chifiskiego. Religja panujaca jest mahometamizm. W latach siedmdziesiatych
ub. stulecia zostat wschedimi Turkestam wcielony do Chin, z ktoremii od
f. 1911 pozostawait w niezwykle luznym zwigzku. Wptywy Chin zmalaty do
zera, wzrosty za$ wydatnie z biegiem lat rosyjskie, pdZniej za$ sowieckie.
Przed kilku miesigcami rozwinak sie we wschodmimn Turkestamie ruch anty-
chinski ale na podtozw wyznaniowem | kierowamy przez Turcjg. Jestto
tem clekawsze, 2e penetracja sowiecka gospodaicza (kolej Tuwk-Sib) i kul-
turalna (plerwsza gazeta) byta bardzo silna. Z drugiej strony pamietac
trzeba o dziatalno$wi Japomji, ktéra gra gtéwmie na uczuciach religijnych
(budowa meczetow) i wychowuwje u Siebie w |Jap«mjji miodziez turkestaiska
otaczajac sie glorjg opiekumiki przeciw imperjalistycznym tendemcjom paristw
zachodmich.

Niemniej wybuch powstamia antychifiskiegp wywolamy zostat wediug
wszelkiego prawdopodobiefistwa przez Anglje, dazaca konsekwemttmie do izo-
lacji Indyj Ubocznie nalezy tu przypommiet, Ze Anglja utrzymuje obecnie
na drodze do Lhassy w Gyangtse stacje handlowa z garnizonem i przepro-
wadza reorgamizacje armiji tybetadskiej. Pozatem faktem jest, ze powstaricy
wschodmiio-turkestaficy posiadaja najnowsza brofi pochodzemiz angielskiego
(stacja handlowa angielskiej fabryki broni Vickers-Armstrong w Kaszmirze).
Sytuacja wyglada dzis w ten sposdlp, 2e Chiny stracity wtadze w Turkestanie
zuipelnie, Rosja Sowiecka nie zdotata zeskontowac swej diugoletniej dzialal-
nosci, podczas gdy zarysowuje si¢ mozliwo$¢ opamowamia DZungarii przez
jlgpgﬁezykow I Kaszgarji przez Anglie. Chifiscy Tumgami cofneli si¢ nad

arim, gdzie zostalli przez wojska Sartéw rozbrojemi. Wediug ostatnich
wiadomosti w mieszat sie w wallki znany wodz kirgiski Jamiltb Beg,
kiérego zZamiary 83 do tej chwili zupetnie mieznane,

Odkrycie siarki w Turkmemji. Sowiecka wyprawa geologiczna odkryia
w Turkmenmji w gorach Gaurdak cenne zloza siarki w polozemim niezbyt
odlegtemn od linji kolejowej.

Europa. — Elektryfikacja wsi w Czechostowagji. Liczba gmin ze-
lektryfikowanych stanowi w Czechach 60%, ogdélu gmin. Na Morawach
i Slasku stanowia gminy zelektryfikowane 59 °/,, podczas gdy na Slowa-
czyznie elektryfikacja obejmuje 135% gmin. Liczba gmim zelektryfikowa-
nych spada na Rusi Podkarpackiej do 2'57,.

Oceanja. — Nowe nazwy wysp. Kilka wysp do tej pory nienazwa-
nych a potozonych w ciesminie Bas miedzy Australja a Tasmamja zostato
oficjalnie nazwanych: Machugh, Andersom, Dannewig, Ramsbotham.

VI. Notatki naukowe. (Notes ssiteriiffigues).

ANTONI JEDLINSKI (Krakow, W. 8. H.).

Przew6z mleka kolejami w potudniowo-zachodmiej Polsce
w roku 1932.

Jednym z giéwnych momentéw stanowigeysth o rentowmessi gospo-

darki hodowlano-mlecznej jest zblizenie producemta do konsumenta; zadanie
to spetnia komumikacja, wywierajac nie od dzisiaj silny wplyw na gospo-
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darcze ksztaltowamie si¢ zycia spoleczenstw. Dlatego tez badamie przewozéw
stanowii doskonata podstawe dla analizy poszczegdlmych dziedzim gospo-
darki. W szczegélnossii przewozy koleja ze wzgledu na regularnos€, czesto-
tliwoéé i dokladna statystyke daja pewno$¢ pozytywnego wymiku podjetych
badai.

Materja#t i metoda:: materjat liczhbowy odnos$mie przewozéw mleka
koleja') za 1932 r. opracowano kartograficznie, co umozliwito wszechstronng
interpretacje problemuw. Mapa przedstawia rozmieszczemie sieci kolejowej
na obszarze wojewddztw krakowskiego i $laskiego, przyczem:

L. Roczne obciazenie szlakéw kolejowych przewozem mleka wykazano
przez zastosowamie rozmaitej szerokosci wsteg.

2. Przewozy odbywajace si¢ w kierunkach przeciwmysh wwydatniono
w tem sposéb, ze wstgga po prawej stronie nakre$lomej linji kolejowe;j,
wskazuje kierunek ruchu.

3. Stacje nadawcze i odbiorcze przedstawiomo kotammi, ktérych pro-
mienie pozostaja w okre$lonym stosunku do obrotéw mlekiem.

Ze wzgledu na znaczna rozpieto$é w nasilemim obrotéw na stacjach
(t. j. od L300 litréw do 2,000.000 litr6w) przyjeto 6 k6t rozmaitej wielkosci,
przyczem w poszczegdlmych wielkosciach 1" na obwodzie kola odpowiada
w kategorji l-szej (od 1—1QA000 liitdwy): 283 lifitoom), wv kiadegwoiji IHggesj (odd
10.001—50.000 litréw): 139 litrom, w kategorji Ill-ciej (od 50.001 —h020.000
litréw): 277 litrom, w Kkategorji 1V-tej (od 100.001—500.000 litrow): 1399
litrom, w kategorji V-tej (od 500.001 —1,000.000 litréw): 2778 litrom, w ka~
tegorji Vi-tej (od 1,000.001—2,000.000 litréw): 5.555 litrom tak, Ze zasada
$cistej wymierzalno$sii zostatla uratowana?).

4, W ten sposéb obliczona wysoko$é obrotéw znaczomo kre$lac w ko-
fach stacyj nadawszych czarme plamy, za$ na stacjach odbiorczych uki.
Stacje przywozowo-wywozowe uwydatmiono zakre$lajac w jednem kole
wywdz i przywéz proporcjonalnie do udziatm w obrocie.

5. Pozostate sygnatury nie wymagaja objasnien.

Okregii produwkcjji: Przygladajac si¢ mapie stwierdzono przede-
wszystkiem niemal 100°/, przewage stacyj wysylajacych nad odbiorczemi.
Nastepnie zauwaZono na mapie w trzech miejscach znaczne zgeszczenie
stacyj, wysylajacych mleko, co zezwolito na przeprowadizemie podziatlm miejsc
prodwkcji na trzy okregi a tc: okreg wscthodmii : Tarnéw—Stréze—Jasto—
Rzeszow—Tarndw, okreg Srodkowy:: Jrwiszowice—O$swiecim—Skawina—
Kalwarja—Wadowiice, okreg zachodmii:: Zebrzydowice—Chybie—Skoczéw.
Wytyczenia granic pomiedzy okregami dokonano na podstawie zaobserwo-
wamia odcinkéw lezgcych pomiedzy dworma okregammi a nie przewozacych
wogéle mleka, jak Sucha, JeleSnia okr. srodkowy i zachodmi, oraz miejsco-
wodci posredmich t. j. takich, ktére lezq porniedzy dworma okregamii i eks-
portuja do obu mleko jak: okreg wschodmi Tyrmbnakk-Nowy Sacz 5.064
litréw, okreg Srodkowy Tyminalk-RRitka 22.116 litréw, okreg Srodkowy
Jawiszowice—OSwigoim 77.364 litrow, okreg zachodmi Jawiiszowice—
Bielsko 479.076 litréw. Udziat okregéw produkcji w obrotach mlekiem wy-
kazuje tablica L. (Patiz str. 90).

1) Miesigczne wykazy przesylek mleka sporzadzome przez stacje nadawcze z wy-
szczeg6lniemiem dzienmych obrotéw | stacyj docelowych. (Materjal rgkopiSmienmy Krakow-
skiej Okregowej Dyrekcji P. K. P.).

) _Wiadomogci Geograficzne® 1933 r., zeszyt 6—7 (W. Ormicki).
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Tablica 1. Nadamie mleka okregami.

Okregi produkcii Nadamo mleka w litrach Spadiek Tadania
1929 r. 1932 r. W
Wschodmi 2,003.3208 1,480.170 2612
Srodkowy 6,205.8996 3,515.412 4336
Zachodmii 3,384.7824 3,018.420 10 83
Razem 10, 53R 3028 8,014.002 3088

Okregii konsumcijjii:: Bioragc pod uwage wammiki miejscowe wy-
dzielono 4 okregi konsumdjji (tablica 2).

Tablica 2. Odbiér mleka okregami.

.. Przyjeto mleka w litrach Wazrost () wzgl.
Okreg konsumeii 1929 r. 1932 r. | spadek () nadania
1L Slaski 3,083.310:8 4,663 248 +- 14:58
W tem miasta przem.
gérn. hutn. 2,393.271:2 3,238.512 4 26:11
Miasta przemysiu
tkackiego'?) 1,590.039:6 1,424.736 — 10:40
2. Miasta nizu podkar-
packiego 6,340.117-2 2,676.540 — 5779
W tem Krakéw 4,691 935:2 1,845.966 — 60:66
3. Miasta goérskie
i letmiska 1,125.001-2 550.920 531008
4. Miasta przemyslowe
okr. phd -wsch.?) 14%.4736 123.294 — 1525
Razem 11,593.902:8 |  8,014.002 — 3088

Zasadmiiczee rysy wymiiamy handlowejj:: Giéwmymii odbiorcami
mleka z okregu wschodmiego sa nastepujace miejscowosciz Krakéw —
802.122 litrow, Tarnéw —3811.122 I, Krynica — 224.220! i Rzeszow 135.744 1,
z okregu $rodkowego szereg miast Slaska z Katowicamii na czele ogélem
1,664.988 litrow, Krakéw — 1,043.844 1, Zakopane — 247.236 I, z okregum za-
chodniego miasta Slaska 1,560.252 1

Charakterysttylka przewozdw:: Najwicksze obciazemie przewo-
zami mleka wykazuje odcinek kolejowy OsSwiecim—Mystowice 1,664.988 1,
przyczem stwierdzomo, ze przy wigkszych obciazemiach linji przewozy mleka
dokonywame sg tylko w jedaym kierunku. Znaczae dwukierunkowe obcig-
zenie linji wystepuje jedymie na odcinku Skoczéw—Bielsko 960.528, zas
Bielsko—Skoczéw 124.848 litrow. Na pozostallych odcinkach, wigksze obcig-
zenia linji przewozamii mleka w jedaym kierunku odpowiadajg obciazeniom
w przeciwnyim kierunku ponizej 100.000 litrow.

Ogdllma ilo$dé przewozdw mleka kolejami na badamym obszarze
wynosita w 1929 r. 11,593.902:8 1, za$§ 1932 r. 8,014002 1 czyli w r. 1932
przewozy zmniejszyly si¢ o 3088°%,.

*) Bielsko i Biata. *) Bez Bielska, Biatej, Jasta i Krosna. ¥) Jasw i Krosne.



ANTONI JEDLINSKI (Krakow W. S. H.).

Przewozy mleka w pd.-zach. Polsce (1932).
(La transport du lait par le chemin de fer en Pologne Sud-Ouest en 1932).
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Wahmiiemiia konjumkduralme:: Na tak znaczne obniZenie sie prze-
wozow kolejami mleka w 1932 r. wplynelo przedewszystkiem calikowite
odpadmigcie jako dostawcy Kocmyrzowa, ktéry w 1929 r. wystat koleja do
Krakowa 2,560.993'21 mleka, co stanowi 7016% ogélnego spadku przewozéw
w 1932 r. Reszta ubytku przewozéw kol. 1,018.9076 ] mleka przypada na
pozostate miejscowosci. Uwzgledniajac naturalny przyrost ludnos$ci w Kra-
kowie a nawet biorgc pod uwage obecne przesilenie gospodarcze trudno
przypusei¢ zupetnhe odpadmiecie dla Krakowa taklego dostawcy jak Kocmy-
rZéw | prawdopodobnie Zachodzi fu wypadek przerzucenia sie z komunikaciji
kelejowej na tansze Srodki lokomeefi.

Wahmiemiia sezonowe:: Rowmie ciekawie przedstawia sie problem
wahaf sezonowych w kolejowych przewozach mleka; wzigto tu pod uwage
miesigce lipiec i listopad 1929 i 1932 r. jako wykazujgce najwigksze od-
chylenia od przecietnej. Szczegély podaje tablica 3. Pozwala ona réwno-
czesnie na wglad w rozmiary kurczenia si¢ obrotow handlowych na skutek

pogiebiajacego sie kryzysu.

Tablica 3.
Miesieczna Przewieziono mlieka Przew6z z listo-

Rok przecietna w_miesigcach pada w %, prze-
przewozéw lipiec | listopad wozu lipca

1929 966.1€6:5:4 1,107.574-8 795.402 2819

1932 667.8335 793.266 505.800 3624

spadek
przewozéw 3088 2838 3541 30-88
w % 30-88 3541

VII. Recenzje. (Comptes-rendus).
VIL Rece tes-rendus).

Cwiikiieetl Bogumit Jézef Rezultaty pomiaréw ruchu i grubesci na-
wierzchni przeprowadzomych na drogach bitych w 1930 r. Nakladem Sto-
warzyszenia Czionkéw Polsk. Kongreséw Drogowych. Warszawa 1933, str. 144.

Cwiilkiieetl B. . Wykazy ruchu i grubeéci na drogach paistwowych
w 1930 r. Warszawa, Ministerstwo Komunikacji, depart. VII drég kolow. 1933.

Obie publikacje wzajemnie sie uzupelniaja. W pierwszej zestawiono
i améwiono wyniki badaf nad ruchem kolowym oraz nad stanem mawierzehni.
W szeregu interesujacych tablic autor zestawia obciazemie drég, tonaZ trans-
portéw i wage pojazdéw. Badania wykazaly znaczny wzrost ruchu na dro-
gach w stosunku do roku 1926, kiedy przeprowadzome pierwszy pomiar.
Wykazy, wydane przez Ministerstwo, odznaczaja sie przejrzystoscia, sa la-
two czytelne i estetycznie wykonane.

Kartografja.

Orlowiicz Mieczyslaw. Mapa uzdrowisk, letnisk i komumilsacji aw-
tobusowej w Polsce. Podziatka 1:1,000000 Warszawa—Wydiammictwo Kar-
tograficznej Spotki Wydawmiczej 1933.

Ogtoszona przed wakacjami ,mapa uzdrowisk i t. d.” rozréZnia letniska,
zdrojowiska, stacje klimatyczne, notuje zaktady lecznicze i sanatorja, podaje
linje osobowej zeglugi rzecznej, ciekawsze szlaki wodme dla kajakéw i czyn-
ng sie¢ komumikacji autobusowej wydzielajac drogi, pozbawione ruchu aute-
busowego. Zaopatrzenie szlakéw komumikacii autobusowej w kilometraz pod-
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nosi wartos¢ mapy. Koleje znaczone sa delikatna ale wyrazng linja czarng.
Pr6cz miast wprowadzono granice pasa turystycznego oraz rozmieszczenie
schronisk i szkolnych schronisk wycieczkowych. Nie ulega watplwosci, ze
mapa w obecnej szacie oddaje ogromne ustugi, chociaz dziat letnisk wymaga
pewnych uzupelniefi. Nalezatoby si¢ takie zastanowi€¢ nad wprowadzeniem
w nastepne wydania mapy szaty leSnej, rezerwatéw i wazniejszych przynaj-
mniej ruin. Odnos$nie sieci kolejowej (stusznie potraktowanej dyskretme;, na-
suwa si¢ propozycja wyr6znienia szlakéw pospieszmyah i stacyj postojowych,
odno$nie szlakéw kajakowych przystani wzgl. siedzib towarzystw wioslar-
skich. Tak skonstruowana mapa zaopatrzona na stronie odwrotnej w celowo
zestawione informacje (obcojgzyczne) bytaby pierwszorzednym instrumem-
tem propagandy. w. O.

Osadlnictwo, prehistorja, etnografja.

«.Lud®. Organ Pol. Tow. Etnologicznego we Lwowiie. Ser. Il T. X1 Ze-
szyt I-l¥, Tom XXI ogdlnego zbioru. Pod red. A. Fischera Lwéw 1933.

Ostatni tom Ludu zawiera na 176 stronach 13 artykuléw o tresci etno-
graficznej, 21 fachowych recenzyj z prac polskich oraz zagranicznych, b. cen-
na bibljografj¢ ludoznawcza za rok 1929 na 12 stronach opracowamg przez
A. Bachmanna. Z artykuiéw, ktére moga zainteresowaé antropogeografa wy-
mieni¢ nalezy nastepujace: L. Kryczyiiskii: ,0 Tatarach rzemie$lnikach
w Polsce, L. Krzyczyiiskkii: ,Materjaly etnograficzne“, T. Seweryn:
LLowiectwo ludowe na Waokymiu“, T. S u Liimiirsskit:,, Rypbodtstwme nagdinmyym
Sanie“, J. W. Szullezewsskii: ,Rosliny w mianowmictwiie, przesadach i lecz-
nictwie ludu®, J. Zborowsskii: ,Ludoznawcze przyczynki z goralszczyzny“.

Calo§é prezentuje si¢ dodatmio, tom ilustrowanmy jest 38 fohm'mﬁam

leszcz.

Stelmachowska Bozena. Rok obrzedowy na Pomerzu. Wydawn.
Instytutu Battyckiego Serja Balticum z. 7. Torun 1933 str. 275

Opracowamie obrzedowasci pomorskiej oparto na materjale ankieto-
wym i literaturze. Obszerny wstep zaznajamia z wcze$niejszemii opracowa-
riami i materjalami. Poszczegblne obrzedy opracowame zostaly monograficz-
nie w ujeciu geograficznem. Cennym jest rozdziat korcowy zatytdowany
,materjaly uzupelniajace“, gdzie autorka zestawia szereg podafi, legend, zwy-
czajéow siewnych, bartnych i domowych, do tej pory mieznanych.

Stan posiadanmia ziemi na Pomorzu. Zagadnienia historyczne i prawne.
Protokot obrad oraz referaty naukowe, wygloszome na Ili. Naukowym Zjez-
dzie Pomorzoznawczym, odbytym dnia 31 paidziernika 1932 roku w Po-
znaniu. Zjazdy Pomorzoznaweze z. 2. Toruda 1933, str. 244.

Zjazdy pomorzoznawcze staly sie instytucja, koordynujaca badania na
terenie Pomorza W perspektywie dotychczasowego dosSwiadczenia okazala
sig ta inicjatywa Instytutu Battyckiego celow@!! Dowodzi tego w sposéb
niewatpliwy sprawozdanie z dziatalnesci naukowej (str. 90—120). Z refera-
tow szczegdlnie aktualny jest dla geograféw referat R Lutmamaa o emi-
gracji Niemcéw z Pomorza w okresie powojennym Pozostate referaty (hi-
storyczne) dostarczajg cennych materjatéw i wskazéwek dla studjow gospm-
darczych i osadmiczych. Doskonale skorowidze utatwiaja korzystanie z wy-
dawnictwa.

Ks. Wiadlystaw Leg a. Ziemia Malborska. Kultura ludowa. Wydawn
Inst. Battyckiego. Serja Balticum z. 6 Torun 1933 str. 256.

Po tre$ciwym opisie geograficznym i historycznym nastepuje krotka fi=
zyczna i demograficzna charakterystyka ludno$ci oraz jej jezyka (gwary).
W rozdziale o kulturze materjalnej zestawiono wiadomes$ci o odziezy, pozy-
wieniu, budowmiictwiie, sprzetach, rolnictwie, hodowli zwierzat, rybolostwie
i lowiectwie oraz przemys$le domowym Odnosnie kultury spolecznej przed-
stawia autor obrzedy narodzinowe, weselne, pogrzebowe, szereg zwyczajéw
dorocznych i domowych oraz niektére normy prawa ludowego. Przeglad
wierzen demomologicznych, dalej zestawienmie wierzed i poje¢ o przyrodzie
jak i zbiér wiadomo$ci o czarach, lecznictwie, piesniach ludowych i poda-
niach, {gcznie z zestawieniem gier, zabaw, tarficéw, zagadek oraz z pogladem
na sztuke i zdobnictwo ludowe informujg o kulturze duchowej.
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Eritz Kluttte. Die lindlichen Siedlungen in verschiedenen Klimazo-
nen Wroctaw, Hirt 1933 str. 208

Pokazny tom, zawierajacy 18 przewaZmie opisowych studjéw z zakresu
osadnictwa wiejskiego, otwiera wstgp piéra E. Klutego, precyzujacy zagad-
nienie i sposob analizy. Pieé rozpraw poswigcono Europie (osadnictwo wigj-
skie Norwegji, Whoch, Bulgarji, Albanji i Krety), dwie Azji (Srodkowa Ana-
tolja i Sjam), dwie Afryce (zach. Angola i wschodn. Afryka), trzy $wiatu
wyspiarskiemu (Sumatra, Nowa Gwimea, Salomomy), jedna Australji i pie¢
Ameryce (Kanada, pn. Ameryka Srodkowa, Brazylja, argentynskie pampasy
i Chile). Wartos$¢ publikacji podnosza znakomiite fotografije. W. O.

Leydem Friedrich. Gross -Bexlim. Geographie dier Weltstadt, Wroc-
faw, Hirt 1933 str. 220.

Kréciutki wstep zaznajamia z potozeniem Berlina, jego klimatem
i szata ro$linng. Dyskusje nad miastem ujat Leyden w pie¢ wzgl. sze$¢ roz-
dzialéw. Rozpoczyna od oméwienia osrodkéw osadmiczych, ktore dzieli na
wiejskie i miejskie. Cate studjum, silnie oparte o historj¢ pozwala na wy-
tworzenie sobie jasnego obrazu w jaki sposob Berlin powstawat i jaka rolg
w jego rozwoju odegraly poszczegélne oSrodki wiejskie i miejskie. Nastepny
rozdziat poswigcono Wielkiemu Berlinowi. Na szczegdlng uwage zasluguje
rozdziat ludnosciowy bardzo starannie opracowamy i napisany z duzym ta-
lentem. Autor kolejno omawia rozwo6j zaludmienia miasta, zmiany w gestosSci
zaludnienia oraz proces powstawamia City. Ruch wewngtrzny ludnosci po-
dobnie jak i naturalny przedstawiome sg osobno. Oddzielnie omoéwit autor
gestos¢ zamieszkania, charakter mieszkan oraz rozmieszczenie ludno$ei pod
wzgledem wyznaniowym, pochodzemia i orjentacji politycznej.

Przedstawiajac stosunki komumikacyjne kre$li Leyden mapy zarzuco-
nych linij kolejowych, dalej sie¢ komunikacji wewngtrznej, mapg t. zw. bli-
skich izochron oraz mape rozmieszczenia wypadkéw komumikacyjmycth. W dys-
kusje struktury gospodarczej miasta wprowadza analiza zawodowa ludnosci,
ktéra podkresla regjonalizm gospodarczy miasta (str. 143), wypracowamy in-
nemi matodami jeszcze precyzyjniej. Catosci dopetnia oméwiremie wigzkéw
gospodarczych miasta z pafistwem.

Dzieto Leydena napisane jest jasno i potoczyscie, bogato ilustrowane
i starannie wydane, stanowi niewatpliwie cenny nabytek literatury miemiec-
kiej. Z punktu widzenia metodologicznego nie tylko nie posuwa geografji
miast, ale zdradza nawet dotkliwe luki. Jedng z nich jest n. p. brak krajo-
brazowego planu Berlina W ogélnosci jednak posiada trwatg wartos¢
i winno si¢ znale$¢ w reku kazdego geografa, interesujgcego sie geografja
miast. Jako bogate zestawienie probleméw geografji miejskiej moze oddac
duze ustugi nauczycielom geografji w Srodowiskach wielkomiiskich i ciez-
kiego przemystu. w. O.

Geografja gospodarcza.

Demamgeom A. Une carte de I'habitat. Annales de Géographie,
T. XLil Nr. 237, 15. VII, 1933, str. 225232

Rozprawa A. Demamg@eom’a zastuguje na baczng uwage antropo-
geograféow, gdyz posuwa naprzéd rozwigzywamie zagadmienia, dzi§ tak
aktualnego, jak rozproszenie wzgledmie skupienie osadnictwa. Po rozwazeniu
syntentycznych prac, obejmujacych caloksztaft osadmictwa, poszczegéinych
panstw, jak Wiochéw (R. Biasurttj), Szwaijcarji (Ch. Biemmoam)), Ru-
munji (V. Mii hallescw)) i Belgji (M. Lefféareg), autor zauwaza, iz klasy-
fikcacja typow osadnictwa: rozproszonego, skupionego i typéw posrednich
jest za sztywna (za mato zréinicowama), z drugiej strony ocena typéw
posrednich jest zbyt subjektywna, przeto proponuje obiektywme potraktowanie

. . EXN .
oceny rozproszenia przy pomocy nastepujacego wzoru: K = -, gdzie K

oznacza wspdlczynmik rozproszenia (ktéry moze wahaé si¢ od 1/100 do 100),
E = ilo$¢ ludnosci (wzglednie doméw) poza obrebem gléwnego skupienia
w gminie, N = ilo$¢ miejsc zamieszkatych poza obrebem gidwnego skupienia,
T = og6lng ilos¢ mieszkaiicow (doméw) w gminie. Na mocy obliczen dla
kazdej gminy (ew. zbiorowej) otrzymuje si¢ wspdiczynnik rozproszenia,
ktéry przy osadach skupionych zbliza¢ si¢ bedzie do zera, przy osadach zas
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rozproszonych dochodzi¢ bedzie do 100. Na meocy licznyeh prob Demam-
geom podaje nastepujaca skale rozproszenia: ay) 0—1/1060, b) HL/uOD—1/16,
¢) L/1e—1, dy 1—1600e9/1b—50, f)) Fo—D. Teomatyezmie: ressez biorag;, reaxwiar-
zanie powyisze pozornie tylko wolne jest od subjektywizmu autora a to
dlatego, poniewaz ocena odrebnosci punktéw zamieszkania tak czy owak
pozostaje dowelna wobec nieuwzgledmiemia norm odleglo$ciowych.

Pozatem, jesli chodzi o Polske, nie mamy statystyk, podajacej odrebnie
ilo$¢ ludnosci (doméw) w centrum i na peryferjach gmimy. Mapa nie moze
byé w tym wypadku podstawa obliczed, zdobywanie za$ danych inng droga
jest uciazliwe i watpie¢, czy warto je dla tego tylko celu zdobywaé. Niemniej
jednak dla padstw, ktére tego rodzaju statystyke posiadaja moze metoda
A. Demamgeom’a daé¢ wyniki. leszcz.

Leo Waiidedl. Probleme der Landwirtschafitsgeographie. (Wint-
schaftsgeographische Abhandlungem Nr. 1) Wroclaw, E. Hirt, 1933, str. 94.
Zapoczatkowane zeszytem poswigconym problemom geografji rolnej roz-
prawy z zakresu geografji gospodarczej stoja wedlug zapowiedzi rediakeii
otworem dla wszystkich badaczy. Waiitbeell slusznie podkresla brak jasnego
programu geograficzno-gospodarczego, jeszcze za$ sluszniej widzi droge
wiodaca do zmiany stosunkéw w pracy momograficznej. Silniejszy kiadzie
nacisk na studja badawcze, anizeli na rozwazania metodyczne. Zeszyt l.
wypetniony rozprawami Waiilbllaa przynosi interesujagce opracowanie na temat
celu, zadah i zakresu geografji rolnej. Autor daje przeglad niemieckiego do-
robku w tej gatezi wiedzy i dochodzi do wniosku, ze geografja rolna roz-
pada si¢ na nauke o czynnikach i wiasciwg geografje rolng w ktérej mozna
wydzieli¢ kierunek statystyczny, ekologiczny i fizjognomiczmy. Omoéwienie
zadan kazdego kierunku zamyka rozprawe. Drugie studjum poswigcone jest
gospodarce plantacyjnej. Autor umie w przekonujgcy sposob zwréci¢ uwage
fa nlejedna zaleznosé formy gospodarczej od warunkéw geograficznych.
Bardzo clekawg takze i dla historyka kultury lub etnografa jest rozprawa
6 nomadyzuiq:ych Burach, gdzie autorowi udaje sie¢ wykaza¢ cofanie kultu-
ralne na priykiadzie kllkudziesieciu tysiecy ludzi.

Rozdziat czwarty zawiera roztrzasania teoretyczne na temat praw Thii-
nena. O ile pierwsze trzy ustepy wzmiamkowamego rozdzialu nie wiele wneo-=
sza nowego, o tyle ostatni i przedostatni sg interesujgcg probg analizy sto-
sunkéw rolnych Europy XiX w. pod katem widzenia hypotezy Thunenow-
skiej. Ostatnia rozprawa zajmuje sie kwestja zaopatrzenia strefy umiarko-
wamnej ptodami rolnemi tropiku. Rzecz ujeta nader zrecznie i oryginalnie.
Waogbdle — wnoszac z tresci i charakteru I zeszytu — zapowiadajg sie roz-
prawy Waibla interesujaco i ciekawie, przyczem roéznig sie korzystnie od
wielu t. zw. geogr.-gospodarczych publikacyj ostatnich lat. 0.

Geografja polityczna.

Drziesigcioro o Pomorzy. Wydawmictwo Instytutu Battyckiego. Torud
1933 str. 24

Znakomiicie opracowana broszura informacyjna o Pomorzu, o naszych
prawach do niego. Wyiktad stosunkéw narodowosciowyeth poprzedza szkic
historyczny. Osobny ustep podwigcono Kaszubom. Szerzej omawia broszura
gospodarcze znaczenie Pommrza Podobmie i tranzyt przez Pomorze docze-
kat si¢ nalezytego oswietlenia. Redakcja broszury stusznie podkresla kolo-
nijany charakter Prus Wschodmich, podajac argumenty, Swiadczace przeciw
nlemieckiej tezie ,korytarzowosci“ Pomorza.

Broszura opracowana jest rzeczowo a napisana spokojnie. Dobér ilu=
stracji przynosi chlube Dyrekeji Instytutu Baltyckiego.

Ksigzka ta winna sie w setkach tysiecy rozej$¢ po Polsce. Dzigki krot-
kosci ujecia nadaje si¢ do ttumaczenia i masowego rozrzucenia propagando-
wego zagranica! w. G

PrzedpHataa roczna wymnosi 6"— zl., cena pojedynczego zeszytu 60 gr
podwdjnego 120D zit.

Redaktor odpowiedzialny: Dr. Wiktor Ormicki.
Odbito w Tloczmi Geograficzmej ,Orbis* w Krakowie pod zarzadem Pawila Czuja.
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